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Stadt Braunschweig 19-11847
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Hauptbahnhof Braunschweig - Stadtebauliche Neuordnung des
Umfeldes

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 11.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 29.10.2019 o]
Kenntnis)

Planungs- und Umweltausschuss (zur Kenntnis) 30.10.2019 o]

Sachverhalt:

Das weitestgehend in den 60er Jahren entstandene Umfeld des Hauptbahnhofs entspricht
heute mit seinen groflflachigen Verkehrsraumen nicht mehr den Anforderungen an eine
zukunftsorientierte Stadtentwicklung. Mit der Zielsetzung, diese wichtige Visitenkarte der
Stadt Braunschweig durch eine Neuordnung zu einem zukunftsfahigen urbanen Quartier der
kurzen Wege umzugestalten, wurde im April dieses Jahres ein zweiphasiger stadtebaulicher
Ideenwettbewerb ausgelobt.

Da neben stadtischen Flachen insbesondere Areale der Deutschen Bahn sowie im Bereich
der Kurt-Schumacher-Stralle das Atrium Bummel Center der WERTGRUND Asset
Management GmbH betroffen sind, wurde der Wettbewerb einvernehmlich und in enger
Kooperation mit den genannten Grundstuckseigentimern ausgelobt. Eingeladen wurden 10
regionale und Uberregionale Arbeitsgemeinschaften von Stadt- und Verkehrsplanern, um
neben den baulichen und nutzungsrelevanten Potentialen Ideen flir die Neuordnung der
Verkehre, die Vernetzung mit dem Park "Viewegs Garten" und den angrenzenden Quartieren
sowie attraktive und eindeutige Stadtraume fur den Weg der Ankommenden in die Stadt zu
entwickeln.

Im Rahmen der am 6. September in der Stadthalle stattgefundenen Jurysitzung wurde der
Wettbewerb "Hauptbahnhof Braunschweig - Stadtebauliche Neuordnung des Umfeldes" nun
entschieden. Die elfkopfige Jury setzte sich aus Vertretern der Auslobung (Stadt, DB Station
& Service AG und Wertgrund) und Vertretern der Politik, sowie externen Fachpreisrichtern
zusammen. Fir die sechs zu beurteilenden Arbeiten bestimmte die Jury drei Preise und eine
Anerkennung. Der erste Preis wurde an die Braunschweiger Arbeitsgemeinschaft
WELPvonKLITZING mit BM Consult und GKL vergeben, der zweite Preis an das
Dusseldorfer Bliro Thomas Schiler, das in Kooperation mit BSV arbos einen Entwurf
abgegeben hatte. Fir den dritten Preis wurde die Arbeitsgemeinschaft Brederlau und Holik
mit ARGUS ausgezeichnet.
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1. Preis - Buro WELPvonKLITZING (Anlage 1)

Der Siegerentwurf des Buros WELPvonKLITZING in Zusammenarbeit mit BM Consult als
Verkehrsplaner und GKL als Landschaftsplaner zeichnet sich durch eine gelungene Inte-
gration des Bahnhofs in die Stadt aus. Die bisher fehlende Orientierung zur Stadt wird
planerisch durch die Herausarbeitung eines mafistabsgerechten Bahnhofsvorplatzes, der
auch die ovale Form des Daches aufgreift, mit sinnvollen baulichen Verdichtungen in Form
von bis zu achtgeschossigen Wohn- und Geschaftshausern im Bahnhofsumfeld hergestellit.
Dies tragt wesentlich zur Integration des Bahnhofs in das neue Bahnhofsquartier und damit
in die Gesamtstadt bei. Weiterhin werden im Nahbereich des denkmalgeschiitzten
Hauptbahnhofs funktionale Einrichtungen wie ein Fahrrad- und Parkhaus sowie ein
Busterminal angeordnet, um die verkehrlichen Verknipfungen fur die Reisenden zu
verbessern. Besonders hervorzuheben ist der vorgegebene und weitest gehende Erhalt des
Viewegs Garten sowie dessen besonders gelungene Vernetzung mit dem gegentber
liegenden Bahnhofsviertel. In diesem Entwurf setzt sich der Park, der in Teilbereichen
Uberbaut, aber genauso in Teilbereichen erweitert wird, sowohl gegeniiber der Kurt-
Schumacher-Strale, als auch zwischen den Bahngleisen und dem BraWoPark fort.

Durch die Entkopplung von Strallenverkehr und Stadtbahn im Parkbereich wird die Flihrung
der Stadtbahngleise bis auf die Wendeschleife erhalten. Dies wird als grof3er Vorteil fur die
Realisierbarkeit angesehen. Alle Verkehrsanlagen scheinen ausreichend dimensioniert. Das
Fahrradparken liegt mit direkter Anbindung an den Bahnhof an der richtigen Stelle. Sowohl
die Linienbusstation als auch die Anbindung Stadtbahn - DB ist gut gelést und realisierbar.
Der Entwurf respektiert das Bahnhofsgebaude in seiner Form und grundsatzlichen
Bedeutung als Denkmal.

Eine dichte urbane Wohnnutzung wird in Form von Hofstrukturen ergénzt und weitestgehend
in Richtung Grun orientiert. Dienstleistung und Gewerbe sind sinnvollerweise zum Ring
orientiert. Der Entwurf scheint durch die einzelnen Blockbereiche sehr gut in Bauabschnitten
umsetzbar. Dies ist neben der Beibehaltung der Stadtbahntrasse ganz offensichtlich ein
grol3er Vorteil des Entwurfs in der Umsetzbarkeit.

2. Preis — Thomas Schiiler Architekten (Anlage 2)

Der zweite Preistrager, Thomas Schuler Architekten in Zusammenarbeit mit BSV arbos als
Verkehrsplaner, verfolgt flir den Bahnhofsvorplatz ein grundlegend anderes Konzept. Der
hier vorgeschlagene Platzraum wird vom Wilhelminischen Ring durchschnitten. Die
Orientierung in die Innenstadt wird iber diesen Platzraum jedoch ebenfalls sehr gut
hergestellt.

Die Arbeit Gberzeugt mit einer klaren und logischen Leitidee der rAumlichen Anbindung von
Stadt und Bahnhof. Durch den gefassten Bahnhofsvorplatz und den kleineren Elmplatz
gelingt eine gute Orientierung vom Bahnhof in die Kurt-Schumacher-Allee in Richtung Kern-
stadt. Durch eine angemessene Dichte und Kleinteiligkeit in der vorgeschlagenen Bebauung
am Viewegs Garten ist die Idee der europaischen Stadt rdumlich gut abzulesen. Die
Arrondierung der Stadtkdrper an der Ringstral3e durch vier Baufelder starkt das Leitbild und
fasst den Bahnhofsbereich in guter Proportion. Das stadtebauliche Konzept erganzt durch
gut gesetzte Raumkanten die bestehende Baustruktur und bindet die Solitare der
Nachkriegsmoderne ein. Dadurch entstehen qualitativ hochwertige Freirdume, besonders
durch die Ausdifferenzierung von Stadt (Platze) und Landschaftsrdumen (Garten).
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Durch die Verdichtung der Stadtraume wird ein hoher Eingriff in die bestehende Verkehrs-
infrastruktur erforderlich, der eine Entwicklung in Bauabschnitten erschwert. Der
Mobilitatshub im Sid-Westen wird besonders aufgrund der kompakten Organisation begruft.
Als Nachteil hingegen erscheint hier die nicht realisierbare Regio-Stadtbahnanbindung.

Der Bahnhofsvorplatz bekommt durch die klare Fassung eine angemessene Dimension.
Insgesamt ist die Arbeit ein sehr guter Beitrag zur Anbindung von Stadt und Bahnhof, dem
es gelingt, die Eigenarten der Nachkriegsmoderne mit der dichten Struktur der europaischen
Stadt zu komplettieren.

3. Preis — Buro Brederlau und Holik (Anlage 3)

Der dritte Preistrager, das Buro Brederlau und Holik in Zusammenarbeit mit ARGUS als Ver-
kehrsplaner, bildet ebenfalls einen durch den Wilhelminischen Ring geteilten Platzraum aus.
Auch hier ist eine gute Orientierung in die Innenstadt gegeben. Den Verfassern gelingt es,
durch die Verbindung des Bahnhofsvorplatzes mit dem Stadtfoyer in Richtung Innnenstadt
qualitatvolle, zusammenhangende Stadtrdume entlang der Verkehrsraume zu entwickeln.
Dadurch entsteht ein einladendes Entreé in Richtung Innenstadt, das stadtebaulich durch
mehrere Hochpunkte markiert wird. Das gibt dem "Bahnquartier" in diesem Bereich eine
raumliche Fassung.

Die verkehrlichen Funktionalitaten sind im Wesentlichen dargestellt, sind jedoch in
verschiedenene Punkten kritisch zu bewerten. Die Gleisfliihrung der Stadtbahn in der Kurt-
Schumacher-Stralde wurde entgegen der Auslobung nicht beibehalten.

Der Entwurf zeigt mehrere Platz- und Freirdume. Die stadtebauliche freiraumliche
Organisation der Mobilitatsdrehscheibe ist verbesserungswirdig und die Vernetzung
zwischen urban gepragter Bebauung und den Griin- und Freirdumen starker heraus-
zuarbeiten. Hinsichtlich der funktionalen Qualitdten werden insbesondere Nutzungs-
mischungen und mit 6ffentlichkeitswirksamen Nutzungen versehene Erdgeschosszonen der
stralRenbegleitenden Bebauung gewdirdigt. Das Konzept berlcksichtigt die Bedeutung des
Hauptbahnhofs als Denkmal. Eine bauabschnittsweise Umsetzung des Gesamtkonzeptes
scheint moglich.

Fazit:

Der Erhalt und die Vergroflerung der Grinanlage ,Viewegs Garten um etwa 8.000 gm sowie
deren Vernetzung und Einbindung in ein urban gepragtes Umfeld sind von grol3er
stadtebaulicher Bedeutung und sprechen aus Sicht der Verwaltung fiir den Siegerentwurf.
Auch unter gestalterischen sowie stadt- und verkehrsplanerischen Aspekten sticht der
Siegerentwurf des Bliros WELPvonKLITZING in Zusammenarbeit mit BM Consult als
Verkehrsplaner und GKL als Landschaftsplaner aus dem Teilnehmerfeld hervor.

Die Verwaltung empfiehlt daher, die Planungen auf Grundlage dieses Entwurfs weiter zu
entwickeln.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1 — Lageplan WelpvonKlitzing
Anlage 2 — Lageplan Thomas Schiler
Anlage 3 — Lageplan Brederlau und Holik
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Stadt Braunschweig Anlage 1

Hauptbahnhof Braunschweig - Stiadtebauliche Neuordnung des Umfeldes
1. Preis WelpvonKiIitzing

L

Wl |

MafRstab 1:4000

Stadtgrundkarte " der Stadt Braunschweig, erstellt auf Grundlage der Liegenschaftskarte ?
1 © Stadt Braunschweig Abteilung Geoinformation
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Stadt Braunschweig Anlage 2

Hauptbahnhof Braunschweig - Stadtebauliche Neuordnung des Umfeldes

2. Preis Thomas Schiler Architekten

MafRstab 1:4000

Stadtgrundkarte " der Stadt Braunschweig, erstellt auf Grundlage der Liegenschaftskarte ?
1 © Stadt Braunschweig Abteilung Geoinformation
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Stadt Braunschweig Anlage 3

Hauptbahnhof Braunschweig - Stiadtebauliche Neuordnung des Umfeldes

3. Preis Brederlau und Holik

MaRstab 1:4000

Stadtgrundkarte " der Stadt Braunschweig, erstellt auf Grundlage der Liegenschaftskarte ?

" © Stadt Braunschweig Abteilung Geoinformati .
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Stadt Braunschweig 19-10576-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Deckenerneuerung und Beleuchtung fiir neuen Ringgleisabschnitt
Borsigstrale

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 17.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 29.10.2019 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Blindnis 90/Die Grinen im Stadtbezirksrat 132 vom 11.04.2019
(DS 19-10576) wird wie folgt Stellung genommen:

Im Rahmen der weiteren Ausstattung des gesamten Ringgleisweges mit Ausstattungsele-
menten und Beleuchtung wird auch die Umsetzbarkeit einer Beleuchtung des genannten
Ringgleisabschnittes gepruft. Hierbei wird ein besonderes Augenmerk auf solarbetriebene
LED-Leuchten gelegt. Sobald neue Erkenntnisse hierzu vorliegen, wird die Verwaltung den
Stadtbezirksrat hiertber informieren.

Warnecke

Anlagen
Keine
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Stadt Braunschweig 18-09021-02
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Verbesserung der Fahrbahnquerung zwischen der Tankstelle und
dem Supermarkt Netto auf der Salzdahlumer StraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 28.10.2019
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 29.10.2019 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrates vom 19.09.2018:

Der Stadtbezirksrat schlagt vor, die Situation der Fahrbahnquerung zwischen der Tankstelle
und dem Supermarkt Netto auf der Salzdahlumer Stralde zu verbessern. Dies kénnte in Form
einer Lichtsignalanlage umgesetzt werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Erganzend zur DS 18-09021-01 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Eine Lichtsignalanlage im oben genannten Abschnitt ist fiir die Ubergangszeit bis zur
Umgestaltung des StralRenraums im Zuge des Projekts Bahnstadt und des
Stadtbahnausbauprojekts weiterhin wirtschaftlich nicht sinnvoll. Eine Querungshilfe zwischen
der Tankstelle und dem Supermarkt Netto auf der Salzdahlumer Stral3e ist aktuell mit den
vorhandenen Strallenraumbreiten ohne grofieren baulichen Aufwand in diesem Bereich nicht
realisierbar.

Stattdessen kann eine Querungshilfe sldlich der Schefflerstrale in Form einer Mittelinsel
realisiert werden. Inklusive der Herstellung und Anpassung von Zuwegungen zum Parkplatz
.Rote Wiese® und zum vorhandenen Gehweg auf der Ostseite der Salzdahlumer Stral3e sind
finanzielle Mittel von ca. 20.000 € fur die Umsetzung erforderlich.

Darlber hinaus hat die Stadt den Férderbescheid zum Stadtebauférderungsgebiet
"Bahnstadt" im August 2019 erhalten. Im Rahmen dieses Projekts sind u. a. im sudlichen
Bereich zwischen der Borsigstralie und der Anschlussstelle BS-Siidstadt der A 39
Verbesserungen im Wohnumfeld und in der Verkehrsfiihrung geplant.

Aufgrund der somit dort in absehbarer Zeit anstehenden Veranderungen im Strallenraum
wird der Bau dieser Querungshilfe von der Verwaltung jetzt nicht vorgeschlagen.

Leuer

Anlagen:
keine
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Absender:
Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 19..'119.49
ntrag (6ffentlich)

132

Betreff:
Keine Kurzung der Mittel des Stadtbezirksrates

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.10.2019

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Der Stadtbezirksrat regt an, die im Haushaltsentwurf 2020 geplante Kiirzung der Mittel des
Stadtbezirksrates (DS 19-11671) nicht umzusetzen. Stattdessen sollen die im Rahmen des
Bilrgerhaushalts zur Verfligung gestellten Mittel in bisheriger Hohe erhalten bleiben.
Sachverhalt:

Begrindung muandlich.

gez.

Dr. Burkhard Plinke

Fraktionsvorsitzender

Anlagen:
keine
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Absender:
. , . . 19-11984
Flake, Frank Bezirksblurgermeister im Antrag (6ffentlich)

Stadtbezirk 132

Betreff:
Umbenennung des Leonhardplatzes in St. Leonhard

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 17.10.2019

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Der Leonhardplatz soll im Zuge des Neubau-Vorhabens ,Quartier St. Leonhard® in St.
Leonhard umbenannt werden. Die Verwaltung wird gebeten, eine entsprechende
Beschlussvorlage vorzubereiten.

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz zur Benennung (und Umbenennung) von Stralen und Platzen liegt
grundsatzlich bei den Stadtbezirksraten (§ 93 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 NKomVG). Durch das in
Braunschweig seit 2011 praktizierte stadtweit einheitliche Verfahren ist gewahrleistet, dass
die Vorschlage der Stadtbezirksrate vor der abschlieRenden Beschlussfassung durch die
Verwaltung vorbereitet und geprift werden.

Der Stadtbezirksrat hat sich 2016 intensiv mit dem Vorhaben ,Quartier St. Leonhard*
(Vorlage 16-02714) befasst. Auf dem Grundstiick Leonhardplatz 1-2 entstehen Einrichtungen
fur verschiedene Stiftungen und soziale Einrichtungen wie die Evangelische Stiftung
Neuerkerode und das Christliche Jugenddorfwerk Deutschland (CJD). In den neuen
Gebauden werden unter anderem Wohnungen fur Menschen mit Behinderung und fir
Senioren, Raume fir einen internationalen Kindergarten und ein Internat, fir eine
Fachambulanz und eine Tagesklinik sowie flir eine Diakoniestation geschaffen. In der
genannten Vorlage heildt es dazu: ,Dieses Projekt ist aufgrund der Lage und des
historischen Standortes und seiner sozialen Funktion flir den Stadtteil und die gesamte Stadt
von herausragender Bedeutung. Stadtebaulich ermdglicht das Projekt, das vom
Leonhardplatz als Brachflache erscheinende Eckgrundstiick, ohne den historischen
Zusammenhang zu vernachlassigen, einer Bebauung zuzufuhren und die Leonhardstral3e in
diesem Abschnitt auf der Sudseite baulich zu fassen.

Zur Verwirklichung einer stral3enseitigen Bebauung an der Leonhardstraf3e soll auRerdem
eine Teilflache der stadtischen Verkehrsflache von der Stadt an die Vorhabentragerin
veraulRert werden. Die Leonhardstral’e wird im 6stlichen Teil ab dem Ring damit ihrer
zukunftig geringeren Verkehrsbedeutung angepasst und anders als heute nur noch einen
Fahrstreifen je Fahrtrichtung aufweisen. Die Leonhardstral3e wird zwar weiterhin von
zentraler Bedeutung fiir den schienengebundenen Verkehr sein, dafiir kann der zukilnftige
Ausbauquerschnitt jedoch schmaler ausfallen als der jetzige Bestand.

Die vorhandenen historischen Gebaude auf dem Vorhabengrundstiick sind
denkmalgeschutzt. Die zwischen 1855 und 1857 entstandenen baulichen Anlagen des
ehemaligen Klosterguts und spateren Landgestits St. Leonhard zu Braunschweig bilden
zusammen mit der romanischen St.-Leonhard-Kapelle eine denkmalwerte Gruppe baulicher
Anlagen. Die einen grofRen Hof rahmenden Wohn- und Wirtschaftsgebaude sind beispielhaft
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fur einen groRen 6konomischen Betrieb aus der Mitte des 19. Jahrhunderts. Geschichtliche
Keimzelle des Komplexes St. Leonhard war das bereits 1230 urkundlich erwahnte
Siechenhospital St. Leonhard, von dem sich die hochmittelalterliche Kirche mit nordlich
vorgelagertem Friedhofsareal bis heute erhalten hat. Die Kapelle, neben dem Dom mit das
alteste Gebaude Braunschweigs, ist bis heute in Nutzung fur die benachbarte
Christengemeinschaft.”

Im Rahmen der laufenden Umsetzung des Projektes ,Quartier St. Leonhard” wurde der
Bezirksblrgermeister von der Vorhabentragerin, der Borek Immobilien Gesellschaft,
angesprochen auf eine Umbenennung des Leonhardplatzes in St. Leonhard.

Umbenennungen von Strafden und Platzen sind grundsatzlich sorgfaltig abzuwagen.
Insbesondere die Interessen der Anlieger sind zu bertcksichtigen. In der Tat spricht jedoch
einiges daflr, die Fertigstellung des Projektes ,Quartier St. Leonhard® daflir zu nutzen, um
an dieser Stelle wieder einen Bezug zum Namensgeber St. Leonhard herzustellen, nach
dem das Siechenhospital St. Leonhard, das Klostergut und spatere Landgesttt St. Leonhard
und die Kapelle St. Leonhard benannt wurden. Dieser Bezug ist im 6ffentlichen Raum bei
den Strallenbenennungen Leonhardstralle, Kleine Leonhardstralle und Leonhardplatz
verlorengegangen. Er liel3e sich am ehesten beim Leonhardplatz wieder herstellen.

Unter der Adresse Leonhardplatz gibt es zurzeit kaum Anlieger. Deren Interessen wird die
Verwaltung bei der Erstellung einer Beschlussvorlage wie ublich bertcksichtigen. Auch ein
Bezug zu der karitativen und diakonischen Ausrichtung des Quartiers St. Leonhard wiirde
durch diese Ortsbezeichnung hergestellt. Zugleich wiirde an die urspriingliche mittelalterliche
Nutzung des Areals als Siechenhospital angeknUpft.

Letztlich liegt die Entscheidung fir eine Umbenennung beim Stadtbezirksrat, dem der
Bezirksblrgermeister mit dieser Vorlage eine Grundlage flr die Entscheidung zuleitet.

Nach einem ersten Beschluss des Stadtbezirksrats wirde die Verwaltung alle weiteren
formellen und inhaltlichen Prifungen im Rahmen der Erstellung der Beschlussvorlage
vornehmen: Berucksichtigung von Anwohnerinteressen, Stellungnahme des
Stadtteilheimatpflegers, einmalige Verwendung des Benennungsnamens im Stadtgebiet,
Eindeutigkeit des Benennungsnamens durch Vermeidung gleichklingender Bezeichnungen,
Bildung von Themengruppen flr zusammenhangende Strallen zur Sicherung einer
Vororientierung, vorrangige Verwendung von historischen Namen mit einem direkten Bezug
zur Lage usw.

Der Umstand, dass die Strallenbezeichnung (ein Platz ist der Leonhardplatz ohnehin nicht,
eher ein Teil des Rings) St. Leonhard keine Benennung als ,Stralte®, ,Platz®, ,Weg“ oder
ahnliches beinhaltet, durfte wohl kein Hinderungsgrund sein angesichts in Braunschweig
Ublicher StraRenbezeichnungen wie Alte Waage, Belfort, Garkiiche, Geiershagen, Gieseler,
Hagenscharrn, Hutfiltern, Klint, Olschlagern, Sack oder Schild.

Bei der Umsetzung einer etwaigen Umbenennung des Leonhardplatzes sollte die SchlieRzeit
der Stadthalle anlasslich ihrer Sanierung berucksichtigt werden.

gez. Frank Flake
Bezirksblrgermeister

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11781
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

155. Anderung des Flichennutzungsplanes

Bebauungsplan mit ortlicher Bauvorschrift "Umfeld Hauptbahnhof”,
AW 118

Stadtgebiet zwischen Kurt-Schumacher-StraRe, Ottmerstrae, Willy-
Brandt-Platz und Berliner Platz

Aufstellungsbeschluss

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 11.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Anhdérung) i
Planungs- und Umweltausschuss (Vorberatung) 30.10.2019 O
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 05.11.2019 N
Beschluss:

1. ,Fur das im Betreff genannte und in der Anlage 2 dargestellte Stadtgebiet wird die
155. Anderung des Flachennutzungsplanes ,Umfeld Hauptbahnhof" beschlossen.®

2. "Fir das im Betreff genannte und in der Anlage 2 dargestellte Stadtgebiet wird die
Aufstellung des Bebauungsplanes mit drtlicher Bauvorschrift ,Umfeld Hauptbahnhof,
AW 118 auf Basis des Siegerentwurfs des stadtebaulichen Wettbewerbs beschlossen.*

Sachverhalt:
Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 (2) S. 1
NKomVG. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung uber
die Aufstellung von Bauleitplanen um eine Angelegenheit, Giber die weder der Rat oder die
Stadtbezirksrate zu beschlielen haben noch der Hauptverwaltungsbeamte zustandig ist.
Daher besteht eine Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses. Diese wurde auch
nicht auf einen Ausschuss gemafR § 6 Hauptsatzung Ubertragen. Daher bleibt es bei der
Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Planungsziel und Planungsanlass

Chancen zur Aufwertung dieses innenstadtnahen Bereichs rund um den Hauptbahnhof
wurden bereits 2018 im vom Rat der Stadt Braunschweig beschlossenen integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) formuliert: nicht nur das ,urbane Entree“ sondern auch die
teilweise aufgelassenen Bahnflachen sudlich des Hauptbahnhofs stehen im Fokus der
Braunschweiger Stadtentwicklung in den kommenden Jahren.

Ziel des Bebauungsplanes ist es, die Ergebnisse des stadtebaulichen Wettbewerbes
,Braunschweiger Hauptbahnhof — Stadtebauliche Neuordnung des Umfeldes*
planungsrechtlich zu sichern. Der in der Anlage 3 dargestellte Siegerentwurf der
Arbeitsgemeinschaft WELPvonKLITZING mit BM Consult soll die Grundlage fir die kiinftigen
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Festsetzungen in diesem Bereich bilden. Der Arbeitsgemeinschaft ist es in hohem Male
gelungen, den Hauptbahnhof in die Stadt zu integrieren, einen malistabsgerechten
Bahnhofsvorplatz auszubilden und den Park Viewegs Garten mit seiner baulichen
Umgebung zu vernetzen. So entstehen insbesondere gegenuber dem BraWo-Park neue
Parkflachen. Damit wird der Park um ca. 8.000 m? vergroRert. Auf die Mitteilungsvorlage (DS
19-11847), in der die Wettbewerbsergebnisse vorgestellt werden, wird verwiesen.

Mit dem derzeitigen Planungsrecht 1asst sich der Wettbewerbsentwurf nicht umsetzen, da
das Gebiet um den Hauptbahnhof stadtebaulich vollig neu geordnet wird. Derzeit gelten in
diesem Bereich die rechtskraftigen Bebauungsplane AW 2 von 1958, der AW 39 von 1967,
der AW 41 von 1976 und der AW 107 von 2013. Im AW 2 sind die heutigen Verkehrsflachen
und der Park Viewegs Garten planungsrechtlich gesichert. Die Bebauungsplane AW 39 und
AW 41 bildeten die Grundlage flir die vorhandene Bebauung auf der Westseite der Kurt-
Schumacher-Stralie. Dort sind Kerngebiete festgesetzt, in denen das Wohnen in grof3en
Teilen nur ausnahmsweise zulassig ist. Der AW 107 wiederum bildete die planungsrechtliche
Grundlage fir die Realisierung des BraWo-Parkes. In diesem Plan ist vor dem ehemaligen
Postgebaude (Toblerone) durchgehend 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt, sodass sich
die derzeit angedachte Bebauung nicht umsetzen lielke.

Gleichzeitig mit der Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplanes ist eine Anderung des
Flachennutzungsplanes im Parallelverfahren durchzufiihren. Es ist die 155. Anderung des
Flachennutzungsplanes. Im Umfeld des Hauptbahnhofes sind derzeit neben gemischten
Bauflachen in weiten Teilen Sonderbauflachen dargestellt. Dieser Darstellung widersprechen
die fir diesen Bereich angedachten Nutzungen, sodass der klinftige Bebauungsplan nicht
aus dem derzeit glltigen Flachennutzungsplan entwickelt werden kann.

Fur die Art der baulichen Nutzung wird im kiinftigen Bebauungsplan Gberwiegend ein
urbanes Gebiet gemal § 6 a der Baunutzungsverordnung festgesetzt werden. Diese
Gebietskategorie entspricht den angedachten Wohnnutzungen, die mit Einzel-
handelseinrichtungen, Dienstleistern, Gastronomie, Burogebauden und Serviceeinrichtungen
fur den Bahnhof kombiniert werden sollen. Nach ersten groben Schatzungen lieRen sich im
Gebiet ca. 300 Wohneinheiten realisieren. Im Zusammenhang mit den angedachten
Serviceeinrichtungen fur den Bahnhof sei darauf hingewiesen, dass Spielhallen und
Wettburos auf der Grundlage des vom Rat im Jahre 2012 beschlossenen ,Steuerungs-
konzeptes Vergnigungsstatten® im gesamten Geltungsbereich ausgeschlossen sind.

Fir die im Eigentum der Deutschen Bahn (DB) befindlichen Flachen gilt ein
Fachplanungsvorbehalt im Sinne von § 38 Baugesetzbuch. Danach kann der klinftige
Bebauungsplan nur insofern rechtmafig sein, als er die Fachplanungen der DB nicht
beeintrachtigt. Insofern ist das Bebauungsplanverfahren in enger Abstimmung mit den im
Geltungsbereich befindlichen Eigentiimern durchzufiihren.

Auch wenn der stadtebauliche Entwurf in noch zu bildenden Bauabschnitten umgesetzt
werden wird, empfiehlt die Verwaltung, vorerst den Geltungsbereich des kinftigen
Bebauungsplanes fir das gesamte Wettbewerbsgebiet vorzusehen. Falls es sich im weiteren
Verfahren als sinnvoll erweisen sollte, das Gebiet zu teilen oder um angrenzende Bereiche
zu vergrolern, ist das immer noch maéglich. Auch ist im weiteren Verfahren zu priifen, wo
aus naturschutzfachlichen Grinden noch Ausgleichsflachen vorzusehen sind.
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Empfehlung

Die Verwaltung empfiehlt die 155. Anderung des Flachennutzungsplanes sowie die
Aufstellung des Bebauungsplanes mit értlicher Bauvorschrift ,Umfeld Hauptbahnhof,
AW 118 auf Basis des Siegerentwurfs des stadtebaulichen Wettbewerbs.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtskarte
Anlage 2: Geltungsbereich
Anlage 3: Siegerentwurf
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Anlage 1

Stadt %3% Braunschweig

155. Anderung des Flachennutzungsplanes,
Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift
Umfeld Hauptbahnhof AW 118

Ubersichtskarte
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Stadt %3% Braunschweig Anlage 2

155. Anderung des Flachennutzungsplanes,

Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift

Umfeld Hauptbahnhof AW 118
Geltungsbereich
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Stadt Braunschweig Anlage 3

155. Anderung des Flachennutzungsplanes,
Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift
Umfeld Hauptbahnhof AW 118

Siegerentwurf

MaBstab 1:4000

Stadtgrundkarte ? der Siadt Braunschweig, erstellt auf Grundlage der Liegenschafiskarte %
@ Stadt Braunschwelg Abteilung Geoinfarmation
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Stadt Braunschweig 19-11140
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Bebauungsplan mit ortlicher Bauvorschrift "Schefflerstrae Sud",
AW 117
Aufstellungsbeschluss

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 22.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Anhdrung) )
Planungs- und Umweltausschuss (Vorberatung) 30.10.2019 @)
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 05.11.2019 N
Beschluss:

Fir das im Betreff genannte und in Anlage 2 dargestellte Stadtgebiet wird die Aufstellung
des Bebauungsplans mit ortlicher Bauvorschrift ,Schefflerstralte Std“, AW 117
beschlossen.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 (2) S. 1 Nieder-
sachsisches Kommunalverwaltungsgesetz (NKomVG). Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm
handelt es sich bei der Entscheidung tiber Aufstellung von Bauleitplanen (Flachennutzungs-
plan/Bebauungsplan) um eine Angelegenheit, Uber die weder der Rat oder die Stadtbezirks-
rate zu beschliefien haben, noch der Hauptverwaltungsbeamte zustandig ist. Daher besteht
eine Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses. Diese wurde auch nicht auf ei-
nen Ausschuss gemalR § 6 Hauptsatzung Ubertragen. Daher bleibt es bei der Zustandigkeit
des Verwaltungsausschusses.

Planungsziel und Planungsanlass

Basierend auf einer breiten Mitwirkung u. a. von Burgerinnen und Burgern, Institutionen und
Politik spannt das im November 2018 beschlossene Integrierte Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) einen verbindlichen Rahmen fir die kiinftige Stadtentwicklung auf und halt dazu kon-
krete Malinahmen - geblindelt in Rahmenprojekten - bereit. Unter dem Leitziel ,Die Stadt
kompakt weiterbauen® wird im Arbeitsfeld ,Flachenentwicklung und Stadtebau“ das Rah-
menprojekt R 03 ,Die neue Bahnstadt und das urbane Entreé am Hauptbahnhof* festgelegt.
Hier sollen u. a. attraktive Gewerbestandorte zusammen mit urbanen Wohngebieten entste-
hen bzw. erhalten werden.

Fir den ca. 82 ha grofien Bereich der Bahnstadt wurde parallel ein Antrag auf Aufnahme in
das Stadtebauférderprogramm Stadtumbau gestellt, dessen Sanierungsziele (siehe Vorlage
18-09776) mit dem Rahmenprojekt R 03 Ubereinstimmen. Nach mittlerweile erfolgter Ge-
nehmigung des Stadtumbaugebietes Bahnstadt durch das Niedersachsische Ministerium fir
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz kann nun in Hinblick auf die gesteckten Sanie-
rungsziele mit der Umsetzung einzelner Bausteine und MalRinhahmen begonnen werden.
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Ziel der vorliegenden Bauleitplanung ist die Anbindung des ehemaligen Ausbesserungs-
werks und des Lokparks 6stlich des Bebelhofes durch eine neue Stralte, um im Sinne der
FoérdermalRnahme Wohnumfeldverbesserung, die Bewohner im Quartier Bebelhof zu
entlasten. Der derzeit noch Uber die Borsigstrale gefuhrte Gewerbeverkehr soll kuinftig von
der Schefflerstralle lGber eine nahe der A 39 verlaufende Entlastungsstralle abgewickelt
werden. Neben der Entlastungsstral3e ist im Kreuzungsbereich Salzdahlumer Strafl3e/A 39
auch die Entwicklung eines stadtbildprdgenden Blrogebaudes geplant, das als Stadttor und
Auftakt in die Innenstadt fungieren soll.

Wahrend nach Auflésung des Pachtvertrages seitens des FC Braunschweig e.V. im letzten
Jahr das gesamte Sportplatzareal sudlich der Schefflerstral3e fir eine bauliche Inanspruch-
nahme zur Verfiigung steht, soll die bestehende Kleingartenanlage ,Sonnenschein“ durch
eine nahe StralRenflhrung entlang der A 39 so wenig wie mdglich beeintrachtigt werden. Die
gemal § 9 Bundesfernstrallengesetz einzuhaltende Bauverbotszone von 40 m muss jedoch
mit in der Planung bertcksichtigt werden, da entsprechende Antrdge zur Reduzierung dieses
Abstandes von der A 39 seitens der zustandigen Niedersachsischen Landesbehdrde fir
Stralenbau und Verkehr mittlerweile abgelehnt wurden.

Zur planungsrechtlichen Sicherung ist die Aufstellung eines Bebauungsplans erforderlich, da
der seit 1957 rechtskraftige Bebauungsplan AW 5 an dieser Stelle weitestgehend private
Grinflachen festsetzt.

Empfehlung

Die Verwaltung empfiehlt die Aufstellung des Bebauungsplanes mit ortlicher Bauvorschrift
~Schefflerstralte Sud", AW 117.

Leuer

Anlagen:

Anlage 1: Ubersichtskarte
Anlage 2: Geltungsbereich fur den Bebauungsplan AW 117 mit 6rtlicher Bauvorschrift
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Stadt Braunschweig Anlage 1

Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift
Schefflerstrale Siid AW 117

Ubersichtskarte
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Stadt Braunschweig 19-11848
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planfeststellungsverfahren Ersatzneubau des Briickenbauwerkes
"BS 2" am Kreuz BS-Sud

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.10.2019
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Heidberg-Melverode (Anhérung) 23.10.2019 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Anhdérung) i
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 30.10.2019 O
Beschluss:

,Der als Anlage beigefligte Entwurf des Planfeststellungsbeschlusses fiir den Ersatzneubau
des Bruckenbauwerkes 'BS 2' am Kreuz BS-Sud in Braunschweig wird beschlossen.*

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76

Abs. 3 S. 1 NKomVG i.V.m. § 6 Nr. 4 lit. ¢ der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm ist der Planungs- und Umweltausschuss fur Planfeststellungsbeschlisse
der Stadt beschlusszustandig.

Aufgabe der Niedersachsischen Landesbehorde fir StralRenbau und Verkehr (NLStBV)

Die NLStBV hat fir das Land Niedersachsen die Bundesautobahnen und die sonstigen
Bundesfernstralen im Auftrage des Bundes zu verwalten und die Bundesfernstral’en nach
ihrer Leistungsfahigkeit so zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern,
dass sie dem regelmafigen Verkehrsbedurfnis genltigen. Sie hat als Trager der
Strallenbaulast daflr einzustehen, dass ihre Bauten allen Anforderungen der Sicherheit und
Ordnung gentigen. Aus diesem Grund hat die NLStBV fiir das Briickenbauwerk der
Bundesstralle 4 am Kreuz BS-Siid eine statische Nachrechnung des Uberbaus durchgefiihrt.
Diese Nachrechnung ergab, dass die gestellten Anforderungen an das Brickenbauwerk
nicht mehr erfullt werden. Eine Erneuerung und eine zeithahe Umsetzung der MaRnahme ist
daher unumganglich. Konkrete Zeitplanungen und verkehrliche MalRnahmen werden nach
Rechtskraft des Beschlusses von der NLStBV erarbeitet und im Anschluss kommuniziert.

Vorhaben

Als Ergebnis des in Auftrag gegebenen Verkehrsgutachtens ist festzuhalten, dass alle
vorhandenen Querschnitte in der Lage sind, die derzeit auftretenden und auch die zukunftig
prognostizierten Verkehre aufzunehmen und flissig ab- bzw. weiterzuleiten, und dass in
Anbetracht der rdumlich begrenzten Verhaltnisse eine Verbesserung der Verkehrssituation
durch Erweiterungs- oder Umbaumalinahmen kaum realisierbar ware.
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Aufgrund des Ergebnisses des Verkehrsgutachtens, dass eine Verbesserung der
Verkehrssituation durch Erweiterungs- oder Umbaumalnahmen ohnehin nicht erreicht
werden kann, das Bauwerk jedoch mittelfristig zu versagen droht, hat sich die NLStBV
entschlossen, die abgangige Briicke durch einen Ersatzneubau zu ersetzen.
Fir die Erneuerung des Brickenbauwerkes ist ein Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Planfeststellungsverfahren

Die Stadt Braunschweig ist seit der Auflosung der Bezirksregierung Braunschweig fur
Planfeststellungsverfahren nach dem Bundesfernstrallengesetz zustandig und nimmt diese
Aufgabe als Aufgabe des Ubertragenen Wirkungskreises wahr.

Die NLStBV ist Vorhabentragerin der Baumaflinahme. Die Stadt Braunschweig ist als
Tragerin offentlicher Belange am Verfahren beteiligt. In dieser Funktion hat sie eine vom
Planungs- und Umweltausschuss beschlossene Stellungnahme bereits abgegeben (DS 18-
09060). Zugleich ist die Stadt nun formal aber auch entscheidende Behdrde, daher die
erneute Befassung der Gremien.

Im Planfeststellungsverfahren werden alle gegen das Bauvorhaben vorgebrachten
Einwendungen im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben gegeneinander abgewogen. In die
Abwagung werden alle wesentlichen Aspekte, d. h. gesetzliche Vorgaben, das Gemeinwonhl
und die Interessen Einzelner einbezogen.

Das jeweilige Ergebnis dieser Abwagungen ist im beigefugten Entwurf des Planfeststellungs-
beschlusses dokumentiert und begriindet.

Die Planunterlagen standen und stehen 6ffentlich einsehbar im Internet unter
www.braunschweig.de/planfeststellung zur Verfugung.

Das gesetzlich vorgeschriebene Planfeststellungsverfahren wurde am 16. Juni 2018 formell
eingeleitet und verlief bisher folgendermal3en:

25. Juni bis 24. Juli 2018

Offentliche Auslegung der Planunterlagen nach vorheriger 6ffentlicher Bekanntmachung
8. August 2018

Ende der Einwendungsfrist

16. Januar 2019

Erorterungstermin der vorgebrachten Einwendungen nach vorheriger ortsublicher
Bekanntmachung

Im weiteren Verfahrensablauf ist nunmehr der Planfeststellungsbeschluss zu fassen.
Weiterer folgender Verfahrensablauf flir das Planfeststellungsverfahren ist vorgesehen:

7. November 2019

Ortslibliche Bekanntmachung der Auslegung des Planfeststellungsbeschlusses und
Ubersendung des Beschlusses an Betroffene

14. bis 27. November 2019

Offentliche Auslegung des Planfeststellungsbeschlusses

30. Dezember 2019

Ende der Rechtsmittelfrist

31. Dezember 2019 bis 30. Dezember 2029

Gultigkeitsdauer des Planfeststellungsbeschlusses

Hornung

Anlage/n:
Entwurf Planfeststellungsbeschluss
Lageplan
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Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Planfeststellungsbehoérde

Entwurf
Planfeststellungsbeschluss

Ersatzneubau des Bruckenbauwerkes 'BS 2' am Kreuz BS-Sud in
Braunschweig

30. Oktober 2019
66.01- PF 2018/01
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Stadt Braunschweig

Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am

Kreuz BS-Siid vom 30. Oktober 2019

GLIEDERUNG

ABSCHNITT A: FESTSTELLENDER TEIL

1.

3.
4.
5

Entscheidung

1.1 Planfeststellung

1.2 Sofortige Vollziehung
Nebenbestimmungen

2.1. Belange der Leitungstrager

2.2. Belange der Landwirtschaft

2.3. Belange des Immissionsschutzes
2.4. Belange des Naturschutzes

2.5. Belange des Denkmalschutzes
2.6. Sonstige Belange
Genehmigungen und Erlaubnisse
Entscheidungen ber Einwendungen und Stellungnahmen
Nachrichtliche Hinweise

ABSCHNITT B: BEGRUNDENDER TEIL

6.

10,
11,
12,

13,
14.

Verfahrensablauf und Begriindung

6.1 Verfahrensablauf

6.2 Darstellung der Baumaflnahme

6.3 Notwendigkeit der BaumaRnahme

6.4 ZweckmaRigkeit der Baumalnahme
Umweltvertraglichkeitsprufung

Belange des Naturschutzes

8.1. Eingriff

8.2. Vermeidung

8.3. Ausgleich und Ersatz

8.4. Artenschutz

8.5. Abwagungsergebnis

Belange des Immissionsschutzes

9.1 Auswirkungen des fertiggestellten Vorhabens
9.2 Auswirkungen wahrend der Bauphase
Gesamtabwagung

Einwendungen und behdrdliche Stellungnahmen

Begriindung fiir die gednderte Planung und die zusatzlich angeordneten

Nebenbestimmungen
Begriindung fiir die Anordnung der sofortigen Vollziehung
Hinweise

ABSCHNITT C: RECHTSBEHELFSBELEHRUNG

Fundstellen
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Stadt Braunschweig STe(ﬁB é
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am
Kreuz BS-Siid vom 30. Oktober 2019

Auf Antrag der Niedersachsischen Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr,
Geschaftsbereich Wolfenbuttel, vom 4. Juni 2018 erlasst die Stadt Braunschweig als
Planfeststellungsbehérde gem. § 38 Abs. 5 Niedersachsisches Strallengesetz (NStrG) den

Planfeststellungsbeschluss

fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am Kreuz BS-Siid.

A Feststellender Teil

1. Planfeststellung

Flr das o. g. Bauvorhaben wird gemaR § 17 des BundesfernstraRengesetzes (FStrG) in
Verbindung mit den §§ 72 ff. des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) der aus
folgenden Unterlagen bestehende Plan festgestellt:

- Erlauterungsbericht vom 12. Februar 2018 Unterlage 1
- Lageplan Mafdstab 1:1000 vom 12. Februar 2018 Unterlage 5.1/1
- Hoéhenplan Achse 400 Malstab 1:250 vom 12. Februar 2018  Unterlage 6, Blatt 6/1

und 6/2
- Hohenplane Achsen 422, 423, 432, 433 vom 12. Februar 2018 Unterlage 6.1/1 bis 6.1/4

- Lageplan Entwasserung Malstab 1:500 Unterlage 8/1

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 9.1/1
MafRnahmenubersichtsplan vom 12. Februar 2018

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 9.2/1
MalRnahmenplan vom 12. Februar 2018

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 9.2/2
MalRnahmenplan extern 'Schlechte Bleeke' vom 12. Februar 2018

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 9.2/3
MaRnahmenplan extern 'Querumer Forst' vom 12. Februar 2018

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 9.3
MaRnahmenkartei vom 12. Februar 2018

- Landschaftspflegerischer BEegleitplan, Deckblatt
Vergleichende Gegeniberstellung vom 11. Juni 2019 Unterlage 9.4.

- Grunderwerbsplan MaRstab 1:1.000 vom 12. Februar 2018 Unterlage 10.1/1
Grunderwerbspian MaBstab 1:10.000 vom 12. Februar 2018 Unterlage 10.1/2

- Grunderwerbsverzeichnis vom 12. Februar 2018 Unterlage 10.2

- Regelungsverzeichnis vom 12. Februar 2018 Unterlage 11

- Straenquerschnitte Mafistab 1:50 vom 12. Februar 2018 Unterlage 14/1 und 14/2
- Lageplan der Larmschutzmalinahmen aus Mai 2017 Unterlage 17.1.3
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Stadt Braunschweig STe(ﬁB Z.
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am
Kreuz BS-Siid vom 30. Oktober 2019

Folgende Unterlagen sind nachrichtlich beigefiigt und mit dem Aufdruck 'Nicht festgestellt'
versehen:

- Ubersichtskarte MaRstab 1:25.000 vom 12. Februar 2018 Unterlage 2

- Ubersichtslageplan MaRstab 1:5.000 vom 12. Februar 2018 Unterlage 3

- Lageplan Variante Opti.Hk = 3.000 m Maf3stab 1:1.000

vom 12. Februar 2018 Unterlage 5.1
- Landschaftspflegerischer Begleitplan,

Vergleichende Gegenuberstellung vom 12. Februar 2018 Unterlage 9.4
- Bauwerksskizze Mafistab 1:100 und 1:50 Unterlage 15

- Lageplan Leitungen Malstab 1:500 vom 12. Februar 2018 Unterlage 16

- Immissionstechnische Untersuchungen Unterlage 17
- Erlauterungsbericht 17.1%1
- Berechnungsunterlagen zur schalltechnischen Untersuchung Deckblatt 17.1.2
- Berechnungsunterlagen zur schalltechnischen Untersuchung 17.1.2

- Wassertechnische Untersuchungen vom 12. Februar 2018 Unterlege 18

- Landschaftspflegerischer Begleitplan vom 12. Februar 2018 Unterlege 19.1.1

- Landschaftspflegerischer Begleitplan, Bestands- und Unterlage 19.1.2/1
Konfliktplan vom 12. Februar 2018

- Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht Unterlage 19.2
vom 12. Februar 2018

- Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit der
Anschiussstelie Braunschweig-Sid aus November 2016 Unterlage 22

- Nachweis Regenwasserbehandlung Unterlage 23

- Schwingungstechnische Stellungnahme zu Erschitterungs-
und Koérperschallimmissionen der Stral’enbahn Unterlage 24

- Schalltechnische Untersuchung Baularmprognose Unterlage 25

1.2 Anordnung desr sofortigen Vollziechung

Gemal § 80 Abs. 2 Nr. 4 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) wird auf Antrag vom
9. April 2019 hin die sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses angeordnet.
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2. Nebenbestimmungen

2.1 Belange der Leitungstrdager

Der Vorhabentragerin wird aufgegeben, die Ausfihrungsplane rechtzeitig vor Baubeginn mit
den betroffenen Leitungstragern abzustimmen. Sofern Leitungen zu verlegen sind, ist dies
mit den betroffenen Unternehmen abzustimmen. Die Stellungnahmen und Leitungsplane der
Deutschen Telekom Technik GmbH vom 27. Juni 2018, der Stadtentwasserung
Braunschweig GmbH vom 13. Juli 2018 und von BS|Energy vom 23. August 2018 sind zu
beachten.

2.2 Belange Naturschutz

2.21

Das Entfernen der Gehdlze darf nur in der Zeit zwischen dem 01.10. und 28.02. eines Jahres
erfolgen. Quartierbaume von Fledermausen, in denen sich Wochenstuben befinden, dirfen
nicht vor dem 01.11. eines Jahres gefallt werden. Vor Fallung der Bdume hat eine Kontrolle
der Hohlenbdume auf Quartiernutzung durch Fledermause zu erfolgen.

Hinweis: Die Féllung der B&dume ist bereits im Winter 2018/2019 zusammen mit Pflege-
arbeiten vorgenommen worden.

222
Der Oberboden von allen Auftrags- und Abtragsflachen ist abzutragen, zwischenzulagern
und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder einzubauen.

223

Das Regenrickhaltebecken ist auf Vorkommen von Amphibien zu kontrollieren. Sofern
Vorkommen gefunden werden, ist eine Umsiedlung vorzunehmen.

Hinweis: Die lberféllige Unterhaltung des Regenriickhaltebeckens wurde bereits vor
Baubeginn im Friihjahr 2019 durchgefiihrt. Eine Kontrolle im Hinblick auf mégliche
Amphibien hat stattgefunden.

224
Die BaumaRnahme ist im Rahmen der dkologischen Baubegleitung (OBB) durch einen
diplomierten Landschaftsarchitekten oder eine vergleichbar qualifizierte Person zu begleiten.

225

Die Antragstellerin hat der Planfeststellungsbehdrde nach Abschluss aller Malinahmen
innerhalb von drei Monaten einen Bericht Uber die Durchfihrung der Vermeidungs- sowie
der festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen einschlieBlich der erforderlichen
Unterhaltungsmaflnahmen vorzulegen.

226
Die Umsetzung der Kompensationsmalnahmen ist innerhalb von 2 Kalenderjahren ab
Beginn der Bauarbeiten abzuschliel3en.

2.3 Sonstige Belange

2.3.1
Die neuen Brickenbauwerke sind nach MLC (Militarische Lastenklasse) einzustufen. Die
Vorhabentragerin hat die Einstufung dem Logistikzentrum der Bundeswehr zu Ubermitteln.

2.3.2

Eine 2017 erfolgte Luftbildauswertung zeigte im Planungsbereich Bombardierungen, Kriegs-
einwirkungen und Bodenverfarbungen an. Im Bereich der geplanten Trasse besteht daher in
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Teilbereichen der Verdacht auf im Erdboden vorhandene Kampfmittel. Aus Sicherheits-
grinden sind in diesen Bereichen vor dem Beginn von Erdarbeiten Gefahrenerforschungs-
mafinahmen auf Kampfmittel (Oberflachensondierung) oder -sofern diese nicht moéglich sind-
eine baubegleitende Kampfmittelsondierung durchzufihren.

2.3.3

Vor Beginn der BaumalRnahme ist bei der LEA (Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht
mbH) ein Antrag nach § 60 BOStrab (Verordnung uber den Bau und Betrieb der Stral3en-
bahnen) einzureichen.

2.3.4

Vor Beginn der BaumalRnahme ist eine Baugrunduntersuchung durchzufiihren, die eine
Grundungsbeurteilung enthalten muss. Die Vorgaben des Landesamtes fiir Bergbau,
Energie und Geologie (LBEG) sind zu beachten. Die entsprechenden Regelungen der in der
Stellungnahme vom 26. Juli 2018 aufgefuhrten DIN bei der geotechnischen Erkundung sind
anzuwenden.

235
Far die Bauarbeiten ist die zur Erflllung der Verkehrssicherungspflicht erforderliche
verkehrsbehérdliche Genehmigung einzuholen.

2.3.6

Verunreinigtes Bodenmaterial oder verunreinigter Bauschutt sowie alle weiteren Abfalle, die
bei den vorgesehenen MaRnahmen anfallen, sind unter Beachtung der allgemein gtltigen
Regelungen der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

2.3.7
Soweit textliche Plananderungen und -erganzungen sowie Nebenbestimmungen nicht
zeichnerisch im Plan bertcksichtigt sind, sind die textlichen Regelungen maf3geblich.

2.3.8

Auflagenvorbehalt: Die Planfeststellungsbehorde behalt sich vor, der Vorhabentragerin
weitere Auflagen und Schutzanordnungen aufzuerlegen bzw. diesen Beschluss nachtraglich
zu andern bzw. zu erganzen.

3. Genehmigungen und Erlaubnisse

Dieser Planfeststellungsbeschluss beinhaltet in Rahmen der Konzentrationswirkung die
wasserrechtliche Genehmigung der Unteren Wasserbehdrde fur das Einleiten von Nieder-
schlagswasser der Verkehrsflachen.

Im Zuge der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen waren auch Nachweise uber die
Qualitat und Quantitat der von Verkehrsflachen in die Oker abzuleitenden Niederschlags-
wasser zu erarbeiten.

Es wurde das Einzugsgebiet der Einleitstelle in die Oker, bzw. des Regenrickhaltebeckens
(RRB) 3 ermittelt und nachgewiesen, dass die Bestandssituation die Anforderungen des
anzuwendenden Regelwerks der Deutschen Vereinigung flir Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall e. V. (DWA) einhalt.

Das fur die Bauzeit teilweise zu Uberbauende Rickhaltebecken im norddstlichen Ohr des
Kreuzes wurde im Vorfeld entschlammt und ertiichtigt, um auch wahrend der Bauphase mit
teilweiser Uberbauung funktionsfahig zu sein.
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Nebenbestimmungen:

3.1
Wahrend der Baumalinahme ist das anfallende Niederschlagswasser ordnungsgemaf
abzuleiten.

3.2
Bei eventuellen Schadenfallen, d. h. Austritt von wassergefahrdenden Stoffen, ist die
Feuerwehr der Stadt Braunschweig (Tel.: 1 12) unverzlglich zu benachrichtigen.

3.3
Der Beginn der MalRnahme ist der Unteren Wasserbehdrde (Ansprechpartner: Herr Stephan)
spatestens drei Werktage vor Beginn der Arbeiten anzuzeigen.

3.4
Das Ende der Malnahme ist der Unteren Wasserbehdrde (Ansprechpartner: Herr Stephan)
spatestens 14 Tage nach Beendigung der MaRnahme anzuzeigen.

3.5

Nach Ruckbau der Behelfsbricke ist das urspringliche Riickhaltebecken wiederherzustellen
und neben den Anforderungen der DWA auch entsprechend den Richtlinien fir StralRenbau
zu ertlichtigen. Die Abstimmung hat mit der Unteren Wasserbehorde zu erfolgen. Bei Not-
wendigkeit ist die bestehende Einleiterlaubnis zu aktualisieren.

4. Entscheidungen uber Einwendungen und Stellungnahmen

Die bei Beschlussfassung bestehenden Einwendungen und Antrage nachfolgend aufge-
listeter Einwender sowie Bedenken und Antrage, die die aufgefuhrten Behorden und Stellen
gedaullert haben, werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht durch Plananderungen,
Nebenbestimmungen oder Zusage der Vorhabentragerin Rechnung getragen wird oder sie
sich nicht auf andere Weise erledigt haben. Zur Begriindung fur die

Zuruckweisung der Einwendungen im Einzelnen wird auf Ziffer 11 dieses Planfeststellungs-
beschlusses verwiesen.

Einwender 1, Braunschweig vom 10. Juli2018

Einwender 2, Braunschweig vom 18. Juli2018

Einwender 3, Braunschweig vom 26. Juli 2018

Einwender 4, Braunschweig vom 4. August 2018

IHK Braunschweig, Braunschweig vom 12. Juni 2018

Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Braunschweig vom 21. Juni 2018

NLStBV, Geschaftsbereich Hannover, Hannover vom 22. Juni 2018

Deutsche Telekom Technik GmbH, Braunschweig vom 27. Juni 2018

Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Bonn vom 3. Juli 2018

Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen, Regionaldirektion
Hameln-Hannover, Kampfmittelbeseitigungsdienst, Hannover vom 4. Juli 2018

Blinden- und Sehbehindertenverband Niedersachsen e. V.,
Regionalverein Sitdostniedersachsen, Braunschweig vom 4. Juli 2018

Heimatpflegerin Ingrid Weiss, Braunschweig vom 9. Juli 2018

EWE Netz GmbH, Oldenburg vom 12. Juli 2018

Nieders. Landvolk Braunschweiger Land e. V., Braunschweig vom 12. Juli 2018

Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht mbH, Hannover vom 12. Juli 2018

Stadtentwasserung Braunschweig GmbH, Braunschweig vom 13. Juli 2018

Landesjagerschaft Niedersachsen e. V., Hannover vom 18. Juli 2018
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BUND, Braunschweig vom 19. Juli 2018

Nieders. Landesforsten, Wolfenbittel vom 24. Juli 2018

Landesamt flir Bergbau, Energie und Geologie, Hannover vom 26. Juli 2018
ADFC Braunschweig e. V., Braunschweig vom 29. Juli 2018
Handwerkskammer, Lineburg vom 31. Juli 2018

Braunschweig Verkehrs GmbH, Braunschweig 6. August 2018

Vodafone GmbH, Langenhagen vom 7. August 2018

ADFC Wolfenblittel e. V., Wolfenbuttel, eingegangen am 8. August 2018
BS|Energy, Braunschweig vom 23. August 2018

Stadt Braunschweig, Braunschweig vom 5. September 2018

5. Nachrichtliche Hinweise

Die im Erdrterungstermin erfolgten Zusicherungen und Absprachen sind unter Ziffer 11
wiedergegeben und bindend.

Die Baumalinahme erfolgt in enger Abstimmung mit der Braunschweiger Verkehrs-GmbH
(BSVG).

Ein Befahren des Behelfsbauwerkes wahrend der Bauphase ist fiir alle Fahrzeuge maoglich,
die der Strallenverkehrszulassungsordnung (StVZO) entsprechen. Die Anordnung der
verkehrsregelnden Beschilderung obliegt der zustandigen Verkehrsbehorde und ist nicht
Bestandteil dieses Verfahrens.

Daruber hinaus wird darauf hingewiesen, dass Schwerlasttransporte (lberbreite Fahrzeuge)
eine VEMAG-Genehmigung (Verfahrensmanagement fiir GroRraum- und Schwertransport)
bendtigen, die auf eventuelle Einschrankungen im Netz und der méglichen Umfahrungen
hinweist.

Die Autobahn A 36 fuhrte zum Zeitpunkt der Antragstellung die Bezeichnung A 395.

Die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind nach dem Gesetz Uber Naturschutz und Land-
schaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG) in Verbindung mit den Niedersachs-
ischen Ausfuhrungsbestimmungen zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) vor-
zunehmen. Der landschaftspflegerische Begleitplan ist im Benehmen mit der Unteren Natur-
schutzbehorde abgeandert worden.

Die Planfeststellung regelt nur die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den
Beteiligten. Bestehende Eigentumsverhaltnisse werden durch diese Planfeststellung selbst
nicht verandert und sich daher nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

Privatrechtliche Beziehungen bieiben von den Festsetzungen des Planfeststellungs-
beschlusses unberiihrt.

Aus Grinden des Datenschutzes sind die Namen der privaten Einwender in diesem
Beschluss nicht aufgefiihrt; den privaten Einwendern wurde von der Planfeststellungs-
behérde die Nummer mitgeteilt, unter der ihre Einwendungen behandelt wurden.

Aus Grunden der leichteren Lesbarkeit werden Personengruppen in einer neutralen Form

(Einwender) bezeichnet, wobei immer sowohl weibliche, mannliche oder diverse Personen
gemeint sind.
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B Begriindender Teil

6. Verfahrensablauf und Begriindung der BaumalRnahme

6.1
Verfahrensablauf

Fur die BaumaRnahme hat die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Strallenbau und
Verkehr, Geschéaftsbereich Wolfenbuittel, (NLStBV) am 4. Juni 2018 die Durchflihrung eines
Planfeststellungsverfahrens bei der Stadt Braunschweig beantragt. Die Stadt Braunschweig
nimmt als kreisfreie Stadt die Aufgabe der Anhérungs- und Planfeststellungsbehdérde fur
Bundesstrallen als Aufgabe des Ubertragenen Wirkungskreises wahr.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 16. Juni 2018 formell eingeleitet. Die Plane haben
nach vorheriger ortsiblicher Bekanntmachung am 19. Juni 2018 in der Braunschweiger
Zeitung in der Zeit vom 25. Juni 2018 bis 24. Juli 2018 o6ffentlich zu jedermanns Einsicht aus-
gelegen. In der Bekanntmachung sind die Stellen, bei denen Einwendungen gegen den Plan
schriftlich einzureichen oder mindlich zu Protokoll zu geben waren, bezeichnet worden.

Am 4. September 2018 wurden die Stellungnahmen und Einwendungen an die Vorhaben-
tragerin Gbersandt.

Eine Erorterung der Planunterlagen, der Einwendungen und behdérdlichen Stellungnahmen
hat nach vorheriger 6ffentlicher Bekanntmachung am 16. Januar 2019 mit der Vorhaben-
tragerin stattgefunden. Der Erérterungstermin wurde den gesetzlichen Vorgaben ent-
sprechend eine Woche vorher am 8. Januar 2019 in der Braunschweiger Zeitung ortsublich
bekannt gemacht. Die Behorden, die Vorhabentragerin und diejenigen, die Einwendungen
erhoben oder Stellungnahmen abgegeben haben, wurden rechtzeitig benachrichtigt.

Eine Niederschrift Uber den Erérterungstermin wurde angefertigt. Die Niederschrift wurde
den Anwesenden ubersandt.

Am 9. April 2019 hat die Vorhabentragerin einen Antrag auf sofortige Vollziehung des
Planfeststellungsbeschlusses bei der Stadt Braunschweig eingereicht.

Die Verfahrens- und Formvorschriften sind eingehalten worden.

6.2
Darstellung der BaumafBnahme

Die vorliegende Baumafinahme beinhaitet die Erneuerung des Brickenbauwerkes 'BS 2'
sowie anschlieBenden Fahrspuren und Anschlussrampen im Kreuz Braunschweig-Sid.

Das Autobahn/Bundesstrafien-Kreuz befindet sich unmittelbar éstlich des neu gestalteten
Autobahndreiecks Braunschweig Stud-West und westlich der Anschlussstelle Braunschweig-
Sldstadt. Die B 4 verlauft weiter in nordlicher Richtung zum Zentrum, wobei sie ab dem
Beginn der geschlossenen Ortschaft unmittelbar nach dem Ende der Anschlussrampen des
Knotenpunktes in die Landesstrale 295 Gbergeht. In Richtung Siden verlauft die B 4 eben-
falls weiter und geht sudlich des Anschlusses Braunschweig-Melverode in die Autobahn A 36
uber.

(Hinweis: Bis zum 31. Dezember 2018 fiihrte die A 36 die Bezeichnung A 395.)

Das die B 4 und die Stadtbahn Gberfihrende, mehrfeldige Briickenbauwerk 'BS 2' -insbe-
sondere die Uberbauten- wird statisch als nicht ausreichend tragfahig eingestuft. Es besteht
die Gefahr des Versagens des Bauwerks, weshalb die Erneuerung durch die Herstellung
eines Ersatzbauwerkes vorgesehen ist. Im Zuge dessen wird die Anpassung der Fahrbahn
im Bereich des Bruckenbauwerkes erforderlich.
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Bei der Planung handelt es sich um einen Ersatzneubau der Uberfiinrung tber die A 39. Sie
fallt nicht in den Geltungsbereich der Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008),
da es sich nicht um einen Um- bzw. Ausbau handelt. Die Planung wird in Anlehnung an die
geltenden Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen geplant, da es sich um bei der B 4 um
‘autobahnahnlichen' Querschnitt handelt.

Die A 39 ist eine Autobahn mit groRraumiger Verbindungsfunktion, da sie die Oberzentren
Salzgitter - Braunschweig - Wolfsburg miteinander verbindet und fur die Mittel- und Grund-
zentren die Deckung des gehobenen Bedarfs sichert. Gemal} Richtlinie fur integrierte Netz-
gestaltung (RIN) 2008 ist sie der Verbindungsfunktionsstufe | (VFS |) und der Verkehrs-
kategorie AS | (Fernautobahn) zuzuordnen. Die A 39 ist entsprechend der Richtlinien fir die
Anlage von Autobahnen (RAA 2008) der Entwurfsklasse EKA 1 zuzuordnen. Bei der Planung
der Uberfiihrung (Briicke) soll ein spater méglicher Anbau eines Standstreifens auf der A 39
berlcksichtigt werden. Hierzu wurden die gegenwartigen durchgangigen Fahrstreifenbreiten
beibehalten und ein Standstreifen mit 3,00 m Breite berucksichtigt.

Die B 4 ist im Abschnitt 240 eine 'autobahnahnliche' BundesstralRe mit groRraumiger
Verbindungsfunktion, da sie das Oberzentrum Braunschweig mit dem Oberzentrum
Halle/Saale miteinander verbindet.

Die A 36 (mit dem Teilstiick B 4) ist entsprechend der RAA 2008, Tabelle 9 der Entwurfs-
klasse EKA 2 (‘autobahnahnliche' Stral3e) zuzuordnen. In Anlehnung an die RAA 2008
wurde fur die zu Uberfihrende B 4 ein Querschnitt RQ 28B mit Verflechtungsstreifen
entsprechend der EKA 2 gewahlt.

Die gesamte Baumalinahme erstreckt sich in Nord-Stid-Richtung tiber eine Lange von

ca. 300 m. Neben der Erneuerung des Bruckenbauwerkes werden lediglich die Verkehrs-
flachen der StralRe und der Stadtbahn mit den zugehdrigen Randbereichen erneuert. Konkret
werden in nordlicher Richtung im Mittel ca. 100 m ab Widerlager Nord erneuert und in
sudlicher Richtung wird die Fahrbahn Uber eine mittlere Lange von ca. 140 m ab Widerlager
Sud erneuert, wobei nur geringe Langen der inneren Anschlussrampen zur hbhenmafigen
Angleichung einbezogen werden.

Der Gestaltung des Ausbauquerschnittes wird in den Anschlussbereichen der Regelquer-
schnitt RQ 28 zugrunde gelegt. Wie bereits auf dem jetzigen Bauwerk wird auch auf dem
Ersatzneubau neben den jeweils 3,50 m breiten Fahrstreifen je Fahrtrichtung eine ebenfalls
3,50 m breite Verflechtungsspur angeordnet werden.

Aufgrund eines etwas breiteren StraRenbahnuberbaus verschieben sich die Fahrstreifen
geringfugig nach auRen. Daher sind Anpassungen der Gradienten erforderlich und Erdbau-
mafnahmen zwecks Neuerstellung bzw. entsprechende Anhebungen oder Verstarkungen
des Unterbaus notwendig.

Die BaumaRnahme ist im Wesentlichen gekennzeichnet durch das zu erneuernde Brucken-
bauwerk, welches sich ungeféhr in der Mitte der Baustrecke befindet. Die StralRenbau-
arbeiten haben insgesamt nur einen geringen Anteil an der GesamtmafRnahme. Das
Briickenbauwerk wird gemal RQ 28 B ausgefuhrt. Es uberfuhrt, je Fahrtrichtung, zweistreifig
Fahrbahnen mit den zugehdorigen Verflechtungsspuren der in Nord-Std-Richtung verlaufen-
den B 4 sowie die zweigleisige Stadtbahntrasse Uber die ebenfalls vierstreifige, in Ost-West-
Richtung verlaufends, Fahrbahn mit jeweils dazugehdrigen Verflechtungsstreifen der A 39.
Das bestehende Bauwerk setzt sich aus drei Teil-Uberbauten zusammen (zwei Uberbauten
fur den StraRenverkehr - je ein Uberbau je Richtung- und ein Uberbau fiir die Stadt-
bahntrasse), die sich auf zwei Widerlagern ablegen und durch drei Pfeilerreihen unterstitzt
werden. Die Widerlager sind als je ein Bauteil ausgebildet.

Die Entwurfsmerkmale fur die EKA 2 sollten weitestgehend angewendet werden unter
Beachtung der Pramisse, dass wesentliche Veranderungen des Bestandes im Grundriss
nicht erfolgen sollen, so dass lediglich sehr geringfiigige Veranderungen hinsichtlich der
Form der Rampen vorgenommen werden. Diese Einschrankung in der Anwendung der
Richtlinien ist der besonderen drtlichen Situation und der Aufgabenstellung 'Ersatzneubau'
geschuldet.
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Die Dauer der BaumalRnahme soll etwa drei Jahre betragen. Fir das Errichten des Behelfs-
bauwerkes ist zu Beginn ein Zeitraum von sechs Monaten vorgesehen.

6.3
Notwendigkeit der Baumalinahme

Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung tragt eine hoheitliche Fachplanung ihre Recht-
fertigung nicht bereits in sich selbst, sondern muss gemessen an den Zielen des jeweiligen
Fachplanungsgesetzes erforderlich sein und -angesichts der enteignungsrechtlichen Vor-
wirkung der Planfeststellung (§ 19 FStrG)- dem Artikel 14 Absatz 3 des Grundgesetzes (GG)
standhalten.

Eine stralRenrechtliche Planung findet ihre Rechtfertigung darin, dass sie objektiv ver-
nunftigerweise geboten ist. 'Vernlnftigerweise geboten' bedeutet dabei nicht, dass die vor-
gesehene Baumalinahme unausweichlich ist.

Die Erforderlichkeit der Planung ergibt sich aus Folgendem:

Die Vorhabentragerin hat fir das Land Niedersachsen die Bundesautobahnen und die
sonstigen Bundesfernstraen im Auftrage des Bundes zu verwalten (Artikel 90 Abs. 3 GG)
und die Bundesfernstral3en nach ihrer Leistungsfahigkeit so zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern, dass sie dem regelmafigen Verkehrsbedirfnis gentigen
(§ 3 Abs. 1 FStrG).

Darilber hinaus hat die Vorhabentragerin als der Trager der StralRenbaulast daflr einzu-
stehen, dass seine Bauten allen Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentigen

(§ 4 FStrG).

Aus diesem Grunde hat die Vorhabentragerin fur das Brickenbauwerk iber die A 39 eine
statische Nachrechnung des Uberbaus nach aktuellen Vorschriften durchgefiihrt.

Die Untersuchung des Bauwerks durch Nachrechnung ergab, dass die gestellten Anforde-
rungen nicht erfullt werden. Eine Erneuerung des Brickenbauwerkes ist mittelfristig unum-
ganglich.

Um zu eruieren, in welchem Umfang eine Erneuerung durchgefihrt werden sollte, wurde die
Bestandssituation fur das Kreuzungsbauwerk inklusive der zugehdrigen Verflechtungs-
strecken und Rampen festgestellt. Dazu gehorte die Durchfuhrung einer topografischen
Bestandsvermessung durch das Ingenieurbiiro Preuth im September 2013 und die
Erstellung eines Verkehrsgutachtens im Oktober 2013 durch das Biro SHP Ingenieure
(Unterlage 22), welches im November 2016 auf den Prognosehorizont 2030 aktualisiert
wurde. Dazu wurden die Verkehrssituation fur das Kreuzungsbauwerk sowie die sich sudlich
unmittelbar anschlieRenden Verkehrswece bis zur Anschlussstelle BS-Melverode erfasst und
hinsichtlich der Verkehrsstrome ausgewertet.

Die Auswertung umfasst insbesondere die Ermittlung der derzeitigen Ausnutzungsgrade der
vorhandenen Querschnitte. Kritische Bereiche wurden weiterfliihrend mit einer verfeinerten
Methode betrachtet. Zusatzliche Videoaufnahmen verifizierten die Auswertungsergebnisse.

Als Ergebnis des Verkehrsgutachtens ist im Wesentlichen ausgewiesen, dass in Anbetracht
der rdumlich begrenzten Vlerhaltnisse eine Verbesserung der Verkehrssituation durch
Erweiterungs- oder Umbaumaflnahmen kaum realisierbar ist. Aulterdem wird ausgefihrt,
dass alle vorhandenen Querschnitte insbesondere auch bei der prognostischen Ein-
schatzung in der Lage sind, die auftretenden Verkehre aufzunehmen und fllissig ab- bzw.
weiterzuleiten.

Aufgrund des Ergebnisses des Verkehrsgutachtens, dass eine Verbesserung der Verkehrs-
situation durch Erweiterungs- oder Umbaumafinahmen ohnehin nicht erreicht werden kann,
das Bauwerk jedoch mittelfristig zu versagen droht, hat sich die Vorhabentragerin ent-
schlossen, die abgangige Bricke durch einen Ersatzneubau zu ersetzen.
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Das Erfordernis, eines dem Wohl der Allgemeinheit dienenden Ersatzneubaus des Briicken-
bauwerkes 'BS 2' ist damit gemessen an den Festlegungen des § 3 Abs. 1 und § 4 FStrG
gegeben und in dem als Unterlage 1 beiliegenden Erlauterungsbericht im Einzelnen auch
begriindet worden. Durch seine Mitfeststellung als Unterlage 1 wird diese Begrindung
Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Grundsatzliche Einwendungen gegen die Notwendigkeit des Vorhabens liegen nicht vor.

6.4
ZweckmaBigkeit der BaumalRnahme/Variantenpriifung

Das Bruckenbauwerk liegt raumlich im Stden Braunschweigs zwischen den Stadtteilen
Viewegsgarten-Bebelhof im Norden und Heidberg-Melverode im Stden und zwangt sich
dabei zwischen Griunflachen- und Parkanlagengebiet entlang der Oker (nordwestlich
gelegen), einem Wohngebiet hinter einem Grlnstreifen (nordostlich gelegen), einem
Industriegebiet mit dem Privatgelande eines Autohauses (sudwestiich gelegen) und einem
Wohngebiet im Sudosten.

Variantenentwirfe und -untersuchungen, die z. B. fir die Stid-West-Beziehung eine halb-
direkte Fihrung mit Uberflieger berlicksichtigen, kénnen aufgrund der beengten raumlichen
Situation, der erforderlichen Héhen und der sich somit ergebenden groRen Langsneigungen
einer solchen Linienfihrung nicht in Erwdgung gezogen werden.

Die Vorhabentragerin hat neben einer Erneuerung des bestehenden Bauwerkes unter den
gegebenen topografischen Rahmenbedingungen gleichwohl auch eine zukunftssichere
Variante untersuchen lassen, d. h. eine Variante, die nach den heutigen Mal3staben fir den
Neubau eines Kreuzungspunktes baulich gewahlt werden wirde.

Variante 1 (zukunftssichere Neugestaltung):

Far diese Untersuchung wurden die Mindest-Trassierungselemente und Querschnitte der
EKA 2 berucksichtigt und die B 4 im Bauwerksbereich der EKA 2 (‘autobahnahnliche' Stralle)
zugeordnet. Auf dieser Basis wurde insbesondere zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit der
GesamtmafRnahme ein erster Entwurf zur Ausbildung des Kreuzungspunktes erstellt, der alle
derzeit gultigen bzw. zulassigen Entwurfsparameter (Radien, Langs- und Querneigungen,
Querschnittsbreiten, etc.) berticksichtigt. Dieser Entwurf zeigte unmittelbar auf, dass bereits
unter diesen Voraussetzungen ein Umbau des Kreuzungspunktes mit allen Haupt- und
Nebenarmen erforderlich wiirde. Er verarschaulicht die mit den fur die Stralenkategorie
erforderlichen Anforderungen verbundenen Auswirkungen, die durch erhebliche rdumliche
Ausdehnungen des Kreuzes und somit durch dementsprechend umfangreiche Flachen-
erweiterungen gekennzeichnet sind. Flachenerweiterungen fihrten zwangslaufig dazu, die
unmittelbare Peripherie raumlich neu ordnen zu mussen. Folgen einer Neuordnung wéaren
massive Eingriffe in okologische und 6konomische bestehende Strukturen. Die erforderlichen
UmbaumafRnahmen erfolgten zu gro3en Teilen in den Randbereichen, da insbesondere dort
die bestehenden baulichen Anlagen und Bauwerke zu verandern bzw. zu entfernen waren.
Die Umsetzung der Variante 1 soll aufgrund der raumlichen Situation nicht weiterverfolgt
werden.

Variante 2 (Bestand mit Anpassungen):

Bei der Variante 2 wurde ein Querschnitt nach EKA 2 gewahlt. Die Trassierungselemente in
der Linienfuhrung wurden in Anlehnung an die EKA 3 (Stadtautobahnen) der RAA gewahilt,
um eine maoglichst richtliniennahe Einpassung des Ersatzneubaues in den Bestand zu
gewahrleisten. Dies wird durch die zuldssigen Geschwindigkeiten von 60 km/h bzw. 80 km/h
begriindet, die der zugrunde gelegten Geschwindigkeit von 80 km/h bei Nasse fir die
Berechnung der Grenzwerte, der Entwurfselemente in der Linienfihrung nach EKA 3 ent-
spricht. Folgerichtig wurde die bestehende Kleeblattform erhalten. Anpassungen sind in den
Bereichen der Zu- und Ausfahrten der Kreisrampen (Verflechtungen) erforderlich, da sich
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durch den breiteren Querschnitt im Bereich des Stadtbahniberbaus die Fahrbahnen nach
aullen verschieben. Darlber hinaus wird die Héhenlage aufgrund der geringfiigig gréfReren
Konstruktionshéhe angepasst.

Variante 2 stellt keine Veranderung des bestehenden Erscheinungsbildes dar. Sie ist
geeignet den heutigen Verkehr gefahrlos abzuwickeln. Die geringflgigen Eingriffe in die
angrenzenden Verbindungsrampen zur Optimierung der Wirtschaftlichkeit sowie mdglichst
geringfugige Beeintrachtigungen Dritter durch die Baumalinahme sprechen ebenfalls fur
Variante 2 als vertraglichste.

Die Planfeststellungsbehdrde hat erwogen und in die Abwagung mit einbezogen, ob neben
der gewahlten Variante 2 weitere Varianten in Betracht kommen oder sich aufdrangen. Sie
hat weiter auch nach Alternativen gesucht, mit denen die mit der Planung verfolgten Ziele
unter geringeren Benachteiligungen der entgegenstehenden offentlichen oder privaten
Belange erreicht werden kdnnten.

Die sogenannte 'Null-Variante' kommt als Alternative nicht in Betracht, da sie den Verzicht
auf das Vorhaben bedeutet. Mittelfristig wiirde eine Sperrung des Brlickenbauwerkes
erforderlich werden, so dass eine fir Braunschweig und das Umland wichtige Verkehrs-
beziehung entfallen wirde.

Varianten, die geringere Benachteiligungen nach sich ziehen, gibt es nicht.

Variante 2 ist daher die Vorzugsvariante. Grundsatzliche Einwendungen gegen die
Zweckmafigkeit des Vorhabens liegen nicht vor.

Die Kosten der BaumalRnahme betragen in etwa 14,6 Mio. €.

Die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die NLStBV, die BSVG und -ggf. anteilig-
die Stadt Braunschweig tragen die Gesamtkosten der Baumalinahme. Fir die Kostenteilung
ist eine gesonderte Vereinbarung abzuschlief3en.

6.5
Finanzierung

Die Finanzierung der BaumalRnahme durch die Vorhabentragerin ist gesichert. Sie hat auch

ohne bestandkraftigen Planfeststellungsbeschluss die Genehmigung der Kosten dem
Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vorgelegt.

7. Umweltvertraglichkeitsprifung

Eine generelle Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung fur den Ersatz-
neubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' besteht aufgrund der Art und des Umfanges des
Vorhabens gem. § 6, 9 bis 12 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG)
nicht. Die Ifd. Nr. 14.6 der Anlage 1 zu § 7 UVPG sieht fur den Bau einer sonstigen Bundes-
strae lediglich eine allgemeine Vorprufung des Einzelfalles vor.

Die Durchfuihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung aufgrund der allgemeinen Vorprifung
des Einzelfalles gem. § 7 UVPG ist dann zwingend durchzuftihren, wenn vom dem Vorhaben
aufgrund seiner Merkmale und Wirkfaktoren nachteilige Umweltauswirkungen ausgehen.

Die durchgefuhrte allgemeine Vorprufung hat ergeben, dass von dem StralRenneubau unter
Berucksichtigung der in Anlage 3 des UVPG aufgeflhrten Kriterien, relevante Schutzguter
nicht derart betroffen sind, dass erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten
sind. Eine optische Veranderung des Landschafts- oder Ortsbildes entsteht nicht. Eine
landschaftsgerechte Neubepflanzung ist nach Abschluss der Baumalinahme vorgesehen.
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Es handelt sich bei dem Briickenbauwerk 'BS 2', das aus drei Teilbauwerken besteht, um
einen Ersatzneubau an gleicher Stelle. Ein Umbau des Knotenpunktes im Zuge der
geplanten Baumalinahme erfolgt nicht. Der Verlauf und der Querschnitt der Rampen werden
im Grundsatz ebenfalls nicht verandert.

Eine Zunahme von Emissionen ist nicht erkennbar.

Die gesamten Flachen innerhalb der Rampen werden nur vortibergehend fir den Baubetrieb
in Anspruch genommen und nach Abschluss der BaumalRnahme wiederhergestellt und neu
bepflanzt. Die vorhandenen Biotopflachen befinden sich innerhalb der Anschlussohren. Sie
sind aufgrund ihrer Lage im Ausbaubereich durch Larm, Schadstoffe und Tausalz erheblich
vorbelastet. Fur das im nordéstlichen Anschlussohr befindliche Regenrickhaltebecken
wurden die in den vergangenen Jahren unterbliebenen Instandhaltungsarbeiten bereits
durchgefihrt.

Die geringfiuigige Zunahme der Versiegelung resultiert im Wesentlichen aus der Verbreite-
rung der Uberbauten in Anpassung an die aktuell erforderlichen StralRenquerschnitte.

Der Naturhaushalt und das Landschaftsbild werden aufgrund des bereits naturfern {iber-
pragten und vorbelasteten Bereiches durch das Bauvorhaben nicht zusatzlich beeintrachtigt.
Natura 2000-Gebiete, Schutzgebiete nach §§ 23 ff. BNatSchG oder Wasserschutz- oder
Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Von dem Vorhaben gehen keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen aus. Den in den
Anschlussohren befindlichen Biotopen kommt aufgrund ihrer Vorbelastung keine besondere
Bedeutung zu.

Die entsprechende Feststellung, dass eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich

ist, wurde mit der ortsiiblichen Bekanntmachung bei der Einleitung des Planfeststellungs-
verfahrens bereits am 19. Juni 2018 6ffentlich bekannt gemacht (§ 5 UVPG).

8. Belange des Naturschutzes

Das geplante Bauvorhaben verursacht auch nach Berilicksichtigung von Vermeidungs- und
Verminderungsmaflnahmen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und Landschafts-
bildes, die mittels Kompensationsmallnahmen ausgeglichen werden.

Gemal § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft vor-
rangig zu vermeiden. Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch Ausgleich-
und ErsatzmaRnahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu
kompensieren.

Der Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' ist mit Eingriffen in die Natur und Land-
schaft nach § 14 Abs.1 BNatSchG verbunden. Die Auswirkungen des Vorhabens sind
insbesondere auf den Seiten 3 ff. des Erlauterungsberichtes des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes (Unterlage 9) dargestellt.

8.1
Eingriff

Der Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' bringt folgende Eingriffe mit sich:

- Anlage- und baubedingte Verluste von Biotopen mit mindestens allgemeiner
Bedeutung (Wertstufe Ill) und Einzelbdumen durch Versiegelung und Flachen-
beanspruchung

- Anlage- und baubedingte Verluste von Biotopen mit besonderer Bedeutung (Wert-
stufe V) bzw. mit besonderer bis allgemeiner Bedeutung (Wertstufe 1V) durch die
Flachenbeanspruchung des Regenrickhaltebeckens (Schilf-Landréhricht und
Rohrkolben-Landréhricht)

- Verlust von Einzel- und Héhlenbdumen

38 von 75 in Zusammenstellung



Stadt Braunschweig STe(ﬁB 15
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am
Kreuz BS-Siid vom 30. Oktober 2019

- Verlust von Siedlungsgeholzen
- Neuversiegelung von Bdden allgemeiner Bedeutung fir den Naturhaushalt

8.2
Vermeidung

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gegeben sind, den mit
dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu erreichen (§ 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG). Das Vermeidungs-
gebot verlangt also nicht eine Unterlassung des Vorhabens, sondern bei Realisierung des
Vorhabens am vorgesehenen Standort die Vermeidung der damit einhergehenden Beein-
trachtigungen.

Durch die folgenden MalRnahmen wird der Eingriff in Natur und Landschaft minimiert:

- Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen und separate
Zwischenlagerung und Rekultivierung des Bodens auf allen temporaren Bauflachen
nach Abschluss der BaumalRnahme

- Entfernen der Geholze nur in der Zeit zwischen dem 01.10. und 28.02. eines Jahres
(Die zu fallenden Baume sind vor der Fallung auf Vogelarten zu untersuchen.)

- Kontrolle der H6hlenbaume auf Quartiernutzung durch Fledermause

- Kontrolle auf Vorkommen von Amphibien am Regenrtickhaltebecken und ggf.
Umsiedlung

- Okologische Baubegleitung

Trotz der vorstehenden Vermeidungsmallnahmen bleiben Beeintrachtigungen zurtck.

8.3
Ausgleich und Ersatz

8.3.1 AusgleichsmalRnahmen

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild
wieder landschaftsgerecht neugestaltet ist (§ 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG). Der erforderliche
Ausgleich ist gleichsam erreicht, wenn alle erheblichen Beeintrachtigungen mit Malinahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auf ein unerhebliches Mal} gesenkt werden
kdénnen. Sie stehen im raumlich-funktionalen Zusammenhang mit der durch den Eingriff ver-
ursachten Beeintrachtigung.

Dafiir miissen sie nicht zwangslaufig an Ort und Stelle des Eingriffs ausgeflhrt werden, aber
in dem Raum, der von dem Eingriff in Mitleidenschaft gezogen wird. Das ist fast immer ein
groReres Gebiet als die Uiberbaute Grundflache.

Die nachfolgend aufgefiihrten Beeintrachtigungen konnen zum Teil durch folgende
MaRnahmen ausgeglichen werden:

Pflanzung von Einzelbdumen und Baumgruppen, Siedlungsgehdlzen und Strauchern

innerhalb der Anschlussohren

- Entwicklung von halbruderalen Gras- und Staudenfluren und Extensivgrinland
innerhalb der Anschlussohren

- Anlage von Flutmulden, Entwicklung von Réhricht und Pflanzung einer Hecke auf der
Ausgleichsflache 'Schlechte Bleeke'

- Aufgabe der Waldnutzung bzw. Waldumbau im '‘Querumer Holz'
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8.3.2 ErsatzmalRnahmen

Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigenden Funktionen des
Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist (15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG).

Die verbleibenden unvermeidbaren und nicht ausgeglichenen Eingriffe kbnnen durch
folgende Malinahmen ersetzt werden:

- Entwicklung von Extensivgrinland auf der Ersatzflache 'Schlechte Bleeke'
- Aufgabe der Waldnutzung bzw. Waldumbau im 'Querumer Holz'

Der Umfang der MaRnahmen ist dem Landschaftspflegerischen Begleitplan, Unterlage 9, zu
entnehmen.

Die Vorhabentragerin ist als Verursacher fur die Ausfihrung, Unterhaltung und Sicherung
der Ausgleichs- und Ersatzmallinahmen verantwortlich. Die Auflage 2.2.6 des Beschlusses
beruht auf § 15 Abs. 4 BNatSchG.

Aufgrund der der vorstehend aufgefihrten Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen bleiben
insoweit keine Beeintrachtigungen zurtck.

8.4
Artenschutz

Das Vorhaben bewegt sich im Rahmen des strikt zu beachtenden Artenschutzrechts. Der
vorliegende Plan verstoRt nicht gegen Verbote im Sinne von § 39 Abs. 5 und 6 und § 44
Abs. 1 und 2 BNatSchG. Die der artenschutzrechtlichen Prifung zugrundeliegende Tat-
sachenlage beruht auf der nicht zu beanstandenden artenschutzrechtlichen Einschatzung
(Unterlage 19.1.1), die in sich schitissig und ohne Widerspriche ist.

Da es sich bei dem Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' um eine punktuelle Mal3-
nahme handelt, die von dem vorgesehenen Umfang nicht lber die bereits bestehenden
Strallen- und StralRenseitenflachen hinausgeht, wurde in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehorde auf eine faunistische Erfassung verzichtet und lediglich eine artenschutz-
rechtliche Potentialabschatzung durchgefiihrt. In Ergénzung der Potentialabschatzung wurde
2014 eine Fledermaus-Quartiersuche am und im Bauwerk sowie den Baumen in den
Anschlussohren durchgefiihrt. Die Baume wurden dabei auch auf potentielle Vogelniststatten
untersucht. Im Plangebiet wurden an neun Baumen 14 Asthohlen und Spalten vorgefunden,
bei denen mindestens neun als Sommerquartier fur Fledermause geeignet sind. Die Baum-
hohlen kénnten auch von Hohlenbriitern genutzt werden. An den Geholzen konnten keine
von Brutvoégeln genutzten Fortpflanzungsstatten nachgewiesen werden.

Im Planungsgebiet werden folgende potentiell vorkommende Fledermausarten angenommen:

Breitflligelfledermaus, Zwergfledermaus und Wasserfledermaus

GemaR Artenschutzkanzept der Stadt Braunschweig werden innerhalb des Stadtgebietes
eine Vielzahl an Vogelarten angenommen.

Zu den gefahrdeten Arten gehoren Ortolan, Rotmilian, Schwarzmilian, Wespenbussard,
Grunspecht, Grauspecht, Schwarzspecht, Mittelspecht, Waldschnepfe, Neuntdter und
Wendehals.

Anhand von Kotspuren wurde im Untersuchungsgebiet eine Nutzung von Baumhdhlen durch
die Kohlmeise nachgewiesen. Eine Waldschnepfe konnte als 'Zufallsfund' im Unterholz des
suddstlichen Ohres nachgewiesen werden.

Zum konkreten Bereich des Planungsgebietes siehe Ausflihrungen zu Ziff. 8.4.3.

Habitate von Amphibienarten wurden nicht festgestellit.
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Zu den Einzelheiten der folgenden Ausfuhrungen wird auf die Unterlage 19.1.1 verwiesen.

8.4.1 Fang-, Nachstell-, Verletzungs-, Tétungs- und Zerstdrungsverbote

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG verbieten es, die wild lebenden Tiere der besonders ge-
schitzten Arten zu téten, ihre Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Natur zu entnehmen, sie
zu beschadigen oder zu zerstéren. Nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist es verboten, wild-
lebende Pflanzen der besonders geschutzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der
Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstéren.

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG sind durch die Realisierung der
Baumalinahme nicht erfillt. Die Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 und 3 BNatSchG be-
ziehen sich auf wildlebende Tiere der besonders geschitzten Arten. Nach § 7 Abs. 2 Nr. 13
BNatSchG fallen darunter u. a. Tierarten aus Anhang IV der FFH-Richtlinie und samtliche
europaische Vogelarten (§ 7 Abs. 2 Nr. 12 BNatSchG).

Die Einzelbaume und Baumhohlen innerhalb des Plangebietes wurden untersucht. Es
wurden insgesamt 14 Asthoéhlen und Spalten entdeckt, von denen neun als Sommerquartiere
fur Fledermause in Frage kamen. Winterquartiere wurden nicht vorgefunden. Die
Vorhabentragerin hat, um ein Eintreten der o. g. Verbatstathestande zu vermeiden, vor der
bereits erfolgten Baufeldvorbereitung eine Inspektion der Einzelgehdlze vorgenommen. Es
wurden dabei keine besetzten Fledermausquartiere vorgefunden.

Durch die unter Ziffern 2.2.1 und 2.2.4 des Beschlusses erfolgte Auflagen sollen die Verbote
des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 BNatSchG im Hinblick auf méglicherweise vorkommende
Fledermausarten und auch auf die unter Ziffer 8.4. aufgefiihrten potentiell vorkommenden
Vogelarten vermieden werden.

8.4.2 Stbérungsverbot

Eine Verletzung des Verbotes aus § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, Arten wahrend der
Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu
stéren (Beunruhigung infolge von Larm und Bewegung), liegt ebenfalls nicht vor. Das
Storungsverbot erfasst wild lebende streng geschiitzte Arten und die europaischen Vogel-
arten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs-
zeiten. Gegen das Verbot gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG wird nicht verstoRRen, da keine
erhebliche Stdrung vorliegt. Eine Stérung ware erheblich, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechterte (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 Halb-
satz 2 BNatSchG).

Innerhalb der Bauphase kann es zu temporaren Beeintrachtigungen wie Larmemissionen,
Erschiitterungen sowie zu Bewegungen (visuelle Wirkungen) durch Baufahrzeuge,
Maschinen und Betriebspersonal kommen. Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen im
Plangebiet wird dies zu keiner signifikanten Storwirkung fiihren.

8.4.3 Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

Eine Verletzung des Verbotes aus § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten der wild lebenden Tiere der besonders geschutzten Arten oder ihre Entwicklungsform
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoéren, liegt ebenfalls nicht vor.

Im Plangebiet werden innerhalb der Ohren und Dreiecksflachen befindliche Gehdlzflachen in
Anspruch genommen. Die Gehdlze dienen als potentielle Fortpflanzungs- und Ruhestatten
fur Héhlenbruter und andere verbreitete Vogelarten wie Amsel, Bachstelze, Blaumeise,
Buchfink, Buntsprecht, Dorngrasmucke, Eichelhaher, Gartengrasmuicke, Gelbspétter,
Gimpel, Grinfink, Heckenbraunelle, Klappergrasmiicke, Kleiber, Kohimeise, Misteldrossel,
Moénchsgrasmiuicke, Rabenkrahe, Ringeltaube, Rotkehlchen, Singdrossel, Stieglitz,
Zaunkonig und Zilpzalp.
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Die vorstehend aufgefihrten eurydken Vogelarten weisen jedoch eine hohe Flexibilitat hin-
sichtlich ihrer Lebensraumauswahl auf. In den angrenzenden Bereichen stehen in aus-
reichendem Umfang geeignete Hecken, Siedlungsgeholze, Einzelgeholze, Baumgruppen
und Baumreihen sowie kleinere Waldbereiche zur Verfligung. Funktionserhaltende Mal}-
nahmen sind daher nicht erforderlich.

Um sowohl den vorstehend genannten Vogelarten als auch dem 'Zufallsfund' Waldschnepfe
dennoch ein ausreichendes Angebot an Brutlebensraumen zur Verfiigung zu stellen, hat die
Vorhabentragerin in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde die Umnutzung des
Waldes im '‘Querumer Holz' die Malinahme 5.1 A/E entwickelt.

8.5
Abwégung der Belange des Naturschutzes

Die Planfeststellungsbehdrde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Alternative 'Nulllésung'
als ungeeignet einzustufen ist, da aufgrund des baufalligen Briickenbauwerkes 'BS 2' mittel-
fristig eine Sperrung erforderlich ware und eine fir Braunschweig unad das Umland wichtige
Verkehrsbeziehung entfallen wiirde.

Die Beeintrachtigungen der Natur und Landschaft werden durch die in der Planung vorge-
sehenen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen des Natur- und Landschaftsschutzes
kompensiert, so dass keine nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes oder des
Landschaftsbildes zurlckbleiben.

Die artenschutzrechtliche Prifung hat ergeben, dass VVerbotstatbestande des § 44 Abs. 1
BNatSchG und des Art. 5 VRL nicht erfllt sind. Individuen der genannten Arten sind nicht
unmittelbar betroffen im Sinne von Fangen, Verletzen oder Téten. Eine Beschadigung oder
Zerstorung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten wird durch die unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.4
festgesetzten Auflagen ausgeschlossen.

Der durch das Bauvorhaben verursachte Eingriff ist unter Berlicksichtigung der unter Ziffer 8
aufgefuhrten von der Rechtsprechung entwickelten Grundsatze als nicht vermeidbar anzu-
sehen. Das offentliche Interesse an der Erneuerung des Briickenbauwerkes mit der die
Beeintrachtigungen der Grunflachen einhergehen, uberwiegt gegentber den Eingriffen in
Natur und Landschaft, die allesamt ausgeglichen und ersetz! werden. Die Belange des
Naturschutzes und der Landschaftspflege stehen hinter dem offentlichen Interesse am
Neubau des abgangigen Briickenbauwerkes zurick.

9. Belange des Immissionsschutzes

9.1
Auswirkungen des fertiggestellten Vorhabens

Ein Anspruch einzelner Anwohner auf Larmschutzmaflinahmen kdnnte sich im Zusammen-
hang mit dem geplanten Ersatzneubau des Brickenbauwerkes auf die Einhaltung der Grenz-
werte nach der 16. BImSchV ergeben, wenn es sich bei dem Ersatzneubau um eine wesent-
liche Anderung der Strale oder des Schienenweges handeln wiirde. Wesentlich ist eine
Anderung, wenn die StraRe (oder der Schienenweg) um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen erweitert wird oder wenn durch erhebliche bauliche Eingriffe der Beurteilungs-
pegel des vom Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarmes um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. mindestens 60 dB(A) nachts ansteigt.

Im Schallgutachten wurde ermittelt, dass sich als Folge des geplanten Ersatzneubaus -auch
bei der getrennten Betrachtung der StralRe und der Stadtbahntrasse- weder der StralRen-
noch der Schienenverkehrslarm erhéhen.

Somit stellt das unter Ziffer 6 beschriebene Vorhaben keine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV dar. Anspriiche auf aktive oder passive Larmschutzmalinahmen bestehen
fir die Anwohner mithin nicht.
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Eine schalltechnische Ermittlung der Gesamtlarmsituation durch Straf3en- und Schienen-
verkehrslarm ist nach der 16. BImSchV grundsatzlich nicht vorgesehen und kdme allenfalls
bei einer Erhdhung der Emissionen durch das Vorhaben in Betracht. Das Bundesverwaltungs-
gericht bekraftigt mit seinem Beschluss vom 25. April 2018 den Grundsatz, dass Larm
verkehrstragerbezogen ermittelt wird.

Die Planfeststellungsbehoérde verkennt nicht, dass im Planungsgebiet eine Larmvorbelastung
durch den Verkehr auf der A 39, B 4 und der Stadtbahn vorhanden ist.

Am Gebaude Wolfenbutteler Str. 48, welches direkt an der L 295/Wolfenbltteler StralRe
anliegt, ist der Nachtwert bereits jetzt bei tiber 60 dB (A).

Eine Gesamtlarmbetrachtung soll in besonders gelagerten Einzelfallen die Zumutbarkeit fur
die Betroffenen bewerten. Dies setzt aber voraus, dass die Larmbelastung durch das Vor-
haben ansteigt. Im Schallgutachten wurde ermittelt, dass weder der Stralen- noch der
Schienenverkehrslarm durch das Vorhaben erhoht werden. Folglich ergibt sich auch beim
Gesamtlarm keine Zunahme der Belastung.

Um eine Larmbelastigung durch verschiedene Larmquellen in ihrer Summenwirkung zu
erfassen und dagegen koordiniert vorgehen zu kénnen, hat der Gesetzgeber zum Schutz der
Menschen als Instrument die Einfuhrung der Larmminderungsplanung in § 47 a ff. BImSchG
vorgenommen. Als sogenannter Umgebungslarm werden die belastigenden oder gesund-
heitsschadlichen Gerausche im Freien, die Aktivitaten, die von Menschen verursacht werden,
bezeichnet. Dazu zahlt auch der Larm, der von Verkehrsmitteln, d. h. Stralen- und
Schienenverkehr, ausgeht.

Um den Umgebungslarm zu erfassen und schadliche Auswirkungen und Belastigungen des
Umgebungslarms zu verhindern, zu mindern oder ihnen vorzubeugen hat der Gesetzgeber
das Aufstellen einer Larmkartierung in Ballungsraumen (Gebieten mit Giber 100.000 Ein-
wohnern) und darauf aufbauend das Erstellen eines Larmaklionsplans vorgesehen.

Die Stadt Braunschweig erstellt derzeit einen aktuellen Larmaktionsplan und wird zum
Jahresende 2019 die Offentlichkeit beteiligen. Samtliche Anwohner haben im Zuge dessen
die Mdglichkeit Vorschlage fir den Larmaktionsplan vorzubringen.

Bezuglich des Gebaudes Wolfenbiitteler Str. 48 hat dann der zustandige StralRenbaulast-
tréger, die Stadt Braunschweig, zu prifen, ob eine Gesundheitsbeeintrachtigung vorliegt und
ob ggf. LarmschutzmaRnahmen erforderlich sind. Der Hinweis wird an die zustandige Stelle
weitergeleitet.

9.2
Auswirkungen wahrend der Bauphase

Die Bautatigkeit fiir das Vorhaben erstreckt sich nach der aktuellen Prognose uber einen
Zeitraum von drei Jahren.

Betroffen von dem Baustellenlarm sind folgende Gebiete i. S. v. Nr. 3.1.1 der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm): Ziff. b) Gebiete, in denen
vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind und Ziff. d) Gebiete, in denen
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.

Die Vorhabentragerin hat eine schalltechnische Untersuchung als Vorabschatzung der in der
Bauphase zu erwartenden Larmimmissionen erstellen lassen (Unterlage 25). Im Ergebnis ist
danach absehbar, dass die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm in fiir den
gerauschintensivsten Arbeitsgang an mehreren Immissionsorten um mehr als 5 dB(A)
Uberschritten werden (Unterlage 25, Anlage 1).

Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung wird jedoch -trotz konservativer Annahmen- nicht
Uberschritten.
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Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm sind weiter zu verstehen als etwa im
Anwendungsbereich der TA Larm. Es besteht keine strikte Pflicht zur Einhaltung der
Richtwerte, sondern es verbleibt in bestimmtem Rahmen ein Spielraum fir Ausnahmen von
der Bindungswirkung. Abweichungen kommen dann in Frage, wenn die Schutzwirdigkeit
des Einwirkungsbereichs der Baustelle im konkreten Fall ausnahmsweise geringer zu
bemessen ist als in den gebietsbezogenen festgelegten Immissionsrichtwerten. Fur die
tatsachlichen Verhaltnisse spielen insbesondere Gerauschvorbelastungen eine wesentliche
Rolle (BVerwG, Urt. v. 10.07.2012, Az. 7 A 11/11, juris Rn. 31).

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm sollen grundsétzlich bei Uberschreitungen der Richtwerte um
mehr als 5 dB(A) MalRnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden. Hiervon
kann abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen in Folge nicht nur
gelegentlich einwirkender Fremdgerausche keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder
Belastigungen eintreten.

Eine derartige verminderte Schutzwurdigkeit der Umgebung aufgrunad der bestehenden
Vorbelastung ist gegeben.

Durch die Verkehre der A 39 und B 4 bzw. A 36 werden je nach Immmissionsort Larm-
immissionen im Bereich von bis zu 68 dB(A) verursacht (Unterlage 17.1.2).

Die Voruntersuchungen hinsichtlich des Baularms zeigen, dass die zu erwartenden Larm-
immissionen der Baustelle nicht Gber den bereits vorhandenen Larmimmissionen der A 39
und B 4 bzw. A 36 liegen. Einzelne kurzzeitige Larmereignisse kdnnen héhere Immissions-
pegel als die allgemeine Vorbelastung verursachen, tragen aufgrund der kurzen Einwirkungs-
zeit aber nicht relevant zum Beurteilungspegel bei.

Grundsatzlich waren bei der Baumalinahme unvermeidliche Larmereignisse angesichts des
erheblichen 6ffentlichen Interesses an dem Briickenneubau hinzunehmen.

10. Abwagungsergebnis

Bei einer Untersuchung des Briickenbauwerkes mittels Nachrechnung wurde festgestellt,
dass der aktuelle Zustand ein hohes Gefahrenpotential darstellt. Das Ziel der Planung ist
daher die Aufrechterhaltung der wichtigen Verkehrsverbindung zwischen Braunschweig und
dem Umiand.

Nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt, den Naturschutz und das Landschaftsbild, die
nicht durch andere MaRnahmen ausglichen und ersetzt werden konnen, sind nicht ersicht-
lich. Durch die Verwirklichung des Vorhabens erfolgen keine wesentlichen Beeintrachti-
gungen dieser schutzwurdigen Interessen.

Die Belange der Leitungstrager werden beachtet und durch vorherige Abstimmung bei der
BaumafRnahme gewahrt (Ziffer 2.1).

Abfallrechtliche Bedenksn oder Bedenken hinsichtlich mdglicher Altlasten, sowie boden-
schutzrechtliche Bedenken bestehen nicht. Sollte trotzdem verunreinigtes Bodenmaterial
anfallen, ist Ziffer 2.3.6 zu beachten.

Im Planungsgebiet ist bereits jetzt eine Larmvorbelastung fir die Anwohner vorhanden. Die
Larmbelastigung steigt durch den Ersatzneubau des Brickenbauwerkes nicht. Ein Anspruch
auf LarmschutzmaRnahmen aufgrund der Realisierung des Bruckenbauwerkes ist somit
nicht vorhanden.

Wahrend der Bauphase lassen sich Baustellenlarm und Erschitterungen nicht ganzlich
vermeiden. Fur die Dauer der Bauphase auftretende Immissionen sind -sofern sie tiberhaupt
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wahrnehmbar sind- hinzunehmen und nicht vermeidbar, da sie zur Realisierung des Bauvor-
habens erforderlich sind. Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung wird trotz konservativer
Annahmen durch die Emissionen, die wahrend der BaumalRnahme entstehen, nicht tber-
schritten.

Dem Grundsatz des sparsamen Flachenverbrauches wird Rechnung getragen, da der
Ersatzneubau in situ des jetzigen Brickenbauwerkes errichtet wird.
Flachen von Privatpersonen werden durch den Ersatzneubau nicht in Anspruch genommen.

Belange, die gegen eine Realisierung des Bauvorhabens sprechen kdnnten, waren die
Beeintrachtigungen, die sich wahrend der Bauphase u. a. fur die vorgesehene Verkehrs-
fihrung ergeben. Die Verkehrsteilnehmer aus dem Umland mussen Umwege in Kauf
nehmen. Die ansassigen Betriebe und das Krankenhaus kénnen nur eingeschrankt oder nur
Uber Umwege erreicht werden. Durch sich verlagernde Umleitungsverkehre werden
mdglicherweise auch Anlieger anderer Strallen beschwert.

Aufgrund der vorstehend dargestellten Planungsiiberlegungen und -ziele sowie nach dem
Ergebnis des Anhorungsverfahrens sprechen jedoch tUberwiegende Griinde fiir das Vor-
haben. Bei Baumallnahmen sind zeitlich begrenzte Einschrankungen in Kauf zu nehmen.
Die Planfeststellungsbehdrde kommt abschlieRend zu dem Ergebnis, dass das Bauvorhaben
unter Abwagung der zu berucksichtigenden 6ffentlichen und privaten Belange rotwendig und
verhaltnismaRig ist.

Das Vorhaben ist nach MalRgabe dieses Planfeststellungsbeschlusses aus zwingenden
Grinden des offentlichen Interesses unter Beachtung der Rechte Dritter im Rahmen der
planerischen Gestaltungsfreiheit auch vernlnftigerweise geboten.

Es berucksichtigt die im BundesfernstraRengesetz und anderen gesetzlichen Vorschriften
zum Ausdruck kommenden Planungsleitsatze, Gebote und Verbote und entspricht den
Anforderungen des Abwagungsgebotes.

11. Einwendungen und behordliche Stellungnahmen

11.1

Einwender 1 befurchtet durch die Baumadnahme einen Anstieg des Larmpegels und be-
mangelt die aus seiner Sicht unzureichenden Larmschutzmafnahmen. Er fordert im Rahmen
der Erstellung des Ersatzneubauwerkes zusatzliche Larmschutzeinrichtungen zu errichten.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt nach der 16. BImSchV auf der Basis des Berech-
nungsverfahrens der RLS-90. In diesen Richtlinien sind auch die Rechenvorschriften fur die
Schallausbreitung, Abschirmung und Reflexion geregelt, sowie die Rundungsregeln festge-
legt. Die Berechnungen erfolgten mit einem dreidimensionalen Ausbreitungsmodell. Danach
ergibt sich fir am Objekt des Einwenders (bei einem Abstand von ca. 300 m und einer
Hohendifferenz von nur ca. 35 cm) keine Erhéhung des Beurteilungspegels. Fir ein naher
gelegenes Gebaude ergab sich bereits auch keine Pegelanderung. Es besteht daher kein
Rechtsanspruch auf Larmvorsorge.

Eine Pegelminderungswirkung ware unter Beachtung der tatsachlich vorhandenen Gesamt-
larmsituation aller Larmquellen in diesem Bereich nur sehr gering.

11.2

Einwender 1 schlagt vor, das Brickenbauwerk vorsorglich um 20 cm zu verbreitern, damit
die Option besteht, das Brickenbauwerk nachtraglich mit einer Larmschutzwand nachristen
zu kénnen.
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Der Einwand wird zurickgewiesen.

Aufgrund des fehlenden Rechtsanspruches kdnnte die Vorhabentragerin die Verbreiterung
lediglich freiwillig vornehmen. Sie hat jedoch im Erorterungstermin ausgefuhrt, dass eine
haushaltsrechtliche Genehmigung der entstehenden Mehrkosten mangels Rechtsanspruch
nicht genehmigungsfahig ware.

11.3
Einwender 1 fordert hilfsweise die Geschwindigkeit auf 50 km/h bereits stidlich des Briicken-
bauwerkes zu reduzieren oder/und larmreduzierenden Asphalt einzubauen.

Der Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Begrenzung der Geschwindigkeit stellt eine verkehrsbehdrdliche Anordnung dar, die
grundsatzlich nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist. Eine Geschwindigkeits-
beschrankung ist im vorliegenden Fall auch nicht ausnahmsweise zur Konfliktlosung geboten,
da der Larm durch das Bauvorhaben nicht zunimmt und die Gesundheitswerte nicht liber-
schritten werden und eine Verkehrserhéhung nicht absehbar ist.

Eine Auflage zur Wahl der Asphaltbauweise ist mithin nicht geboten.

Im Ubrigen flhrt die Verwendung eines offenporigen Fahrbahnbelages insbesondere auf
Strecken, die eher langsam (< 80 km/h) befahren werden zu gréeren Proolemen durch Ver-
schmutzung, als dass dieser Vorteile bietet.

114
Die Einwendungen des Einwenders 2 betreffen nicht die Baumaflinahme als Solche sondern
die Abwicklung der Verkehre wahrend der Bauphase.

Einwender 2 fordert die Vorhabentragerin auf, die Erreichbarkeit seines Grundstuickes fur
alle Rettungsdienste, Polizei und Feuerwehr fur die Dauer der BaumafRRnahme zu gewahr-
leisten.

Der Forderung wird entsprochen.

Wahrend der BaumafRnahme wird die Anschlussstelle BS-Melverode weitestgehend auf-
rechterhalten werden, so dass aus Norden kommende Verkehre das Grundstlick des Ein-
wenders erreichen kénnen. Eine Abfahrt vom Grundstiick des Einwenders wird jedoch nur
uber die Leipziger Strafle moglich sein.

11.5

Einwender 2 fordert eine Anpassung und Erweiterung der Beschilderung zu seinem Grund-
stick. Die Sperrungen und Verlegungen der Zufahrtsanbindungen sorgen dafir, dass
Personen, die das Grundsttick erreichen wollen, umgeleitet werden mussen. Der Einwender
fordert rechtzeitig informiert zu werden, da er zum Teil mehr als 6 Monate Vorlauf fur die
Planung seiner Arbeitsablaufe bendtigt.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Verkehrsbehordliche Anordnungen sind grundsétzlich nicht Bestandteil des Planfest-
stellungsverfahrens.

Die Verkehrsfiihrungsplane fur die Dauer der BaumalRnahme werden von der Vorhaben-
tragerin erstellt. Darin werden die einzelnen Verkehrsfuhrungen mit den erforderlichen
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Beschilderungen sowie Ausweichstrecken unter Beteiligung der zustandigen Verkehrs-
behorde, der Polizei und der Einsatzvorbereitung der Braunschweiger Rettungsleitstelle
geplant. Die Vorhabentragerin hat die Forderung des Einwenders an die Verkehrsbehoérde
weitergeleitet. Die Verkehrsbehorde hat zugesagt, die Verkehrsfuhrungsplane dem Ein-
wender vorzustellen.

11.6

Einwender 2 fordert die bestehenden Stadtbahnhaltestelle 'HEH-KIliniken' der Linien 1 und 2
aufrecht zu erhalten. Sofern die Baumalinahme und die einspurige Fihrung der Stadtbahn
zu deutlichen Anderungen und zur Verringerung der Abfahrtzeiten fihrt, schlagt er vor, eine
Zusatzhaltestelle der Buslinie 431 einzurichten. Samtliche Anlieger der Leipziger Stralde
ndrdlich der Glogaustrale kdnnten so erreichbar bleiben.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Die Stadtbahnhaltestelle 'HEH-KIiniken' ist durch die MalRnahme nicht betroffen. Die Auf-
rechterhaltung der Stadtbahnlinien Gber die Behelfsbriicke wird gewéhrleistet. Die BSVG
geht davon aus, dass der bisherige Takt -trotz der Eingleisigkeit- weiterhin aufrechterhalten
werden kann.

Zu Einschrankungen wird es in der Zeit kommen, wenn die Umschliisse zum und vom
Behelfsbauwerk erfolgen. Die Vorhabentragerin hat mit der BSVG abgesprochen, dass in der
Zeit ein Schienenersatzverkehr eingesetzt wird.

Der Hinweis den Fahrplan bzw. die Route der Linie 431 zu andern, ist an die BSVG weiter-
geleitet worden.

11.7

Einwender 2 tragt vor, dass sich direkt an der B 4/A 36 in einem seiner Hauser sensible
Bereiche, wie z. B. die Intensivstation mit neun Betten und drei seiner sieben OP-Sale
befinden, in denen Wirbelsdulenoperationen und andere komplizierte Eingriffe aus dem
Fachbereich der Orthopadie und Unfallchirurgie durchgefiihrt werden. Aus diesem Grund
mochte er insbesondere das Thema Erschitterung und Staubbeldstigung bei den Bau-
malinahmen ansprechen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.

Der Einwand bezieht sich auf die Erneuerung des Brickenbauwerkes 'BS 1', das nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsverfanrens ist.

Das Bauwerk 'BS 2' befindet sich etwa 400 m vom Geb&ude des Einwenders entfernt. Mit
Beeintrachtigungen ist daher nicht zu rechnen. Unabhangig davon hat die Vorhabentragerin
zugesagt, den Einwender den Bauzeitenplan Uber den Bauablauf vorzulegen und den Ein-
wender rechtzeitig zu beteiligen. Es ist zu beachten, dass der Bauzeitenplan jedoch auch
einer gewissen Dynamik unterliegt.

11.8

Einwender 2 sieht die Gefahr, dass weitere im Umfeld des Planungsgebietes vorgesehene
BaumalRnahmen die bereits durch den Brickenneubau bedingte eingeschrankte Verkehrs-
fuhrung zusatzlich beeinflussen und zu weiteren Beeintrachtigungen der Verkehrs- und
Rettungswege filhren werden.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen.
Die Baumalinahme im Kreuz BS-Sud erfolgt in Abstimmung mit der Stadt Braunschweig. In

den Verkehrsuntersuchungen wurden die geplanten Baumaflnahmen bertcksichtigt. Die
Stadt Braunschweig hat zugesagt die Hauptausweichrouten wahrend der Bauzeit méglichst
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frei von BaumaBnahmen im Stralenraum zu halten. Lediglich bei Notmalnahmen kann eine
Uberschneidung nicht ausgeschlossen werden.

11.9

Einwender 3 fordert, die bestehende Zufahrt von der B 4 auf sein Grundstiick und die Aus-
fahrt von seinem Grundstiick auf die B 4 wahrend der gesamten Bauzeit -auch Uber die
Behelfsbriicke- sicherzustellen.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Dem Einwender wurde am 14. Oktober 1985 eine widerrufliche Zufahrterlaubnis zu der sich
auf seinem Betriebsgelande befindlichen Tankstelle erteilt.

Die Zufahrt zum Grundstlck des Einwenders erfolgt aus der Innenstadt in Fahrtrichtung
Wolfenbuttel. Die Ausfahrt erfolgt ebenfalls in Fahrtrichtung Wolfenbuttel und ist 65 m
nordlich der Zufahrt angeordnet.

Die StralRenbaulasttragerin kann eine Zufahrt zumindest zeitlich beschrankt fiir die
notwendige Dauer der Bauarbeiten widerrufen. Grundsétzlich sind Unterbrechungen oder
Erschwernisse einer Zufahrt auch ber einen langeren Zeitraum hinzunehmen, Anspriiche
des betroffenen Anliegers kdnnen gem. § 8 a Abs. 5 FStrG allenfalls dann bestehen, wenn
die wirtschaftliche Existenz seines Betriebes gefahrdet ist. Dies ist im Falle des Einwenders
3 nicht erkennbar.

Aufgrund der Errichtung der Behelfsbriicke ostlich der jetzigen Briicke werden die auf der

B 4 aus Richtung Innenstadt kommenden Fahrzeuge die Tankstelle flir einen Zeitraum von
ca. zwei Jahren nicht anfahren kénnen. Dies ist angesichts der rdumlichen Verhaltnisse des
Baustellenbereichs trotz sorgfaltiger Planung und sachgemalier Koordination des Bauvor-
habens unvermeidlich. Die Vorhabentragerin hat jedoch geplant, ein Ausfahren von der
Tankstelle her auf die B 4 in Richtung Wolfenbdttel nach wie vor zu ermdglichen.

Im Ubrigen kann die Tankstelle auf dem Betriebsgelénde des Einwenders tber die weitere
Grundstlckszufahrt an der Alten Leipziger Stralie erreicht werden.

Die durch das Vorhaben verursachten bauzeitbedingten Erschwernisse an der anderen
Tankstellenzufahrt sind angesichts der dringenden Notwendigkeit der Briickensanierung und
des Ersatzbauwerks hinzunehmen.

11.10

Einwender 3 fordert eine dauerhafte Erreichbarkeit mittels LKW fur die tagliche Anlieferung
von Fahrzeugen, die tagliche Ersatzteilversorgung und auch die tagliche Betriebsmittelver-
sorgung. Eine Zufahrt und/oder Abfanrt tber Stéckheim/Melverode durch die Wohngebiete
ist auch flir diesen Verkehr nicht akzeptabel.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Die Genehmigung der Zufahrt zum Grundstlck des Einwenders uUber die B 4 beinhaltet nur
die Zufahrt zur Tankstelle. Der Betrieb des Einwenders wird Uber die Leipziger Stralle er-
schlossen. Eine Anlieferung des Betriebes ist somit gewahrleistet.

11.11

Einwender 3 fordert die Verkehrsleitflihrung zum Unternehmen/zum Betrieb Uber die ge-
samte Bauzeit klar sichtbar und verstandlich zu markieren. Eine entsprechende Anpassung
und Erweiterung fur seine Kunden und Lieferanten soll gewahrleistet werden.

Der Forderung wird entsprochen.
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Die Verkehrsfuhrung wahrend der Baumafinahme ist grundséatzlich nicht Bestandteil des
Planfeststellungsverfahrens.

Da die Verkehrssicherungsplane mit Markierungen und Beschilderungen im Rahmen der
Bauvorbereitung von der Vorhabentragerin erarbeitet werden, sagt sie dem Einwender eine
enge Absprache und eine weitest mogliche Berlcksichtigung seiner Belange zu. Die An-
ordnung der Markierung und der Beschilderung obliegt jedoch der zustandigen Verkehrs-
behdrde.

11.12

Einwender 3 fordert eine enge Absprache und rechtzeitige Information Gber mégliche
Behinderungen, Teilsperrungen und Verlegung der Zufahrtsanbindungen aufgrund kurzer
baubedingter Anforderungen wie Bruckenabriss, damit seine Kunden friihzeitig informiert
werden koénnen.

Der Forderung wird entsprochen.

Die Vorhabentragerin sichert eine frihzeitige Beteiligung bei mdglichen Behinderungen und
Sperrungen zu.

11.13

Einwender 3 fuhrt an, dass die Stadtbahnhaltestelle '"HEH-Kliniken' auf der Wollenbutteler
Strale erhalten bleiben soll, da die Kundenerreichbarkeit auch durch den OPNV gesichert
bleiben muss. Er bittet um Uberpriifung, ob sein Betrieb wiahrend der BaumafRnahme durch
die Buslinie 431 angefahren werden kann.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Die Stadtbahnhaltstelle 'HEH-KIiniken' bleibt erhalten. Der Hinweis, den Fahrplan bzw. die
Route der Linie 431 zu andern, ist an die BSVG weitergeleitet worden.
(siehe Ausfiihrungen zu 11.6)

11.14

Einwender 3 gibt zu bedenken, dass sich in den auf dem Betriebsgrundstiick befindlichen
Werkstatten mehrere sicherheitsrelevante sensible Messbereiche, wie z. B. die digitale Achs-
vermessung sowie die Abstands- und Aufahrwarnvermessung mit sehr hohen Messanforde-
rungen befinden. Er bittet um weitere Erlauterungen zu den Themen Erschutterung und
Staubbelastigung bei den BaumalRnahmen, insbesondere bei den Briickenabrissarbeiten
und GriindungsmaBnahmen. Bei den geplanten Ersatzbricken und den spateren Neubau-
brlckenbauarbeiten soll es zu Spezialtiefoauarbeiten mit Tiefengrindungen in Form von
Bohr- und Rammpfahlen kommen. Durch die Erschitterungen kann es zu Schaden an den
bestehenden Gebauden kommen. Bezuglich des Betriebes ist deshalb vorher eine gut-
achterliche Bestandsaufnahme an allen Gebauden und Auflienanlagen einschlielich der
Tankstelle und deren Tanktechnik durchzufihren.

Der Fordsrung wird sntsprochen.

Die Vorhabentragerin sieht bei der Entfernung des Betriebsgrundstiickes zum Bricken-
bauwerk keine Probleme. Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die Arbeiten unter Einhaltung
der gesetzlichen Vorgaben in Bezug auf Arbeitssicherheit und Verkehrssicherheit erfolgen.
Eine UbermaRige Belastung durch Staub oder Vibrationen ist nicht zu erwarten. Entgegen
der urspriinglich vorgehsehen Planung verandert sich die Grindung des Bauwerkes von
einer Tiefgrindung mit Bohrpfahlen auf eine Flachgriindung mit Fundamenten. Die ohnehin
nicht spurbaren Erschitterungen bleiben bei dieser Bauweise komplett aus.

Die Vorhabentragerin sagt zu, den Einwender tber den Bauablauf zu informieren, sobald ein
Bauzeitenplan, der aber einer gewissen Dynamik unterliegt, von der bauausfihrenden Firma
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vorgelegt wurde und eine Begehung der Gebaude des Einwenders vor Baubeginn vorzu-
nehmen, damit Schaden, die durch die Baumallnahme entstehen, reguliert werden kénnen.

11.15

Einwender 3 sieht die Gefahr, dass weitere im Umfeld des Planungsgebietes vorgesehene
Baumalinahmen die sowieso eingeschrankte Verkehrsflihrung zusatzlich belasten kénnten.
Er bittet daher, bei der Wegefiihrung auch um Berlicksichtigung von Verkehrsbehinderungen
durch weitere umliegende Baumalinahmen bzw. um interne Absprache mit allen beteiligten
Verkehrsplanungs- und Bauabteilungen der Stadt Braunschweig und der Vorhabentragerin.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Baumalinahme im Kreuz BS-Sid erfolgt in Abstimmung mit der Stadt Braunschweig. In
den Verkehrsuntersuchungen wurden die geplanten BaumafRnahmen beriicksichtigt. Die
Stadt Braunschweig hat zugesagt die Hauptausweichrouten wahrend der Bauzeit moglichst
frei von Baumalinahmen im Strallenraum zu halten. Lediglich bei NotmaRnahmen kann eine
Uberschneidung nicht ausgeschlossen werden.

11.16

Einwender 3 wundert sich, dass im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens keine Aus-
sage zu dem geplanten neuen Brickenbauwerk 'BS 1' gemacht worden ist und erfragt die
gegenseitigen Abhangigkeiten der beiden Bauwerke.

Die planungsrechtliche Absicherung zum Ersatzneubau des Bauwerks 'BS 1' erfolgt im
Rahmen eines separaten Planfeststellungsverfahrens und ist nicht Bestandteil dieses
Verfahrens.

Die Vorhabentragerin fiihrt an, dass der Ersatzneubau der Uberfiihrung der K 29 parallel
bzw. im Zeitfenster des Ersatzneubaus der Briicke 'BS 2' im Kreuz BS-Sud erfolgen soll und
erstellt bereits die fir die Planfeststellung erforderlichen Unterlagen.

Die Zufahrt zur B 4 in Fahrtrichtung Norden soll entsprechend der Verkehrsuntersuchungen
wahrend der gesamten Bauzeit im Kreuz (Neubau Briickenbauwerk 'BS 1' und 'BS 2')
geschlossen bleiben, um Umfahrungen (Schileichverkehre) Uber die Leipziger Stral3e zu
vermeiden.

11.17

Einwender 4 teilt die Meinung der Vorhakentragerin, dass aufgrund der Tatsache, dass sich
die Verkehre grof3raumig im gesamten Verkehrsnetz verlagern werden und deshalb auf eine
Ausschilderung von Umleitungsstrecken verzichtet wird, nicht.

Er beflrchtet, dass viele den Sachsendamm als Abkuirzungs- und Umleitungsstrecke nutzen
und daher die Anwohner der Ortsdurchrahrten Heidberg und Melverode sehr stark belastet
werden. Ihm fehlen Aussagen zu den Larm- und Luftschadstoffbelastungen flr die Anlieger
wahrend der Bauphase und Entlastungsmal3nahmen fur die Ortsdurchfahrten.

Er fordert Vorsorgemafnahmen fur die Anlieger zu treffen.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Grundsatzlich sind Verkehrsuntersuchungen und Verkehrsfuhrungen wahrend der Bauzeit
nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

Die Vorhabentragerin hat die Verkehrsfihrung wahrend der mehrjahrigen Bauzeit und die
Auswirkungen in das bestehende Stral3ennetz untersucht. Hierfir wurden auch verschiedene
Verkehrsuntersuchungen zu verschiedenen Verkehrsfihrungen (u. a. Uber die Bestandsbau-
werke) durch das Ingenieurburo Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastruktur-
planung GmbH (WVI) durchgefuhrt, um die entsprechenden Verkehrsverlagerungen
abzuschatzen und die gesamtvertraglichste Verkehrsfihrung zu planen. Das Gutachten
wurde dem Einwender am 4. Februar 2019 zur Verfugung gestellt.
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Aufgrund der Redundanz und Aufrechterhaltung moglichst vieler Verkehrsbeziehungen hat
die Vorhabentragerin in ihrer Planung flr die Verkehrsfliihrung wahrend der Bauzeit drei
Behelfsbauwerke vorgesehen. Ein Uberbau fir den einspurigen Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung
Siiden (Wolfenbiittel), ein Uberbau fiir die Aufrechterhaltung der eingleisigen Fiihrung der
Stadtbahn und ein Uberbau fiir den einspurigen Kfz-Verkehr in Richtung Norden (Braun-
schweig). Aufgrund der vorgebrachten Anregungen und Bedenken wurde die Verkehrs-
fuhrung dahingehend Uberarbeitet, dass nach heutiger Planung nunmehr in Fahrtrichtung
Nord ein zusatzlicher Fahrstreifen zur Verfigung gestellt werden soll. Mit dieser Lésung soll
das nachgeordnete Strallennetz soweit wie mdglich entlastet werden.

Die Vorhabentragerin weist aber darauf hin, dass die MaRnahme nur greift, wenn ent-
sprechende Behelfsbauwerke am Markt verfligbar sind und sich die Verkehrsfiihrung
bewahrt.

11.18

Einwender 4 fordert eindeutige Hinweise auf weitrdumig einzunehmende Ausweichstrecken,
damit die Verkehrsbelastung im Stadtbezirk 212 - Heidberg-Melverode nicht eskaliert.
Schwerlastverkehr und LKW-Verkehr sollen ebenfalls weitrdaumig umgeleitet werden. Er
fordert gegebenenfalls ein LKW-Durchfahrverbot auf dem Sachsendamm fir die Bauphase
(ausgenommen Zulieferfahrzeuge) mit vorgesehener entsprechender Kontrolle der
Einhaltung.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.

Verkehrsbehdrdliche Anordnungen obliegen der zustandigen Verkehrsbehdrde und sind
grundsatzlich nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

Die erforderlichen Verkehrssicherungsplane werden von der Vorhabentragerin erstellt. In
diesen werden die einzelnen Verkehrsfihrungen mit den erforderlichen Beschilderungen
sowie Ausweichstrecken unter Beteiligung der zustandigen Verkehrsbehdorde, der Polizei und
der Einsatzvorbereitung der Braunschweiger Rettungsleitstelle geplant.

Die Kontrolle der Einhaltung der Verbote obliegt der Polizei.

Eine vertragliche und sichere Abwicklung des Verkehrs auf den Strallen der Stadt Braun-
schweig wahrend der Bauphase kann mit den Verkehrsgutachten lediglich abgeschatzt
werden, jedoch nicht nachgewiesen werden, da sich die ortskundigen Pendler erfahrungs-
gemaf ihre eigenen Wege/Zeiten suchen werden, um ihre Fahrzeiten zu minimieren.

Far die wichtigsten Knotenpunkte im nachgeordneten StralRennetz der Stadt Braunschweig
und der Stadt Salzgitter wurden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen durchgefihrt und
maogliche Optimierungen erarbeitet, um auf den Ausweichrouten den Verkehr maoglichst
reibungslos abzuwickeln und auch den Ruckstau auf die Autobahnen zu vermeiden.

Die Vorhabentragerin sagt zu, gro3rdumig Hinweise auf die Baustelle und mogliche Aus-
weichrouten anzubringen. Der vom Einwender vorgebrachte Hinweis zum LKW-Durchfahr-
verbot wird an die zusténdige Verkehrsbehdérde weitergegeben.

11.19

Einwender 4 fordert von vornherein sicherzustellen, dass durch die Verkehrsbelastung des
Sachsendamms und der Hallestral3e die Ausfahrt der bevorrechtigten Feuerwache-Siid nicht
durch Staubildung behindert wird. Ebenso soll eine bevorrechtigte, problemlose Zufahrt zum
Klinikum der Salzdahlumer Stral3e flr Rettungswege sichergestellt werden. Der Einwender
beflirchtet, dass sowohl Rettungsfahrzeuge und Feuerwehr nicht ungehindert ihre Einsatze
fahren kdnnen.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.
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Durch die Bautatigkeit und die damit erforderliche Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit
kénnen Behinderungen im unmittelbaren Baufeld, aber auch in den von den Ausweichrouten
betroffenen, umliegenden Bereichen nicht ausgeschlossen werden. Auch Rettungsfahrzeuge
kénnen hiervon betroffen sein.

Die Vorhabentragerin hat die Einsatzvorbereitung der Braunschweiger Rettungsleitstelle
jedoch eng in die Planung der Verkehrssicherungsplane mit eingebunden.

11.20

Einwender 4 fihrt an, dass auf dem Sachsendamm ein erhohtes Unfallrisiko besteht, da er
ein stark frequentierter Schulweg fur tGber 1.000 Schiler des Schulzentrums Heidberg ist.
Die Schuler kommen zu Ful3, per Rad und Stadtbahn und missen die Fahrbahn Uberqueren.
Auch Grundschuler der Grundschule Dresdenstralle miussen die Fahrbahn des Sachsen-
dammes Uberqueren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Durch die vorhandenen Signalisierungen an den Knotenpunkten ist auch wahrend der Bau-
zeit mit den entstehenden Ausweichverkehren eine sichere Querung maglich.

Wie aus dem Gutachten hervorgeht, wird auch am Knatenpunkt StettinstralRe/Sachsendamm
(grolte Verkehrsbelastung) die Leistungsfahigkeit nachgewiesen. Im Ergebnis sind an
diesem Knotenpunkt keine Anpassungen am Signalprogramm erforderlich.

11.21

Einwender 4 informiert, dass der Heidberg der Stadtteil mit der altesten Bevolkerungsstruktur
Braunschweigs ist. Viele altere Menschen haben Schwierigkeiten, die Ampelschaltungen zur
Querung des Sachsendamms in der bereits jetzt vorgegebenen Zeit zu bewaltigen. Es hat
Jahre gedauert, bis die Ampelphasen auf Drangen des Bezirksrates verandert wurden. Und
dennoch sind sie fliir Menschen mit Rollatoren und Gehhilfen noch zu kurz. Der Einwender
erfragt, wie dies werden soll, wenn wahrend der Bauphase taglich Ausweichverkehre von der
Autobahn in tausendfacher Stlickzahl den Sachsendamm und die Anliegerstral3en als
Abklrzungsstrecke nutzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Grundsatzlich sind an allen signalisierten Knotenpunkten die Rdumzeiten ausreichend
bemessen. Sie berechnen sich nach den gesetzlichen Vorgaben. Tatsachlich wurden die
Griinzeiten vor einigen Jahren im Stadttell Heidberg grof3ztigig verlangert. Ein erhdhtes Kfz-
Aufkommen andert an den Raumzeiten fiir den Fuldigangerverkehr nichts.

Die Nutzung von Schleichwegen kann vom Vorhabentrager nicht beeinflusst werden.

11.22

Einwender 4 fiihrt an, dass die vom und zum Sachsendamm flihrenden Stral3en der an-
liegenden Wohngebiete alle '30er Zonen' sind. Die Durchfahrten dieser Stralen Uber die
Wittenbergstralle, entlang der Grundschule Dresdenstralie, werden bereits jetzt gern
genutzt, um Ampselphassn an der Kreuzung Hallestral’e zu umgehen und zur Salzdahlumer
Strale Richtung Sudstadt oder Richtung Klinikum zu gelangen. Der Einwender beflrchtet,
dass dies in der angrenzenden, reinen Wohnbebauung zu vermehrter Verkehrs- und Schad-
stoffbelastung sowie einem erhdhten Unfallrisiko fiihren wird.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.
Da sich die ortskundigen Pendler erfahrungsgemal ihre eigenen Wege/Zeiten suchen
werden, um ihre Fahrzeiten zu minimieren, kénnen diese Umleitungsverkehre auch auf den

Nebenstraen nicht ausgeschlossen werden. Zur Begriindung wird auf Ziffer 11.18 des
Beschlusses verwiesen.
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11.23

Einwender 4 weist daraufhin, dass Ende 2019 am Sachsendamm eine GroRbaustelle ent-
stehen wird, da der alte Teil des Sportbades abgerissen und ein Neubau entstehen wird. Er
fragt, ob dies fUr die Planung bedacht worden ist und welches Szenario sich ergibt, wenn
sich der Neubau des Bades verzdgert.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Siehe Ausflihrungen zu Ziffer 11.15 des Beschlusses.

11.24

Einwender 4 fuhrt an, dass der flachenbezogene Schallleistungspegel sowohl fiir den
Sachsendamm und die angrenzende Wohnbebauung als auch fir die unmittelbaren
Anwohner des Schlesiendamms nicht mitbetrachtet und unter Berechnung der Schallaus-
breitung nach DIN 18005 einbezogen werden. Abweichungen von uber 5 dB(A) gelten als
deutliche Uberschreitung des Orientierungswertes die Mainahmen der Minderung erfordern.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Die Beurteilung der Larmsituation und die Ermittlung der Notwendigkeit von Laimschutz-
mafRnahmen ergibt sich bei StraRenbaumalinahmen nur aus der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV). Die DIN 18005 ist im Rahmen der stadtebaulichen Planung
anzuwenden.

11.25

Einwender 4 fuhrt an, dass der Bereich der A 36 (GerastralRe/Thiringenplatz) bereits jetzt
nach dem z. Z. in Uberarbeitung befindlichen Larmaktionsplan der Stadt zu den Larmschwer-
punkten der Kategorie 1 (Stand 2013) liegt. Er befiirchtet, dass sich die Schallpegel dort
massiv erhohen werden, sobald die Ausweichverkehre auf dem Sachsendamm existent
werden.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

Die Larmaktionsplanung der Stadt Braunschweig ist nicht Gegenstand dieses Planfest-
stellungsverfahrens. Eine zeitlich begrenzte Larmerhhung wahrend der Bauphase ist
hinzunehmen.

11.26

Einwender 4 erfragt von welcher Verkehrsmengenschatzung die Behdrde nach Einrichtung
der Baustellen sowohl fiir den Sachsendamm als auch den Schlesiendamm oder die
Leipziger Strale tagsiber und nachts ausgehen. Er befurchtet, dass durch den Ortsteil
Melverode, am Schlesiendamm und direkt an der Grundschule vorbei, starke Ausweich-
verkehre Richtung Stockheim mit erhdhtem Unfallrisiko entlangfiihren werden.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

In den Verkehrsuntersuchungen fir die Verkehrsverlagerungen wurden ausschlieflich
Tagesverkehrsstarken berticksichtigt, da diese durch ihre Verkehrsstarke maf3geblich sind.
Im Sachsendamm zeigt das neue auf die zweistreifige Verkehrsfuhrung Richtung Norden
Uberarbeitete Gutachten bei der Vorzugsvariante eine Verkehrssteigerung von 5.150 Kfz/24h
in der Nord-Sud Fahrbeziehung und von 1.350 Kfz/24h in der Std-Nord Fahrbeziehung. Der
Schlesiendamm weist eine deutlich geringere Verkehrssteigerung auf. Die Leipziger Stralle
wird durch die geplante Verkehrsflihrung und Sperrung der Zufahrtsrampe in der Anschluss-
stelle Melverode um bis zu ca. 2.450 Kfz/24h entlastet.
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Das entsprechende Gutachten wurde dem Einwender am 4. Februar 2019 zur Verfigung
gestellt.

11.27

Einwender 4 fordert in die Planungen auch eine einzurichtende Kontrolle zur erwartungs-
gemal verkehrsbedingten Veranderung der Luftschadstoffe in den angrenzenden Ausfall-
stral3en Leipziger StralRe (vorhandenes besonderes bericksichtigungsbedurftiges Kranken-
haus HEH), Sachsendamm und Schlesiendamm mit aufzunehmen.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Eine Kontrolle der Luftschadstoffe ist im Zuge der Baumalnahme nicht vorzusehen, da die
0. g. Verkehrswege nicht im Bereich der Baustrecke liegen und damit nicht Gegenstand der
Planfeststellung sind. Eine Betrachtung des nachgeordneten StralRennetzes ist nicht
durchzufiihren, weil keine dauerhafte Anderung der Verkehre geplant oder absehbar ist. Es
handelt sich grundsatzlich um einen Ersatzneubau ohne eine Erhdhung der Leistungsfahig-
keit im Kreuz BS-Sud.

11.28

Einwender 4 teilt mit, dass Anwohner des Stendalweges Eingriffe in Natur- und Umwelt-
schutz befurchten. Der rickwartige Streifen der Zubringerbriicke Leipziger Strale zur
Wolfenbitteler Stralde ist mittlerweile mit einem "Waldchen' bewachsen, welches Végeln und
Kleintieren Unterschlupf gewahrt und angrenzenden Bewohnern fiir ihre Hiuser extremen
Larmschutz bietet. Es ware wiinschenswert, dieses baumbewachsene Gebiet zu erhalten
bzw. so wenig wie mdglich zu beeintrachtigen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Eingriff in die Anschlussrampe der Anschlussstelle BS-Melverode ist nicht Bestandteil
dieses Planfeststellungsverfahrens. Der Baumbestand wird flr den Ersatzneubau des
Brickenbauwerkes 'BS 2' nicht angegriffen. Der Einwand misste im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahren fur das Bruckenbauwerk 'BS 1' vorgebracht werden.

11.29

Der ADFC Wolfenbuttel e. V. regt an im Rahmen der Briickenneuplanung den Planbereich
zu erweitern und eine Trasse fiir einen zwischen Wolfenbuttel und Braunschweig verlaufen-
den Radschnellweg zu schaffen.

Die Forderung wird zuriickgewiesen.

Bei der vorliegenden Baumafinahme handelt es sich um den Ersatzneubau eines vor-
handenen und erneuerungsbeduirftigen Briickenbauwerkes. Die planungsrechtliche
Absicherung zur Errichtung einer Radschnellwegtrasse ist nicht Bestandteil dieses
Verfahrens.

11.30

Die Stadt Braunschweig bemangelt, dass ihm fir die geplante Verkehrslenkung und
Verkehrsabwicklung der mehrjahrigen Bauphase keine Unterlagen vorliegen. Er weist
daraufhin, dass insbesondere auch die Lichtsignalanlagen den Verkehrsfliissen angepasst
werden mussen. Die vertragliche und sichere Abwicklung des Verkehrs auf den Stral3en im
Stadtgebiet Braunschweig wahrend der Bauphase ist Uber ein Verkehrsgutachten vorab
nachzuweisen.

Der Forderung wird teilweise entsprochen.
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Die Vorhabentragerin hat durch die WVI ein Gutachten zur voraussichtlichen Entwicklung der
Umleitungsverkehre erstellen lassen.

Das Gutachten ist dem Fachbereich Tiefbau und Verkehr Gbersandt worden.

Die Verkehrsuntersuchungen zur geplanten Verkehrsfuhrung wahrend der Bauphase sind
grundsatzlich nicht Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.

11.31

Die Stadt Braunschweig weist daraufhin, dass wahrend der Bauphase mit gravierenden
Beeintrachtigungen des abwehrenden Brandschutzes, der technischen Hilfeleistung sowie
der rettungsdienstlichen Versorgungsqualitat zu rechnen ist.

Im Nahbereich des Brickenbauwerkes befindet sich die Feuerwache Sid. Die Alarmroute
u. a. fir die Weststadt fuhrt Gber die A 39. Auch das Stadtische Klinikum Braunschweig,
Standort Salzdahlumer Stralle, wird aus dem sudlichen und westlichen Bereich mit
Rettungsfahrzeugen tGiber das Autobahnkreuz angedient.

Zudem ist die massiv eingeschrankte Mdglichkeit der Rettung von Personen, z. B. bei Ver-
kehrsunfallen, zu nennen. Durch Staubildung und Verlagerung der VVerkehrsstrome in die
Peripherie wird auf erschwerte Rahmenbedingungen bei der Anfahrt zum Notfallort hinge-
wiesen. Als 'worst-case'-Szenario wird dabei ein Verkehrsunfall mit der Aufgabe der
technischen Rettung im Bereich der Behelfsbauwerke betrachtet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der Grofie und der Dauer der Baumalnahme wird es wahrend der gesamten
Bauzeit zu Beeintrachtigungen kommen.

Die Vorhabentragerin wird die Polizei und die Rettungsleitstelle der Feuerwehr bei der
Erarbeitung der Verkehrssicherungsplane mit einbeziehen, um damit Einschrankungen durch
nicht vermeidbare Verkehrsverlagerungen maglichst gering zu halten.

Durch den Einsatz der Behelfsbauwerke wurde bereits einer moglichst geringen Beeintrachti-
gung des Verkehrsflusses durch die BaumaRnahme Rechnung getragen.

11.32

Die Stadt Braunschweig fordert erganzende Aussagen zu dem zu erwartenden
Baustellenlarm und -staub zu treffen und MalRnahmen zu formulieren, die zum einen bzgl.
Larm die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV-Baularm beim Nachbarn sicherstellen
und zum anderen keine erheblichen Staubemissionen verursachen, die sich nachteilig bei
Nachbarn und im 6ffentlichen Raum auswirken konnten.

Der Forderung wird entsprochen.

Grundsatzlich lassen sich sowohl Abbrucharbeiten wie auch laute Bautatigkeiten bei der
Erneuerung eines Briickenbauwerkes nicht vermeiden. Da im Umfeld der Baumalinahme
Wohn- und Gewerbegebiete vorhanden sind, hat die Vorhabentragerin eine Beurteilung
dieser Larmimmissionen durch die Bautatigkeit nach der AVV Baularm vorgenommen.

Sie hat eine schalltechnische Untersuchung als Vorabschatzung der zu erwartenden Larm-
immissionen sehr lauter Bautatigkeiten durchgefiihrt. Die Untersuchung wird nachrichtlich zu
den Planunterlagen genommen (Unterlage 25).

Die Ergebnisse dieser Untersuchung zeigen Uberschreitungen von mehr als 5 dB(A) tiber
den Richtwerten der AVV Bauldrm. Nach 4.1 der AVV Bauldrm sollen bei Uberschreitungen
um mehr als 5 dB(A) MafRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden.
Jedoch kann von MalRnahmen zur Larmminderung abgesehen werden, soweit durch den
Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerausche
keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes besteht bei einer Vorbelastung
durch andere Schallquellen eine verminderte Schutzwirdigkeit.

55 von 75 in Zusammenstellung



Stadt Braunschweig STe(ﬁB 52
Planfeststellungsbeschluss fiir den Ersatzneubau des Briickenbauwerkes 'BS 2' am
Kreuz BS-Siid vom 30. Oktober 2019

Die vorhandene dauerhafte Larmbelastung in diesem Bereich wird durch den Verkehr der

A 39, der B 4 und der Stadtbahn bestimmt. Im Planungsgebiet ist somit bereits eine erheb-
liche Larmvorbelastung vorhanden. Es ist zu bericksichtigen, dass seinerzeit hinsichtlich der
A 39 und B 4 Larmschutzmalinahmen durchgefuhrt worden sind.

Sowohl von der A 39, wie auch von der B 4/A 36 wurden bereits LarmschutzmaRnahmen
(aktiver Larmschutz und passiver Larmschutz) als Larmvorsorge nach der 16. BImSchV
durchgefiihrt.

Die Voruntersuchungen zum Baularm zeigen, dass die zu erwartenden Larmimmissionen
von der Baustelle in der Regel nicht Gber den bereits vorhandenen Larmimmissionen liegen.
Da zum derzeitigen Planungsstand nicht alle einzelnen Larmereignisse der Baustelle
ermittelt werden kdnnen, kdnnen einzelne kurzzeitige Larmereignisse auch Uber dieser
allgemeinen Vorbelastung liegen. Dabei ist jedoch zu berlcksichtigen, dass es sich um
kurzzeitige unvermeidbare Larmereignisse handeln wird und die Bauarbeiten nach Punkt
5.2.2 der AVV Baularm im o6ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind.

Im Rahmen der Organisation der Baustelle und der Wahl der Baumaschinen und des
Bauverfahrens wird die Vorhabentragerin anstreben die Larmimmissionen auf ein
Mindestmal} zu reduzieren.

11.33

Die Stadt Braunschweig weist darauf hin, dass in der Unterlage 17.1.2 die Tabelle 1 einen
Fehler aufweist.

Das Kapitel 1.2 'Rechtliche Beurteilung' ist nicht vollsténdig. Die Fehler sind zu korrigieren.

Der Forderung wird entsprochen.

Die Vorhabentragerin hat ein Deckblatt zu Unterlagen 17.1.2 entworfen. Der Fehler in der
Unterlage 17.1.2, Tabelle 1, Seite 10, 1. Zeile flir das Gebaude Wolfenblitteler Strale, wurde
korrigiert. Das Deckblatt ist den Planfeststellungsunterlagen beigefiigt.

Der Text der rechtlichen Beurteilung wurde erganzt.

11.34

Die Stadt Braunschweig merkt an, dass sich am Gebaude Wolfenbutteler Str. 48 aus dem
Neubau des Bauwerks 'BS 2' am Kreuz BS-Siid zwar kein Anspruch auf Larmschutz ergibt.
Da an diesem Gebaude auf Grund des geringen Abstandes zur Wolfenbutteler Stralie der
Nachtwert Uber 60 dB(A) liegt, ist hier vom Baulasttrager der Stral3e, in diesem Fall die Stadt
Braunschweig, zu priifen, ob eine Gesundheitsgefahrdung vorliegt und ob ggf. Larmschutz-
mafRnahmen erforderlich werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und an den Stral3enbaulasttrager, die Stadt
Braunschweig, weitergeleitet.

11.35

Die Stadt Braunschweig weist auf eine notwendige schalltechnische Ermittlung der
Gesamtimmissionssituation durch Schienen- und StralRenverkehrslarm hin. Das Ergebnis ist
-im Rahmen der Abwagung hinsichtlich einer moglichen Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2
Abs. 2 S. 1 GG- den sogenannten 'Gesundheitswerten' von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts gegenuber zu stellen und zu beurteilen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Abweichend von dem Grundsatz, dass bei dem Bau oder der wesentlichen Veranderung
offentlicher Straflten ausschlielllich der Beurteilungspegel des von dem zu bauenden oder zu

andernden Verkehrsweg mafgeblich ist, kann die Bildung eines Summenpegels dann
geboten sein, wenn der neue oder zu dndernde Verkehrsweg zusammen mit vorhandenen
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Vorbelastungen anderer Verkehrswege zu einer Larmbelastung fiihrt, die mit Gesundheits-
gefahren oder einem Eingriff in die Substanz des Eigentums verbunden ist (BVerwG, zuletzt
B. v. 25.04.2018, 9 A 16.16). Eine in der Planfeststellung zu bertcksichtigende Schutzpflicht
besteht allerdings nur dann, wenn die Larmbelastung durch das Vorhaben ansteigt. Eine
Verpflichtung, gesundheitlich kritische Immissionslagen bei Gelegenheit einer Planfest-
stellung zu sanieren, besteht nicht (BVerwG, B. v. 06.03.2013). In dem Schallgutachten aus
Mai 2017 (Unterlage 17) wurde ermittelt, dass sich weder der Strafl’en- noch der Schienen-
verkehrslarm durch das Vorhaben erhéhen und somit auch keine Gesamtlarmerhéhung
vorliegt. Die Belange der betroffenen Gebaudeeigentiimer werden daher bei der Abwagung
hinsichtlich des Vorhabens als nicht maligeblich angesehen, die Immissionen sind hinzu-
nehmen. Eine Gesamtlarmbetrachtung bleibt insbesondere der Larmaktionsplanung gem.

§ 47 d BImSchG vorbehalten.

11.36

Die Stadt Braunschweig fordert dartiber hinaus die Auswirkungen durch die Nutzung der
Uber den Bauzeitraum vorgesehenen temporaren Behelfsbriicke schalltechnisch zu ermitteln
und diese gegenuber den sogenannten 'Gesundheitswerten' zu beurteilen.

Der Forderung wird entsprochen.

Eine derartige Untersuchung wurde durchgefihrt und liegt der Planfeststellungsbehdrde
bereits vor. Durch die geringeren Geschwindigkeiten auf der Behelfsumfahrung ergeben sich
gegenuber der vorhandenen und kunftigen Situation iberwiegend geringere Larm-
emissionen.

11.37
Die Stadt Braunschweig fordert bezlglich der Stadtbahntrasse Aussagen zu maéglichen
Erschitterungen zu treffen oder ein Erschitterungsgutachten erstellen zu lassen.

Der Forderung wird entsprochen.

Far die Stadtbahntrasse wurde eine Schwingungstechnische Stellungnahme vom Ingenieur-
buro I.B.U., Essen erstellt. Diese wird als Anlage den Planunterlagen (Unterlage 24)
beigefugt.

Es ist festzustelien, dass es weder durch das Ersatzbauwerk '‘BS 2' noch durch die Behelfs-
bauwerke zu einer kritischen Erhohung der Korperschall- und Erschitterungsimmissionen
kommt, da die Abstande zur benachbarten Wohnbebauung grof3 genug sind (s. Anlage 3
der Unterlage 24). Es sind daher keine Malinahmen zur Minderung der Schwingungs-
immissionen an der Gleisanlage erforderlich.

12, Begriindung fir die geanderte Planung und die zuséatzlich angeordneten Neben-
bestimmungen

Die Anderungen in den Planen und die zusatzlich angeordneten Nebenbestimmungen sind
verhaltnismaRig, angemessen und erforderlich, um das Wohl der Allgemeinheit zu wahren
und um nachteilige Wirkungen auf Rechte Anderer zu vermeiden. Sie ergeben sich aus den
anerkannten Regeln der Technik, den geltenden Rechtsvorschriften sowie aus den
berechtigten Forderungen, die im Laufe dieses Verfahrens vorgetragen wurden.

Die zusatzlichen Nebenbestimmungen ergeben sich aus den Zusagen der Vorhabentragerin
sowie aus rechtlich einzuhaltenden Bestimmungen.

Weitere verbindliche Zusagen gegenuber den Einwendern und Tragern offentlicher Belange
sind Ziffer 11 des Beschlusses zu entnehmen.
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13. Begrundung fur die Anordnung der sofortigen Vollziehung.

Die Vorhabentragerin hat mit Datum vom 4. April 2019, eingegangen am 9. April 2019, einen
Antrag auf sofortige Vollziehung des Planfeststellungsbeschlusses gestellt.

Die Vorhabentragerin hat ihr an der zeitnahen und ohne Unterbrechungen erfolgenden
Verwirklichung des Projekts bestehendes besonderes Interesse begrindet. Das Interesse
bereits vor einer Entscheidung Uber die Rechtmafigkeit des Planfeststellungsbeschlusses
das Vorhaben vollziehen zu dirfen, Uberwiegt gegenlber anderen betroffenen 6ffentlichen
und privaten Interessen bis zu dem Zeitpunkt von dem Vollzug und den Auswirkungen der
Planfeststellung verschont zu bleiben.

Klagen von privaten Einwendern oder Tragern offentlicher Belange wirden eine Vollziehbar-
keit des Planfeststellungsbeschlusses wahrend der Dauer eines Gerichtsverfahrens von
mdglicherweise mehreren Jahren verzégern. Das Kreuzungsbauwerk stellt eine verkehrs-
gewichtige Verbindung im Stden Braunschweigs dar. Wahrend der Dauer eines Gerichts-
verfahrens kénnte es zu einem Versagen des Briickenbauwerkes kommen und der Verkehr
im Bereich des Bauwerkes vollstdndig zum Erliegen kommen.

Die Vorhabentragerin hat bei einer Uberprifung des Briickenbauwerkes, das aus drei Teil-
bauwerken besteht und bereits 1966 errichtet worden ist, im Rahmen ihrer Verkehrs-
sicherungspflicht festgestellt, dass das Bauwerk die heutigen Anforderungen nicht mehr
erflllen kann und zwingend erneuert werden muss.

Ein plotzliches Versagen des Bauwerkes kann nicht ausgeschlossen werden, da fir diese
alteren Briickenbauwerke, die mit vergutetem spannungsrisskorrosionsgefahrdeten Spann-
stahl hergestellt worden sind, kein rechnerisches Anklndigungsverhalten nachgewiesen
werden kann.

Bereits der Ausfall eines der drei Bauwerke vor der Herstellung des Behelfsbrickenbau-
werkes wurde zum Ausfall der jeweiligen Verkehrsbeziehung im Verlauf der B 4/A 36 fuhren.
Woirde die vorgespannte Pfahlkopfplatte, die ebenfalls spannungsrisskorrosionsgefahrdet ist,
versagen, wirde eine nicht kalkulierbare Setzung (bis zum Abriss) auch eine Sperrung der
Autobahn A 39 nach sich ziehen.

Anhaltspunkte fir eine Rechtswidrigkeit des Planfeststellungsbeschlusses sind nicht er-
kennbar. Die Planfeststellungsbehérde hat im Rahmen der Interessenabwagung samtliche
Einwendungen und Stellungnahmen geprift und abgewogen und hat ihnen, soweit es
geboten und erforderlich war, durch die in diesem Beschluss festgesetzten Neben-
bestimmungen Rechnung getragen. Es iberwiegt schlussendlich das besondere Vollzugs-
interesse der Vorhabentragerin an einer zeitnahen Realisierung des Bauvorhabens und
somit der Anordnung der sofortigen Voliziehung des Planfeststellungbeschlusses gegentber
dem Suspensivinteresse der moglicherweise belasteten Beteiligten, bis zu einer ab-
schlieenden gerichtlichen Klarung von der Mallnahme verschont zu bleiben. Die
Realisierung des Vorhabens fuhrt nicht zu schweren und weittragenden Eingriffen in die
Rechte Dritter.

Dem Antrag der Vorhabentragerin wird daher gefolgt. Die Anordnung der sofortigen Voll-
ziehung ist zwingend erforderlich.
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14. Hinweise

141

Die festgestellten Plane und Verzeichnisse konnen bei der Stadt Braunschweig, Fachbereich
Tiefbau und Verkehr, Bohlweg 30, 38100 Braunschweig wahrend der Dienststunden einge-
sehen werden. Die Plane und Verzeichnisse werden aufderdem fur zwei Wochen nach orts-
ublicher Bekanntmachung bei der Stadt Braunschweig ausgelegt.

14.2

Wird mit der Durchflihrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt der Plan aulRer Kraft (§ 17 ¢ Nr. 1 FStrG).

C _Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Beschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage
beim Oberverwaltungsgericht Lineburg, Uelzener Str. 40, 21335 Liineburg, erhoben werden.

Die Klage muss den Kl&ger, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen.

Vor dem Oberverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte, soweit er einen Antrag stellt,
durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule im Sinne
des Hochschulrahmengesetzes mit Befahigung zum Richteramt als Bevollmachtigten ver-
treten lassen. Juristische Personen des offentlichen Rechts und Behorden kénnen sich auch
durch Beamte oder Angestellte mit Befahigung zum Richteramt sowie Diplomjuristen im
hoheren Dienst, Gebietskérperschaften auch durch Beamte oder Angestellte mit Befahigung
zum Richteramt der zustandigen Aufsichtsbehorde oder des jeweiligen kommunalen Spitzen-
verbandes des Landes, dem sie als Mitglied zugehoren, vertreten lassen.

Die Klage ist gegen die Stadt Braunschweig, Bohlweg 30, 36100 Braunschweig zu richten.

Aufgrund der Anordnung der sofortigen Vollziehung hat eine Anfechtungsklage gegen den
Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung. Einen Antrag nach § 80 Abs. 5
Satz 1 VWGO an das o. g. Gericht, die aufschiebende Wirkung einer Klage wieder herzu-
stellen, kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Planfeststellungs-
beschlusses gestellt und begriindet werden. Er ist schon vor Erhebung der Anfechtungs-
klage zulassig.

Im Auftrag

Plagge
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Fundstellen

Bundesfernstrallengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Juni 2007
(BGBI. I S. 1206), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29. November 2018
(BGBI. | S. 2237)

Niedersachsisches Strallengesetz (NStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
24. September 1980 (Nds. GVBI. S. 359), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 20. Juni 2018
(Nds. GVBI. S. 112)

Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) vom 23. Januar 2003 (BGBI. | S. 102), zuletzt
geandert durch Artikel 5 Absatz 25 des Gesetzes vom 21. Juni 2019 (BGBI. | S. 846)

Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
19. Marz 1991 (BGBI. | S. 686), zuletzt geandert durch Artikel 5 Absatz 24 des Gesetzes
vom 21. Juni 2019 (BGBI. | S. 846)

Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) in der Fassung vom 26. April 2012 (BGBI. |
S. 679), zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 13. Marz 2019 (BGBI. | S.332)

Verordnung uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (Stralenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung - BOStrab) vom 11.12.1987, zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom
16. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2938)

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgeseiz - BNatSchG)
BNatSchG in der Fassung der Bekanntmachung vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt
geandert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706)

Niedersachsisches Ausfuhrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG)
vom 19. Februar 2010 (Nds. GVBI. 2010, S. 104), zuletzt gedndert durch Artikel 3 § 21 des
Gesetzes vom 20. Mai 2019 (Nds. GVBI. S. 88)

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt geandert durch Artikel 22 des Gesetzes vom
13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706)

Niedersachsisches Gesetz Uiber die Umweltvertraglichkeitsprifung (NUVPG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 30. April 2007 (Nds. GVBI. 2007, S. 179), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 19. Februar 2010 (Nds. GVBI. S. 122)

Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. Mai 1949 (Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 100-1), zuletzt geandert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 28. Marz 2019 (BGBI. | S. 404)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom

8. April 2019 (BGBI. | S. 432)

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1036), zuletzt
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 201 (BGBI. 2269)
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AVV Baularm — Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (Gerausch-
immissionen — AVV Baularm) vom 19. August 1970

Bericksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - DIN 18005 Teil | - Ausgabe Mai 1987 -
Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStraB) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung
vom 16. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2938)

Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008

Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008)
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Stadt Braunschweig 19-11969
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planfeststellung fir das Vorhaben "Erneuerung des
Eisenbahniiberganges Brodweg, Bahn-km 5,373 der Strecke 1900
Braunschweig - Helmstedt in der Stadt Braunschweig;
Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 22.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 23.10.2019 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 29.10.2019 o]
(Anhdérung) i
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 30.10.2019 O
Beschluss:

Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1) wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76 Abs.
3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 4 b Hauptsatzung. Danach ist die Zustimmung zu
stadtischen Stellungnahmen in Planfeststellungsverfahren auf den Planungs- und
Umweltausschuss Ubertragen.

Inhalt

Antragsgegenstand ist die Erneuerung der Eisenbahnlberfihrung der viergleisigen,
elektrifizierten Strecke 1900, 1912 und dem noch bestehenden Ausziehgleis 126 Uber den
Brodweg, die durch ein neues Bauwerk zu ersetzen ist. Die Eisenbahnuberfihrung,
bestehend aus Behelfs-Uberbauten gelagert auf Spundwand-Widerlagern, wird durch einen
Stahlbeton-Trog mit gelagerten Stahltrog-Uberbauten ersetzt.

Die lichte Héhe wird von der Bestandssituation von ca. 4,41 m (geringste HOhe) bis ca.
4,50 m auf das einheitliche Maf} von mind. 4,50 m aufgeweitet (innerorts). Weiterhin werden
bestehende Maste teilweise entfernt und in ihrer Lage verschoben.

Die Breite der bestehenden Briicke wird von ca. 23,15 m auf 18,90 m verringert. Wegen
entsprechender technischer Vorschriften werden erforderliche Mindestabstande fir
Sicherheitsraume und Bauteile vorgegeben. Durch den Entfall eines Uberbaus andert sich
die Bauwerksabmessung (Brlckenbreite). Weiterhin andert sich auch die Konstruktionsart
von Dauerbehelfs-Uberbauten zu Stahltrogen.

Verfahren

Die Niedersachsische Landesbehérde fir Strallenbau und Verkehr flhrt im auf Antrag der DB
Station & Service AG ein Planfeststellungsverfahren durch.
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Fir das o. g. Vorhaben wurden die Planfeststellungsunterlagen vom 01.10.2019 bis zum
01.11.2019 offentlich ausgelegt und die Stadt Braunschweig aufgefordert, bis zum 20.11.2019
zu dem Plan aus ihrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen.

Leuer

Anlage/n:
1. Stellungnahme der Stadt Braunschweig
2. Anhérungsverfahren — Aufforderung zur Stellungnahme
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Stadt & Braunschweig DerOberbiirgerméig@m

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich

Stadtplanung und Umweltschutz
Niedersachsische Landesbehdrde fur Abt. Integr. Entwicklungsplanung
Strallenbau und Verkehr Platz der Deutschen Einheit 1
Herrn Gosmann Name: Frau Crone
Goéttinger Chaussee 76 a
30453 Hannover Zimmer: A 2. 86

Telefon: 470-3780
Biirgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax: 470'3549

E-Mail: karin.crone@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)

Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag
19.09.2019 P226.30213-10/19 BU 18.10.2019
BS Brodweg

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrsstation" von Bahn-km 56,220 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in
der Stadt Braunschweig"

Anhoérungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Sehr geehrter Herr Gosmann,
unter Berucksichtigung der nachfolgenden Hinweise stimmt die Stadt dem Vorhaben zu:

StraBenverkehrliche Aspekte

Der Querschnitt des StralRenraums des Brodwegs bleibt — wie zwischen Stadt und DB AG abge-
stimmt (siehe DS 15-00617, Variante 1) — unverandert bei 8,55 m Gesamtbreite. Der westliche
Gehweg kann im Zuge des Neubaus zu Lasten der Fahrbahn und ggf. des 6stlichen Gehwegs ver-
breitert werden. Die geplante lichte H6he Gber der Fahrbahn betragt nach Neubau durchgangig
mindestens 4,50 m (s. 4.3.2 Erlauterungsbericht bzw. Unterlage 8); derzeit sind in Teilbereichen
nur 4,41 m vorhanden. Damit sind die Vorgaben des FB 66 eingehalten.

Die Larmemission durch den Bahnbetrieb wird durch die Wahl der Briickenkonstruktion und auf-
grund der Unterschotterung der Gleisanlagen deutlich verbessert (derzeit sind die Gleise fest mit
der Bruckenkonstruktion verbunden). Die von der Stadt gewiinschte Moglichkeit der nachtraglichen
Montage von Larmschutzeinrichtungen (DS 16-1493; DS 16-1437) wurde vom Vorhabentrager DB
Netz AG bedacht. Auch diesbezlglich sind die Vorgaben eingehalten.

Der neue Fahrbahnoberbau muss mindestens einer Bauklasse (BK) 3.2 entsprechen.

Der geplante Fahrbahnoberbau ist den Planunterlagen nicht zu entnehmen, hier fehlt ein entspre-

chender Detailplan. Aufgrund der Mal3e im Bauwerksplan (Unterlage 8 der Planfeststellungsunter-
lagen) ergibt sich die fir den neuen Fahrbahnoberbau eine zur Verfligung stehende Gesamtstarke

Internet: http://www.braunschweig.de
Sprechzeiten:

n15 ) NORDY/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

JHEE BEOEDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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von 4,95 m - 4,40 m = 0,55 m. Damit ware eine BK 3.2 (zumal auf einer Betonunterkonstruktion =
Briickenwanne) mdglich. Die Vorgaben sind einzuhalten; vor Umsetzung des Bauvorhabens hat
noch ein Abstimmungstermin mit dem FB Tiefbau und Verkehrs zu erfolgen (Oberbaustarken, Ma-
terialien etc.).

(Ansprechpartner: Herr Meiners, Abt. 66.2)

Aspekte der Stadtentwasserung:

Anhand des beigefligten Planes aus dem Kanalinformationssystem ist ersichtlich, dass sowohl ein
offentlicher Regenwasser- als auch ein 6ffentlicher Schmutzwasserkanal in diesem Bereich verlau-
fen. Beide Kanale mussen flr den Zeitraum der Bauarbeiten nutzbar bleiben. Die technischen Vo-
raussetzungen dafir muss die Bahn in Abstimmung mit der SE|BS schaffen.

Flr das Regenwasser wurde in den 1970er Jahren im Bereich des Trogbauwerkes ein Pumpwerk
errichtet. Die DB AG ist fur die Unterhaltung, den Betrieb und fir den notwendigen Umbau des
Pumpwerkes im Rahmen des Gesamtumbaus verantwortlich. Uber diese Anlage wird anfallendes
Regenwasser aus der Unterflihrung in den 6ffentlichen Regenwasserkanal abgeleitet (siehe Unter-
lage aus der Grundstuicksakte der Stadtentwasserung von 1970). Der dauerhafte Betrieb des
Pumpwerkes ist vom Vorhabentrager sicherzustellen. Gegebenenfalls erforderliche Anpassungen
wegen der geanderten Flachen und Hbhen sind ebenfalls vom Vorhabentrager durchzufihren.

Sobald technische Details der SE|BS vorliegen, werde diese Ubermittelt (Ansprechpartnerin: Frau
Luer, Abt. 66.5).

Abfallrecht

Aufgrund der langjahrigen bahntechnischen Nutzung sind Verunreinigungen im Untergrund zu er-
warten. Diese Einschatzung betrifft insbesondere die Gleiskdrper inklusive des Gleisschotters wie
auch die weiteren Bereiche, die bahntechnisch genutzt wurden.

Bei Erdbewegungsmalnahmen ist daher verunreinigter Boden, bei Riickbauarbeiten im Gleiskor-
per zudem verunreinigter Gleisschotter zu erwarten. Diese Materialien unterliegen nach dem Aus-
hub aus dem Untergrund bzw. des Gleiskorpers der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Hinsichtlich
der Verwertung dieser ausgehobenen Materialien im Planungsbereich sind die besonderen Vor-
schriften der Mitteilung 20 der LAGA —Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Abfallen- Stand 2003 zu beachten.

Vor einer Verwertung der ausgehobenen oder abgeschobenen Materialien im Planungsbereich
sind diese chemisch-analytisch zu untersuchen. Der Mindestumfang der analytischen Untersu-
chung ergibt sich aus der LAGA Mitteilung 20. Bei dem Analyseumfang ist zudem die bahntechni-
sche Vornutzung inkl. der bahntypischen Herbizide zu berlicksichtigen.

Es ist davon auszugehen, dass Boden, der aus dem Planungsbereich abgefahren werden soll,
zum Teil einer fachgerechten Entsorgung zugefuhrt werden muss. Hierzu sind ggf. zusatzliche De-
klarationsanalysen erforderlich. Der Umfang dieser Analysen richtet sich nach den Anforderungen
der jeweiligen Entsorgungs- bzw. Verwertungsstellen.

Die genannten Abfalle sowie alle weiteren Abfalle, die bei Mallnahmen im Planungsbereich anfal-
len, sind unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

Immissionsschutz
Zur Beurteilung der Larmsituation wurde eine Schalltechnische Untersuchung (BMH, Mai 2019)
vorgelegt, in der die Belastung durch

- Schienenverkehrslarm (Bahnstrecken 1900 und 1912)

- StralBenverkehrslarm (Brodweg)
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- Bauldrm und
- Erschitterungen in der Bauphase
untersucht wurde.

Die Gebaude Brodweg 4 bis 10 und 20 bis 24 befinden sich unmittelbar nérdlich der zu erneuern-
den Eisenbahnbriicke. Ein rechtsgultiger Bebauungsplan liegt hier nicht vor. Der Gutachter legt
aufgrund der tatsachlichen Nutzung den Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebietes zu-
grunde.

Schienenverkehrslarm

Im gegenwartigen Zustand werden an den Gebauden Brodweg 10 und 20 Beurteilungspegel von
80 dB(A) am Tag und in der Nacht erreicht. Der Grenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung be-
tragt im Allgemeinen Wohngebiet 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht und wird an allen
oben aufgefihrten Gebauden sowie an weiteren Gebauden entlang des Brodweges extrem Uber-
schritten. Selbst die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung, die nach der Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht gezogen wird, wird am

Tag an acht Gebauden und in der Nacht an 16 Gebauden Uberschritten.

Die gegenwartige einfache Stahlbricke wird zuklnftig durch einen larmarmeren Brickentyp in Ver-
bindung Larmminderungsmafnahmen am Gleis ersetzt. Dadurch werden die Immissionen an den
am starksten betroffenen Gebauden um rund 6 dB(A) vermindert. Die Grenze zur Gesundheitsge-
fahrdung wird — insbesondere nachts - weiterhin deutlich tberschritten.

Da der Brickenneubau zu einer leichten Entspannung der Larmsituation fuhrt, liegt — trotz fortbe-
stehender Uberschreitung der Gesundheitswerte — keine wesentliche Anderung des Verkehrswe-
ges im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung vor. Es besteht daher auch kein Anspruch auf die
Durchfihrung von Larmschutzmalinahmennach der 16. BImSchV.

Wegen der auch zukinftig extrem hohen Larmbelastung der Anwohner Uber den Gesundheitswer-
ten sollten jedoch weitergehende Larmschutzmaflinahmen im Zuge der Planung ernsthaft gepruft
werden. Ohne ausreichende Wertschatzung und Auseinandersetzung mit dem Thema Uberschrei-
tung der gerichtlich eingefihrten Gesundheitswerte, besteht ein erhebliches Prozessrisiko. Insbe-
sondere fur die Anwohner noérdlich der Briicke kdnnte schon eine verhaltnismale kurze Larm-
schutzwand (rund 150 m) nérdlich der Gleise eine deutliche Verbesserung der Larmsituation be-
wirken.

StraRBenverkehrslarm

Wegen der geplanten Tieferlegung des Brodweges und des damit verbundenen baulichen Eingrif-
fes in den Verkehrsweg wurde auch der Stralienverkehrslarm untersucht. An den strallenzuge-
wandten Fassaden werden Beurteilungspegel von maximal 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der
Nacht erreicht. Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung werden damit deutlich tber-

schritten, nicht aber die Gesundheitswerte.

Das Strallenbauvorhaben bewirkt keine Erhdhung der Beurteilungspegel. Es liegt somit keine we-
sentliche Anderung des Verkehrsweges im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung vor. Es be-
steht folglich kein Anspruch auf die Durchfihrung von Larmschutzmallnahmen gegen Strallenver-
kehrslarm, was angesichts des dominierenden Schienenverkehrslarms auch nicht zielfihrend
ware.

Baularm

In der Baularmprognose wird zwischen den Bauphasen auf3erhalb und innerhalb der Sperrpause
unterschieden. In der zweiwdchigen Sperrpause wird die Bahnstrecke voll gesperrt. In dieser Zeit
soll rund um die Uhr gearbeitet werden. Aulierhalb der Sperrpausen werden die Arbeiten im Tag-

betrieb von 7 bis 20 Uhr ausgefuhrt.
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Wahrend der zweiwdchigen Sperrpause erreichen die Beurteilungspegel an den benachbarten
Wohngebauden — je nach Bauphase — Werte von bis zu 87 dB(A) am Tag und in der Nacht. Die
Gesundheitswerte werden schon am Tag extrem und in der Nacht noch deutlich starker tUberschrit-
ten, so dass auch nachts keinerlei Erholungsphasen mehr gegeben sind. Der Gutachter fuhrt zwar
aus, das diese Gerauschbelastung nicht durchgangig anhalt, sondern nur phasenweise auftritt. Be-
ricksichtigt man allerdings, dass das Berechnungsverfahren nach der AVV Baularm bereits Ab-
schlage fur kurzzeitige Larmeinwirkungen beinhaltet, so liegen die tatsachlichen Gerauscheinwir-
kungen noch deutlich héher, so dass fur die Anwohner mehrere Aufwachreaktionen pro Nacht
wahrscheinlich sind.

Die Bauphase aufRerhalb der Sperrpause umfasst rund 30 Wochen. In dieser Zeit werden tagsuber
Beurteilungspegel von bis zu 80 dB(A) erreicht. Damit liegt die Belastung aus der Bautatigkeit im
Bereich der Vorbelastung durch den Schienenverkehrslarm, der in dieser Phase parallel stattfindet.
Da im Beurteilungspegel bereits Abzlge fur die Betriebsdauer lauter Baumaschinen berucksichtigt
wurden und der Einsatz von Schlagrammen und Stopfmaschinen gar nicht berlcksichtigt wurde,
sind zumindest stundenweise Pegel zu erwarten, die noch deutlich oberhalb der tblichen Eisen-
bahngerausche liegen.

Der Schallgutachter hat darauf verzichtet, die ermittelten Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten der AVV Baularm zu vergleichen, da die Immissionsrichtwerte extrem (bis zu 47 dB(A))
und in einem groRen Umkreis (mehrere 100 m) um die Baustelle Uberschritten werden. Es wurden
daher die Gesundheitswerte zur Orientierung herangezogen, die wahrend der Sperrpause an bis
zu 10/16 Gebauden (tagsiuber/nachts) und aufierhalb der Sperrpause an bis zu acht Gebauden
(tagsuber) Uberschritten werden.

Grundsétzlich kann eine Baustelle auch bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte weiter betrie-
ben werden, wenn die Arbeiten zur Verhitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr
sonstiger Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung oder im 6ffentlichen Interesse drin-
gend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht
oder nicht rechtzeitig durchgefuhrt werden kdnnen.

Ein offentliches Interesse an der Baumalnahme kann in diesem Fall unterstellt werden. Die Not-
wendigkeit fur Nacht- und Sonntagsarbeit ergibt sich daraus aber nicht. Die Gesundheitsvorsorge
fur die betroffenen Anwohner hat Prioritat vor einer raschen Baudurchfiihrung. Daher sind fir die
geplanten Bautatigkeiten mindestens die Vorschlage des Gutachters zur Verminderung der Larm-
immissionen umzusetzen. Dartber hinaus sollte der Einsatz larmarmer Arbeitsverfahren weiter ge-
pruft werden. Um die Nachtruhe der Anwohner zu gewahrleisten, ware Arbeiten zur Nachtzeit (20
— 7 Uhr) nur zulassig, wenn den unmittelbar betroffenen Anwohnern wahrend der Sperrpause ge-
eignete Ubernachtungsméglichkeiten zur Verfligung gestellt werden.

Bei verschiedenen untersuchten Arbeitsvorgangen (Wiederlagerabriss mit Presslufthammer, Ram-
men der Spundwande flr die Baugrube, Verdichtungsarbeiten mit Vibrationswalzen) treten Er-
schitterungen auf, die insbesondere zur Nachtzeit mindestens eine erhebliche Belastigung fur die
Anwohner in den benachbarten Wohnhausern darstellen und den Nachtschlaf stéren kdnnen. Den
betroffenen Anwohnern (in einem Radius von 170 m um die Briicke) waren bei Nachtarbeiten mit
vorhersehbaren Erschitterungen daher geeignete Ubernachtungsmaglichkeiten zur Verfligung zu
stellen. Da die Erschitterungen am Tage nur in begrenzten Zeitfenstern auftreten, ware hier eine
rechtzeitige Information der Anwohner Gber bevorstehende Baumalinahmen ausreichend, sofern
keine gesundschadlichen Einwirkungen zu erwarten sind — die Hohe der Belastungen ist der
schalltechnischen Untersuchung nicht zu entnehmen.

Bei den Verdichtungsarbeiten — wie im Gutachten untersucht — kdnnen Erschitterungen auftreten,
die zu Gebaudeschaden fuhren. Der Gutachter empfiehlt daher den Einsatz kleinerer Baugerate.
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Daruber hinaus wird empfohlen, in einem Radius von 50 m um die Baustelle eine bauliche Beweis-
sicherung und in einem Radius von 20 m baubegleitende Erschitterungsmessungen durchzuflih-
ren.

Naturschutz

Nach Prifung des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags und des landschaftspflegerischen Begleit-
plans zur Erneuerung der Eisenbahnlberfihrung Brodweg (LaReG, Juni 2019) gibt es folgende
Anmerkungen:

Fledermause

Bei dem Konflikt T/P 6 handelt es sich nicht um eine baubedingte Stérung, sondern um eine bau-
bedingte Tétung/Verletzung von Fledermausen.

Das Ergebnis der Malnahme 005_VA (Uberpriifung auf Winterquartiere von Fledermausen inkI.
Ausbringen von Ersatzquartieren) ist der unteren Naturschutzbehoérde zeitnah nach Kontrolle in
Form eines Kurzprotokolls mitzuteilen und ggf. weitere Ma3nahmen in Einvernehmen abzustim-
men.

Der Konflikt T/P 4 wird innerhalb des LBP und des Bestands- und Konfliktplans unterschiedlich be-
nannt. Es handelt sich nicht nur um eine Stérung, sondern um eine baubedingte Zerstérung von
Nestern und darin befindlichen Gelegen/Tdtung von Jungvdgeln sowie eine baubedingte St6-
rung/Vergramung/Beunruhigung von britenden Végeln.

Fir die Artengruppe der Reptilien wurde der Nachweis fir die Waldeidechse erbracht. Der LBP be-
sagt, dass die betrachtete Strecke und ihre Randbereiche zumindest in Teilabschnitten als Le-
bensraum fir Reptilien geeignet sind.

Unter den baubedingten Wirkfaktoren wird aufgefiihrt, dass es im Eingriffsbereich in den Uber-
gangsbereichen der Gleisschittungen zu einem temporaren Lebensraumverlust der Waldeidechse
kommt.

Die baubedingte Totung einzelner Individuen durch den Eingriff in den Lebensraum und dement-
sprechende Vermeidungsmalnahmen enthalt der LBP hingegen nicht. Der Konflikt der baubeding-
ten Tétung sowie entsprechende Vermeidungsmaflinahmen sind aufzunehmen.

Heuschrecken
Weiterhin wurde die Blaufliigelige Sandschrecke (Sphingonotus caerulans) nachgewiesen. Der
LBP fuhrt hierzu aus, dass Schotterbettungen von Bahndammen als typischer Sekundarlebens-

raum dieser Art gelten.

Unter den baubedingten Wirkfaktoren wird aufgefiihrt, dass es im Eingriffsbereich in den Uber-
gangsbereichen der Gleisschittungen zu einem temporaren Lebensraumverlust der Blauflligeligen
Sandschrecke kommt. Die baubedingte Tétung einzelner Individuen durch den Eingriff in den Le-
bensraum und dementsprechende Vermeidungsmaflnahmen enthalt der LBP hingegen nicht. Der
Konflikt der baubedingten Tétung sowie entsprechende Vermeidungsmallnahmen sind aufzuneh-
men.

Gewadsserschutz

Fir die neu geplanten und die bestehenden Entwasserungsanlagen (Strafle und Brlicke) ist ein

Entwasserungskonzept zu erstellen, das die entsprechenden Einzugsgebiete, die Einleitmengen
und die Einhaltung der Anforderungen des DWA Arbeitsblattes M 153 beinhaltet. Die Entwasse-
rung von Starkregen ist in Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager zu berticksichtigen.
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Laut 4.3.12 des Erlauterungsberichtes ,,...entsteht ... durch das hoch anstehende Grundwasser ...
des Ofteren die Situation, dass sich Wasser auf der Stralle ansammelt und nicht abgefiihrt werden
kann. Dies hat meistens eine StralRensperrung zur Folge.“ Auferdem wird beim Neubau der Bru-
cke das StralRenniveau um weitere 0,4 m abgesenkt.

Es sollte verhindert werden, dass sich die Situation noch verschlechtert und es zu haufigeren Stra-
Rensperrungen kommt. Der geplante Rand auf der Betonsohle soll aufsteigendes Grundwasser
absperren; auch Oberflachenwasser bei Starkregen sollte so abgeflihrt werden, dass Wasseran-
sammlungen in der Senke unter dem Briickenbauwerk vermieden werden. Sollte dies nicht ausrei-
chend mdglich sein, wird eine erhdhte Fuhrung des Blrgersteigs empfohlen, um sicherzustellen,
dass auch dann noch ein trockenes Passieren fur FuRganger und FuRgangerinnen moglich bleibt.

Das Bauvorhaben liegt im Wasserschutzgebiet Zone lllb des Wasserwerks Bienroder Weg.

Die Verwendung von wassergefahrdenden, auswasch- und auslaugbaren Materialien zum Haus-,
Strallen-, Wege- und Wasserbau (z. B. Teer, manche Bitumina und Schlacken) ist gem. Verordnung
Uber die Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fir das Wasserwerk Bienroder Weg der Braun-
schweiger Versorgungs-AG vom 12. Oktober 1978 in den Zonen |, Il und llla verboten und in Zone
llIb nur beschrankt, d.h. nach Erteilung einer Genehmigung nach § 6 der 0.g. Verordnung, zulassig.

Aus gegebenem Anlass bitte ich Sie, folgendes zu beachten:

Eisenhuttenschlacken

Aufgrund der Gefahr der Verunreinigung des Grundwassers und auf Basis der Empfehlungen der
LAGA (Landerarbeitsgemeinschaft Abfall) “Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minera-
lischen Reststoffen/Abfallen”, kann ich eine Ausnahme von diesem Verbot in der Zone lllb nicht

zulassen.

In der Zone llIb darf Recyclingmaterial in der Einbauklasse 1 ausschlieflich in technischen Bauwer-
ken und nur bei Unterschreitung der Zuordnungswerte Z 1, in der Einbauklasse 0 ausschlieBlich in
technischen Bauwerken und nur bei Unterschreitung der Zuordnungswerte Z 0 verwendet werden.
Der Flurabstand zum Grundwasser - mafigebend ist der hochste Grundwasserstand - muss min-
destens 1 Meter betragen. Im Ubrigen sind die Regelungen der Mitteilung 20 der LAGA ,Anforde-
rungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abfallen“ Stand 6. Nov. 2003 sowie des Tei-
les Il ,Probenahme und Analytik“ (Stand 5. Nov. 2004) zu beachten.

Ohne Bedenken lasse ich den Einbau von natirlichen Mineralgemischen innerhalb der Wasser-
schutzgebiete zu.

AbschlieRend weise ich darauf hin, dass gem. § 133 Abs. 2 Ziffer 1 Gesetz zur Neuregelung des
Niedersachsischen Wasserrechts (NWG) vom 19. Februar 2010, (Nds. GVBI. S. 64) ordnungswid-
rig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig einer auf Grund des § 92 NWG Uber die Festsetzung
von Schutzbestimmungen in Wasserschutzgebieten erlassenen Verordnung zuwider handelt.

Zum Wirkraum des Vorhabens gehort auch der fir die Entwasserung des Strallentroges genutzte
Vorfluter. Die Bewertung ist entsprechend zu erganzen.

Bodenschutz
Aus Altlastensicht bestehen keine Bedenken.
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Kampfmittel
Aufgrund der Bombardierungen des 2.Weltkrieges besteht der Verdacht, dass Kampfmittel im Bo-

den vorhanden sein kénnen. Aus Sicherheitsgrinden sind vor dem Beginn bzw. wahrend der Erd-
arbeiten geeignete Gefahrenerforschungsmaflnahmen auf Kampfmittel durchzufihren. Auf die DIN
18323 ,Kampfmittelrdumarbeiten® weise ich hin.

Stadtklima

Die Baumalinahme wird die stadtklimatischen und lufthygienischen Bedingungen nicht negativ be-
einflussen. Wahrend der Bauphase ist darauf zu achten die baubedingten Emissionen moglichst
niedrig zu halten.

Klimaschutz
Aus Klimaschutzsicht bestehen keine Bedenken.

uvpP

Fir den Bau eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehérenden Betriebsanlagen
einschlief3lich Bahnstromfernleitungen im Sinne von Nr. 14.7 der Anlage 1 zum UVPG ist eine Um-
weltvertraglichkeitsprufung vorgesehen.

Das Vorhaben stellt eine Anderung dar, daher kdnnte § 2 Abs. 4 Nr. 2 UVPG zur Anwendung kom-
men. AuBerdem hangt nach § 9 UVPG die Schritte davon ab, ob beim damaligen Bau eine UVP
notwendig war.

Ich bitte daher in eigener Zustandigkeit zu priifen, ob bei dieser Anderung eines Schienenweges
von Eisenbahnen eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich wird.

Mit freundlichen GrifRen

I V.

Leuer
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Norbert Gosmann

g WY C: 1817

Norbert. Gosmann@nlstbv. medersachsen de

Ihr Zeichen, Ihre Nachricht vom Mein Zeichen (Bei Antwort angeben) Durchwahl 05331-984 Wolfenbittel
P226.30213-10/19 BU BS Brodweg 166 19.09.2019

Planfeststellung fiir das Vorhaben ,Erneuerung des Eisenbahniiberganges
Brodweg, Bahn-km 5,373 der Strecke 1900 Braunschweig . — Helmstedt in der Stadt
Braunschweig;

hier: Anhérungsverfahren

Anlage: 1 CD Planunterlagen

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur das oben genannte Vorhaben wird auf Antrag der DB Station & Service AG, Joachimstrafie 8
in 30159 Hannover ein Planfeststellungsverfahren nach §§ 18 ff. Allgemeines Eisenbahngesetz in
Verbindung mit den §§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) durchgefiihrt.

Gemal § 73 VwVIG lbersende ich Ihnen hiermit die Planunterlagen mit der Bitte, bis zum
20.11.2019

zu dem Plan aus lhrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen. Die Planunterlagen kénnen
wahrend der offentlichen Auslegung vom 01.10.2019 bis einschlieflich zum 01.11.2019 auch bei
der Stadt Braunschweig wéhrend der Dienststunden eingesehen werden.

Dariiber hinaus sind die Planunterlagen im oben genannten Auslegungszeitraum auch auf der
Internetseite der Niedersachsischen Landesbehorde fiir Stralenbau und Verkehr unter
https://planfeststeliung.strassenbau.niedersachsen.de/overview einsehbar.

Erhalte ich bis zum genannten Termin keine Nachricht, gehe ich davon aus, dass lhrerseits keine
Bedenken gegen den Plan bestehen. Am weiteren Verfahren werden Sie dann nicht mehr beteiligt.

Einwendungen, die privatrechtliche Eigentums- oder sonstige Rechtspositionen betreffen, sind bis
spatestens zum 15.11.2019 zu erheben. Die Einwendung muss den geltend gemachten Belang
und das Mal} seiner Beeintrachtigung erkennen lassen. Nach Ablauf dieser Frist sind
Einwendungen gemal § 73 Absatz 4 Satz 3 VwVfG ausgeschlossen.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrage

JM /LW\N\,VT

Norbert Gosmann

Dienstgebdude Besuchszeiten Telefax Bankverbindung
Harztorwall 24 B Mo. - Do. 9 - 15:00 Uhr (05331) 984-170 Uberwelisung an Niedersichsische Landesbehérde fiir StraRenbau und
38300 Wolfenbiittel Fr.9 - 12 Uhr E-Mail Verkehr

Telefon Poststelle@nlstbv.niedersachsen.de Nord/LB (BLZ 250 500 00) Konto 106 022 403

(05 331) 984-166 Internet Uberweisung an Bundeskasse Halle
Dt. Bundesbank, Filiale Halle (BLZ 800 000 00), Kto. 800 010 20

7SI TBe PSR Snstellung



TOP 11.1

Absender:
] ) 19-10982
CDU-Fraktion Stadtbezirksrat 132 Anfrage (6ffentlich)

Betreff:

Parksituation Sportplatz "Rote Wiese"

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 23.05.2019
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 05.06.2019 o}
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die CDU-Fraktion fragt an, ob es mdglich ist, die Trennung zwischen dem Parkplatz "Rote
Wiese" und dem Ful- und Radweg wieder herzustellen. Nach Abriss des Holzzaunes vor
einiger Zeit existiert keine Barriere mehr, so dass die Besucher der Sportvereine auf den
Grinflachen parken und die Ful- und Radfahrer behindern.

Gez. Ziegler-Schrey

Fraktionsvorsitzende

Anlage/n:

keine
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Absender:
Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 19..'114.84
nfrage (6ffentlich)

132

Betreff:
Radweg unter der nordlichen Bahnbriicke Salzdahlumer StraRe

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 16.08.2019
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 28.08.2019 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
In der Mitteilung 18-08415 aulierhalb von Sitzungen vom 20.6.2018 teilte die Verwaltung mit:

"Aufgrund von Beschwerden aus der Bevdlkerung Uber die vorhandene Betonbordsteinkante
zwischen Geh- und Radweg beidseitig der Salzdahlumer Strale im Bereich der
Bahnbricken erhalten die Radwege im Sommer 2018 eine neue Asphaltdeckschicht. Diese
wird die Hohendifferenz zwischen den Radwegen und Betonbordsteinkante ausgleichen."

Dies wurde bisher nur unter stidlichen Bahnbrticke erledigt. Daher wird angefragt, wann die
angekundigte Mal3nahme auch unter der nordlichen Brucke fur die Fahrtrichtung Norden
umgesetzt wird.

gez.

Dr. Burkhard Plinke
Fraktionsvorsitzender

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11484-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:
Radweg unter der nordlichen Bahnbriicke Salzdahlumer StralRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.10.2019
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (zur 29.10.2019 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Grinen vom 16.08.2019 wird wie folgt Stellung
genommen:

Die Verwaltung wird im Jahr 2020 die Asphaltdeckschicht auf dem Radweg auf der Ostseite
der Salzdahlumer StralRe von der Zufahrt zum DB-Gelande bis zum Ende des nordlichen
Briickenbauwerkes erneuern.

Wiegel

Anlage/n:
keine
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