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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur 25.01.2024 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

FUr das Baugebiet ,Dibbesdorfer Stral3e - Sud“ ist ein Verkehrsgutachten erstellt worden.
Das Gutachten hatte im Wesentlichen zum Auftrag, die verkehrliche Erschlielung des
Baugebietes zu untersuchen und bei Bedarf Handlungsempfehlungen zur Herstellung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit zu erarbeiten.

Untersuchungsgegenstand des Verkehrsgutachtens:
Neben der Betrachtung der Bestandssituation wurden Aussagen zur Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit fur zwei verschiedene Prognosefalle getroffen:

e Planfall ,Prognose 2025 berlcksichtigt den Zustand unter den zum Vertragsabschluss
bekannten Bedingungen (ohne Entwicklungen im Baugebiet ,Holzmoor-Nord*“, daftir mit
korrekten Angaben der aus heutiger Sicht geplanten bzw. z. T. umgesetzten Nutzungen
im Baugebiet ,Dibbesdorfer Str.-Stud*)

¢ Planfall ,Prognose 2035 berlcksichtigt die vollstandige Umsetzung beider Baugebiete
(,Holzmoor-Nord“ und ,Dibbesdorfer Stralle-Sud*)

In beiden Planfallen wurden die Knotenpunkte mit der Bevenroder Strafde - Dibbesdorfer
Stralte (KP 1), Im Holzmoor (KP 2) und Volkmaroder Strale (KP 3) untersucht. Neben der
Betrachtung vom MIV ist die Berticksichtigung von FuRgangern und Radfahrern essenziell.
Die potentielle Stadtbahnflihrung in diesem Bereich wurde bertcksichtigt.

Ergebnis des Verkehrsgutachtens:

Im finalen Verkehrsgutachten wurden die Rahmenbedingungen wir folgt festgelegt: Als
Eingangsdaten wurde mit 280 WE, 2.900 m?* Gewerbeflache und einer 3-Gruppen-Kita
gerechnet, das Baugebiet Holzmoor-Nord ist konkretisiert, die zuldssige Geschwindigkeit auf
der Bevenroder StralRe ist auf 30 km/h reduziert und der Busverkehr ist priorisiert.

Fir die Betrachtung der Leistungsfahigkeit wird fir KP 1 eine Ausfihrung mit und ohne
innenliegenden Linkseinfadelungsstreifen (iLES) unterschieden. Es wird davon
ausgegangen, dass dieser iLES zum Zeitpunkt 2035 (Zeitpunkt des 2. Planfalls) aus
Leistungsfahigkeits- oder aus Verkehrssicherheitsgrinden umgebaut sein wird (DS 22-
18146).

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2022 zeigen an allen drei Knotenpunkten im

Wesentlichen eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV D am KP 3 nur um vier Sek.
Uberschritten).
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass KP 1 in der Verkehrsprognose 2025 und 2035
ohne iLES — in der Spitzenstunde am Morgen — nicht mehr leistungsfahig sein wird. Da ein
dauerhafter Betrieb mit dem vorhandenen iLES nicht empfohlen werden kann, ist dieser KP
zu signalisieren.

In der Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet Holzmoor-Nord wird bereits eine Signalanlage
fur KP 2 projektiert.

Das Verkehrsgutachten ermittelt an KP 3 die Notwendigkeit einer Signalisierung des KP.
Alternativ kénnte das Linksabbiegen aus der Volkmaroder Stra3e unterbunden werden, um
damit den leistungsfahigen Ablauf des Knotens beizubehalten und die Signalisierung obsolet
zu machen. Eine weitere Moglichkeit ware zu beobachten, welche Auswirkungen die
Errichtung der LSA am KP 2 auf den Verkehrsfluss am KP 3 haben wird und anschlielend
zu entscheiden.

Ausblick:

Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit in den Prognosefallen und Erhéhung der
Verkehrssicherheit sollte der KP 1 Bevenroder StralRe - Dibbesdorfer Stralde perspektivisch
signalisiert werden.

Mit dieser Mitteilung wird das Gutachten vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stral3e - Sid
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Verkehrsgutachten flr den Bereich
Dibbesdorfer Strale-Sud
in der Stadt Braunschweig
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@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

In der Stadt Braunschweig ist im Bereich Dibbesdorfer Stral3e / Bevenroder Stral3e / Volkma-
roder Stral3e mit einer Zunahme an Wohnungen zu rechnen. Das Gebiet wird durch den
rechtskraftigen Bebauungsplan ,Dibbesdorfer StralBe-Sud“ QU 62 geregelt. Die Lage des
Bebauungsplangebiets ist dem Ubersichtsplan in Bild 1 zu entnehmen.

G

\ B-Plangebiet QU 62 ‘
| Dibbesdorfer Stral3e-Sud =

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 1: Ubersichtsplan

Die urspriinglich geplante Anzahl von 120 Wohneinheiten wurde 2018 durch eine Anderung
des stadtebaulichen Vertrags auf 158 angehoben. Derzeit lauft die Planung allerdings mit
252 Wohneinheiten (gemafl Kenntnisstand der Stadt Braunschweig zum Bauvolumen des
Vorhabentragers, 19.01.2022). Es ist daher zu untersuchen welche verkehrlichen Auswir-
kungen durch die veranderte Planung zu erwarten sind. Dies gilt unter anderem in Bezug auf
die Leistungsfahigkeit der anliegenden Verkehrsanlagen unter Berlcksichtigung der prog-
nostizierten Verkehrsnachfrage im flieBenden Kfz-, Rad- und Ful3verkehr.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wird das zukunftige Verkehrsaufkommen auf der Basis
aktueller Verkehrsdaten zunachst noch ohne die geplante Bebauung im Bereich des QU 62
abgeschéatzt. Dieser Prognose wird der zu erwartende Verkehr mit Bezug zum geplanten
Vorhaben Uberlagert. Fir die relevanten Knotenpunkte wird die Leistungsféhigkeit und Ver-
kehrsqualitat auf der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Strafl3enverkehrs-
anlagen (HBS) ermittelt. Es ist zu untersuchen, wie sich die veranderte Zahl an Wohneinhei-
ten auf die Verkehrssituation auswirkt. Dabei wird sowohl eine Bewertung auf Grundlage der
Prognose 2025 (gem. damaligem Stadtebaulichem Vertrag) als auch auf Grundlage der ak-

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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tuellen Verkehrslage und der Prognose 2035 erstellt. Weiterhin wird eine Bewertung der ver-
kehrlichen Vertraglichkeit der Verkehrsmengen unter Berlcksichtigung der Stadtbahnpla-
nungen durchgefiihrt.

Die Struktur des Verkehrsgutachtens folgt dieser Bearbeitung in der Verkehrsanalyse ent-
sprechend. Dabei werden folgende Untersuchungen vorgenommen:

= Untersuchung O - Analyse 2022
= Untersuchung 1 - Analyse 2022 + Prognose 2025 (ohne Holzmoor-Nord) + QU 62
= Untersuchung 2 - Analyse 2022 + Prognose 2035 (mit Holzmoor-Nord) + QU 62

Als Grundlage des Verkehrsgutachtens sind Verkehrszdhlungen an den Knotenpunkten
Bevenroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe, Bevenroder Stral3e / Im Holzmoor und Bevenroder
Stral3e / Volkmaroder Stral3e durchgefihrt worden. Dariliber hinaus standen Zéhlergebnisse
und Verkehrsprognosen aus vorliegenden Gutachten zum Bebauungsplan QU 62! und zum
Baugebiet Holzmoor-Nord? zur Verfigung. Das aktuelle stadtebauliche Konzept fur das
Plangebiet ist Bild 2 zu entnehmen.

Bild 2: Stadtebauliches Konzept (Quelle: capitalcon GmbH & Co. KG)

1 Anbindung geplanter Nutzungen im Bereich stdlich der Dibbesdorfer Strale (B-Plan QU 62 ,Dibbesdorfer Stra-
Re-Sid") in der Stadt Braunschweig, Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover, 2013 und Aktualisierung 2016

2 Aktualisierung des Verkehrsgutachtens zum geplanten Baugebiet Holzmoor-Nord in Braunschweig-Querum,
WVI, Braunschweig, 2018 und Ergénzung April 2021

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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2. Verkehrsanalyse
2.1 Zahlergebnisse 2022

Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten Bevenroder Strafl3e / Dibbesdorfer Stral3e,
Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor und Bevenroder Stral3e / Volkmaroder Straf3e sind am
01.03.2022 mit Hilfe von Videokameras erfasst und manuell Uber einen Zeitraum von acht
Stunden (6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) ausgewertet worden. Mit Hilfe von
Hochrechnungsfaktoren werden aus den Zahlergebnissen Tageswerte berechnet. Dariber
hinaus sind die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
ermittelt worden. Die Zahlergebnisse sind dem Gutachten als Anlage 1 bis 3 beigeflgt.

Die Zahlergebnisse vom Marz 2022 zeigen noch deutliche Einflisse der ,Corona-Pandemie*.
Daher wurden die Z&hlergebnisse von 2022 den vorliegenden Zahlergebnissen von 2018

aus der VU zum geplanten Baugebiet Holzmoor-Nord [2] gegeniibergestellt.

Tabelle 1: Vergleich der Z&hlergebnisse von 2022 und 2018

Morgenspitze Nachmittagsspitze

2018 2022 f 2018 | 2022 f

Straf3enabschnitt [Kfz/h] | [Kfz/h] - [Kfz/h] | [Kfz/h] -
Bevenroder Str. stdl. Im Holzmoor 1.455 1140 | 1,28 | 1.491 | 1.282 | 1,16
Bevenroder Str. nordl. Im Holzmoor 1.441 1.110 | 1,30 | 1.510 | 1.242 | 1,26
Im Holzmoor 140 128 | 1,09 125 102 1,23
Bevenroder Str. nordl. Dibbesdorfer Str. 1.367 1.035 | 1,32 | 1.414 | 1.135 | 1,25
Summe 4.403 3.413 | 1,29 | 4.540 | 3.761 1,21

Aus dem Vergleich der Zahlergebnisse wurden Faktoren ermittelt, um unbeeinflusste Zahl-
werte zu erhalten. Dabei war auch zu bertcksichtigen, dass der Trend zum homeoffice zu-
mindest teilweise erhalten bleiben wird. Auch haben sich in den letzten Jahren die Mobilitat
der Bevolkerung sowie das Einkaufsverhalten verandert. Aus den Tabellenwerten werden
Hochrechnungsfaktoren fir die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitze von 1,2 und fir die
Nachmittagsspitze von 1,1 abgeleitet.

Auch fur die Hochrechnung der Zahlergebnisse auf Tageswerte wurde ein Faktor ermittelt.
Aus eigenen Erhebungen in der Landeshauptstadt Hannover von 2022 konnte fiir die Hoch-
rechnung der 8-Stundenwerte auf 24-Stundenwerte ein mittlerer Faktor von 1,83 gewonnen
werden. Unter Berlicksichtigung eines geschatzten mittleren ,,Corona-Faktors“ von 1,13 er-
rechnet sich insgesamt ein Hochrechnungsfaktor fiir die Tageswerte von 2,068.

Den auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnissen in Bild 3 ist zu entnehmen, dass die
Bevenroder Stral3e zwischen 15.200 Kfz/24h nordlich der Dibbesdorfer StraRe und 17.190

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Kfz/24h siudlich Im Holzmoor befahren wird. Sudlich der Volkmaroder Strafe nimmt die Be-
venroder Stral3e eine Verkehrsbelastung von 14.090 Kfz/24h auf. Der Schwerverkehrsanteil
auf der Bevenroder Strafl3e weist Werte zwischen 2,8 % und 3,5 % auf.
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Bild 3: Verkehrsanalyse 2022: Tagesbelastung

Fur die Dibbesdorfer StralRe wurden eine werktagliche Belastung von 2.160 Kfz/24h und ein
Schwerverkehrsanteil von 1,3 % ermittelt. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass in diesem Z&hl-
wert Fahrten aus dem B-Plangebiet QU 62 enthalten sind. Die Strafl3e Im Holzmoor nahm am
Zahltag 1.540 Kfz/24h auf. Der Schwerverkehrsanteil lag unterhalb von 1,0 %. Die Volkma-
roder StralRe wurde von 5.960 Kfz/24h befahren. Hier erreicht der Schwerverkehrsanteil eine
GroRRenordnung von 2,8 %.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die Spitzenstunde am Morgen tritt zwischen 7.15 und 8.15 Uhr auf. In dieser Zeit wird die
Bevenroder StrafRe von 1.250 bis 1.370 Kfz/h befahren. Sidlich der Volkmaroder Stral3e
sinkt die Belastung auf 1.125 Kfz/h ab. Die Dibbesdorfer Strale nimmt 135 Kfz/h und die
Stral’e Im Holzmoor 155 Kfz/h auf. Fur die Volkmaroder Stral3e wurde am Morgen eine Spit-
zenbelastung von 460 Kfz/h ermittelt. Bild 4 zeigt, dass in der Spitzenstunde am Morgen der
Verkehr auf der Bevenroder Stral3e in Fahrtrichtung Stiden um bis zu 30 % stérker ist als in
der Gegenrichtung.

R

p Jolkmarode’ stralte
Erlauterung:
Grundlage: Verkehrsanalyse 2022 i\
Belastungsangaben in Kfz/h 2B %
© OpenStreetMap-Mitwirkende ‘ STRABAG

Bild 4: Verkehrsanalyse 2022: Spitzenbelastung am Morgen

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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In der Spitzenstunde am Nachmittag, die zwischen 15.00 und 16.00 Uhr auftritt, nimmt die
Bevenroder Straf3e zwischen 1.265 und 1.430 Kfz/h auf und ist damit etwas stéarker belastet
als in der Spitzenstunde am Morgen. Sudlich der Volkmaroder StralRe sinkt die Belastung auf
1.150 Kfz/h ab. Die Dibbesdorfer Strafl3e wird von 175 Kfz/h und die Stral3e Im Holzmoor von
135 Kfz/h befahren. Die Volkmaroder StrafRe weist eine Spitzenbelastung von 500 Kfz/h auf.
Bild 5 ist zu entnehmen, dass der Verkehr auf der Bevenroder Stral3e in Fahrtrichtung Nor-
den um bis zu 20 % starker ist als in Fahrtrichtung Stden.

P2 {9 ‘. 2 ode
: i
\ 5
. “"-‘. \ Y’ 1310 A
Erlauterung: \ 55
R\

Grundlage: Verkehrsanalyse 2022 x B\
Belastungsangaben in Kfz/h L%\’%% %
© OpenStreetMap-Mitwirkende : STRABAG

Bild 5: Verkehrsanalyse 2022: Spitzenbelastung am Nachmittag

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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In der VU zum B-Plan QU 62 [1] von 2013 sind u. a. Zéhlergebnisse vom Knotenpunkt Be-
venroder StralRe / Dibbesdorfer Stral3e dargestellt. Den Zahlwerten in Bild 6 sind fur die Dib-
besdorfer StralRe Spitzenwerte von 120 Kfz/h am Morgen und 110 Kfz/h am Nachmittag zu
entnehmen. Als Tagesbelastung ist ein Wert von 1.570 Kfz/24h angegeben. Damit sind die
Verkehrsbelastungen — insbesondere in der Nachmittagsspitze — in den letzten 9 Jahren be-
reits deutlich angestiegen, was in erster Linie auf das bereits vorhandene Verkehrsaufkom-
men des B-Plangebiets QU 62 zurtickzufiihren ist.

T oyralbe

Morgenspitze

Bild 6: Zahlergebnisse 2013: Spitzenbelastungen [Kfz/h] (Quelle: [1] Zacharias 2013)

2.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen
2.2.1 Allgemeines

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden nach HBS?® durchgefiihrt. Zur Beurteilung der
Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne LSA die Kapazitatsreserven und die damit
verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. An Knotenpunkten
mit LSA erfolgt die Berechnung der mittleren Wartezeiten Gber den Sattigungsgrad der Fahr-
streifen. Es wird die Qualitat des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet.
Die schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation
an einem Knotenpunkt maRgebend. Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt jeweils
fur die Belastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag.

Als Zielvorgabe wird fir alle Knotenpunkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren
Wartezeiten von maximal 45 Sekunden (Knoten ohne LSA) bzw. maximal 70 Sekunden
(Knoten mit LSA) entspricht. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs, die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungeniigend) beschrieben wird.

3 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV, Koln

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und ihre Merkmale

Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann na- | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. |ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Die Wartezeiten sind sehr gering. Wartezeiten sind kurz.

Stufe B | Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kfz | Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
werden vom bevorrechtigten Verkehr beein- | Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfol-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | genden Freigabezeit weiterfahren. Die War-
gering. tezeiten sind kurz.

Stufe C | Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen mis- | Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankom-
sen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig- | menden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei- | nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von |Die Wartezeiten sind spirbar. Beim Kfz-
Stau, der jedoch hinsichtlich seiner raumlichen | Verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dau- | Ende der Freigabezeit auf.
er eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D | Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Halte- |Im Kfz-Verkehr ist stéandiger Reststau vor-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlus- | handen. Die Wartezeiten fiir alle Verkehrs-
ten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz konnen die |teilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrs-
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn | zustand ist noch stabil.
sich vorlbergehend ein merklicher Stau in ei-
nem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhande- | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
nen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte- | Konkurrenz zueinander. Im Kfz-Verkehr stellt
zeiten nehmen groRe und dabei stark streuende | sich ein allméhlich wachsender Stau ein. Die
Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der | Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
EinflussgroRen kodnnen zum Verkehrszusam- |wird erreicht.
menbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom | Die Nachfrage ist gréRer als die Kapazitat.
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist | Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abferti-
Uber ein langeres Zeitintervall groRRer als die Ka- | gung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst
pazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich | stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die
lange, stdndig wachsende Schlangen mit be- | Anlage ist Uberlastet.
sonders hohen Wartezeiten. Die Situation l6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

2.2.2 Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Dibbesdorfer Stral3e

Der Knotenpunkt Bevenroder StrafRe / Dibbesdorfer Stral3e ist als unsignalisierte Einmin-
dung mit Linksabbiegestreifen auf der Bevenroder Strafl3e ausgebaut. Die Dibbesdorfer Stra-
Re weist in der Knotenzufahrt eine einstreifige Fahrbahn auf. Dartber hinaus ist auf der Be-
venroder Stral3e ein Einfadelungsstreifen fur die Linkseinbieger vorhanden, so dass der Ver-
kehr aus der Dibbesdorfer StralRe mit ,verzégerter* Berlicksichtigung des in Richtung Stiden
flieBenden Verkehrs einbiegen kann (Bild 7).

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Bild 7: Beschilderung am Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Dibbesdorfer Straf3e

Die Berechnungsergebnisse fiir den Knotenpunkt mit den Analysewerten in Bild 8/9 zeigen,
dass sich ohne eine Bericksichtigung des Einfadelungsstreifens fir die Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe C errechnet. Die mittleren
Wartezeiten fir die Linkseinbieger liegen zwischen 25 und 30 Sekunden.

Aufgrund der bereits als zufriedenstellend zu beurteilenden Verkehrsqualitat kann auf eine
Berechnung mit Berticksichtigung des Einfadelungsstreifens verzichtet werden.

Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud ®
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe T
i mmesmomwigs IR
Strom | Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 = QSv
-Nr. ‘ [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 - 590 1800 | | A
3 . 36 1547 | A
|

4 - 66 6,5 3,2 1238 207 25,8 2 3 C

6 ‘ > 31 5,9 3,0 593 582 6,8 1 1 A
Misch-N ‘ 97 260 4+6 22,5 2 3 (]

8 -— 655 1800 A

7 | L 6 5,5 2,8 610 631 6,9 1 1 A
Misch-H 655 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : c

Bild 8: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitdt ohne Einfadelungsstreifen — Morgenspitze
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StralRe Sid
Knotenpunkt : Bevenroder StraBe / Dibbesdorfer StraRe
Stunde . Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse)
Datei : DIBBES 2022 N.kob

Strom | Strom @ g-vorh
-Nr. [PWE/h]

650

3 75

4 ‘ 60
6 ™ 20
Misch-N 80
8 « 605
7 b4 20
Misch-H 605

g

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

n

[s]

3,2

3,0

2,8

g-Haupt

[Fz/h]

1283

673

710

g-max

[PWE/h]

1800

1520

189

527

225

1800

563

1800

Misch-

strom

4+6

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

[s]

7,1

24,8

6,6

N-95 N-99  QSV
[Pkw-E] [Pkw-E]

A

A

2 3 C

1 1 A

2 3 e

A

1 1 A

C

Bild 9: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitat ohne Einfadelungsstreifen — Nachmittagsspitze

2.2.3 Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor

Der Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor ist mit Linksabbiegestreifen auf der Be-
venroder StralRe ausgebaut und nicht signalgeregelt. In der Knotenzufahrt Im Holzmoor sind

getrennte Fahrstreifen fur die Links- und Rechtseinbieger vorhanden.

Die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt sind in Bild 10 und 11 dargestellt. Fir die
Belastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag kann jeweils ein zufrie-
denstellender Verkehrsablauf mit der Qualitatsstufe C nachgewiesen werden. Die Linksein-
bieger aus der StraRe Im Holzmoor missen mittlere Wartezeiten von rd. 26 bzw. 27 Sekun-
den in Kauf nehmen. Die Rickstauldnge N-95 auf dem linken Fahrstreifen ist mit 1 Pkw-

Einheit angegeben, so dass er nicht tberstaut wird.
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Beyenroder StraBe / Im Holzmoor _________
il b ndEalia
Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 = QSv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 715 1800 A

3 . 15 1520 A

4 “ 45 6,5 3,2 1303 182 26,2 1 2 C

6 > 71 5,9 3,0 708 505 8,4 1 1 A
Misch-N 116 458 4+6 10,6 2 2 B

8 | 585 1800 A

7 b 26 5,5 2,8 715 560 7,0 1 1 A
Misch-H 585 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C

Bild 10: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze

Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Strafle Sud
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe /Im H‘olzmoor ______”Y‘ ,,,,,,,,,
bl b =
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 = QSv
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] ' [PWE/h] strom [s1 [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 650 1800 A

3 v 30 1547 A

4 - 15 65 3,2 1410 149 26,9 1 1 C

6 ™ 3 59 30 650 542 73 1 1 A
Misch-N 51 486 4+6 8,4 1 1 A

s T 720 1800 A

7 v 56 5,5 2,8 665 593 6,8 1 1 A
Misch-H 720 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt 5 C

Bild 11: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze
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2.2.4 Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Volkmaroder Stral3e

Der Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Volkmaroder Strafl3e weist einen Linksabbiegestreifen
auf der Bevenroder Stral3e auf und ist unsignalisiert. Die Knotenzufahrt Volkmaroder StralRe
ist mit getrennten Fahrstreifen fir die Links- und Rechtseinbieger ausgebaut.

Die Berechnungsergebnisse mit den Analysebelastungen in der Spitzenstunde am Morgen
sind Bild 12 zu entnehmen. Der Verkehrsablauf ist mit der Qualitatsstufe E zu bewerten. Fir
die Linkseinbieger aus der Volkmaroder StralRe entstehen mittlere Wartezeiten von rd. 49
Sekunden. Die Riickstauldnge N-95 ist mit 3 Pkw-Einheiten angegeben, die vom vorhande-
nen Fahrstreifen aufgenommen werden kénnen. Fur den Knotenpunkt kann mit den Belas-
tungen in der Morgenspitze keine ausreichende Leistungsféahigkeit nachgewiesen werden.

Mit den Analysebelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet sich ein Ver-
kehrsablauf der Qualitétsstufe D (Bild 13). Fir die Linkseinbieger aus der Volkmaroder Stra-
Be wird eine mittlere Wartezeit von rd. 36 Sekunden ermittelt. Die Rickstaulange N-95 auf
dem linken Fahrstreifen errechnet sich zu 2 Pkw-Einheiten. Der Knotenpunkt weist in der
Nachmittagsspitze eine ausreichende Leistungsféahigkeit auf.

Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Volkmaroder StraBe T
Stunde : Spitzenstunde am Morgen (Analyse) ][—v
Datei : VOLK 2022 M.kob '
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 440 1800 A
3 96 1547 A
-«
4 ! 61 6,5 3,2 1248 136 48,8 3 4 E
[

6 . 178 5,9 3,0 473 674 7,6 2 2 A
Misch-N 239 528 4+6 12,9 3 4 B

8 560 1800 A

7 Y 238 5,5 2,8 520 699 8,1 2 3 A
Misch-H 560 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Bild 12: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze
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Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraBe Sud
Knotenpunkt : Beyenroder StraRe / Volkmaroder StraBe s
| ekenankn LRl
Strom | Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 570 1800 A

3 Y 70 1520 A

4 “ 40 6,5 3,2 1260 141 35,6 2 2 D

6 ™ 209 59 3,0 590 583 9,8 2 3 A
Misch-N 249 669 4+6 8,7 2 3 A

8 | 500 1800 A

7 |V 189 55 28 625 620 8,5 2 2 A
Misch-H 500 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : D

Bild 13: Verkehrsanalyse 2022: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze
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3. Prognose 2025
3.1 Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen kann durch einschlagige Rechenverfah-
ren abgeschatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die GréRe der Gemeinde,
die Lage der Objekte im Gemeindegebiet und die Bedienung durch den offentlichen Nahver-
kehr zu beachten. Die im Folgenden verwendeten Ansatze sind dem Programm Ver_Bau*
entnommen worden.

Wohnbebauung:

Nach Angaben der Stadt Braunschweig sind im Bebauungsplangebiet 252 Wohneinheiten in
Ein- und Mehrfamilienhdusern geplant. Um fur weitere Entwicklungen einen kleinen Puffer zu
haben, wird im Folgenden mit 280 Wohneinheiten gerechnet. Der daraus resultierende Un-
terschied auf die Prognosen ist relativ gering und fihrt nicht zu anderen Ergebnissen.

In Neubaugebiete mit Einfamilien-, Doppel- oder Reihenhausern ziehen vergleichsweise vie-
le Familien mit Kindern. Andererseits sind auch Kleinstwohnungen geplant, in denen nur ein
bis zwei Bewohner leben werden. Als Mittelwert wird daher ein Wert von 3,0 Einwohnern je
Wohneinheit gewahlt.

Folgende Anséatze zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden verwendet:

= 280 Wohneinheiten,

= 3,0 Einwohner je Wohneinheit

= 3,75 Wege je Einwohner, davon 3,0 Wege vom/zum Gebiet
= Modal-Split Pkw: 50 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen

= Besucherverkehr: + 10 %

»= Ver- und Entsorgung: 0,075 Kfz-Fahrten je Einwohner

VKA =280x3,0x3,0x0,5/1,5x1,1+280x 3,0x0,075 =987 Kfz-Fahrten pro Tag.

Der Gberwiegende Anteil der Wohnbebauung wird tber die Dibbesdorfer Stral3e erschlossen.
Ein kleinerer Teil der Wohnbebauung, der mit 62 WE angegeben ist, wird Uber den Farnweg
an die Volkmaroder Stral3e angebunden. Das Verkehrsaufkommen wird sich daher auf die
Dibbesdorfer StralRe (rd. 800 Kfz/24h) und den Farnweg (rd. 200 Kfz/24h) verteilen.

Kindertagesstatte:

Das Verkehrsaufkommen der Kindertagesstatte kann in Abh&ngigkeit von der Anzahl der
Gruppen bzw. der Kinder abgeschatzt werden. Folgende Ansatze werden verwendet:

4 Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018
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= 2 Krippengruppen und 1 Kindergartengruppe mit insgesamt 55 Kindern
» 4 Wege je Kind

= Modal-Split Pkw: 40 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Kinder

VKA =55x4,0x0,40/ 1,3 = 68 Pkw-Fahrten pro Tag

= 10 Mitarbeiter

= 2,5 Wege je Mitarbeiter

= Modal-Split Pkw: 60 %

» Pkw-Besetzungsgrad: 1,0

VKA =10 x 2,5 x 0,6 = 15 Pkw-Fahrten pro Tag

In der Summe wird fir die Kindertagesstatte im Folgenden mit einem aufgerundeten Wert
von 90 Kfz-Fahrten pro Tag gerechnet.

Gewerbe:

Das Verkehrsaufkommen der gewerblichen Nutzungen wird Uber die Flache und die damit
verbundenen Arbeitspléatze abgeschatzt. Folgende Anséatze werden verwendet:

» Gewerbeflache: 2.900 m?

» 1 Arbeitsplatz je 35 m?

= Anwesenheit: 85 %

= Geringer Kundenverkehr: 3 Wege je Arbeitsplatz

= Modal-Split Pkw: 70 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,0

= Geringer Lkw-Verkehr: 0,15 Fahrten je Arbeitsplatz

VKA =2.900/35x0,85x 3,0x0,70 +2.900/ 35 x 0,85 x 0,15 = 160 Kfz-Fahrten pro Tag

Als Summe der Nutzungen ,Wohnbebauung“ und ,Kindertagesstatte" errechnet sich fir die
Dibbesdorfer Stral3e ein Verkehrsaufkommen von rd. 900 Kfz-Fahrten pro Tag bzw. jeweils
450 Kfz-Fahrten pro Tag als Quell- und Zielverkehr.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kdnnen die normierten Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Anwohnerver-
kehr herangezogen werden. lhnen ist zu entnehmen, dass in der Spitzenstunde am Morgen
mit bis zu 15 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr und mit rd. 3 % im Zielver-
kehr zu rechnen ist. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag sind 7 % im Quell- und 13 % im
Zielverkehr ausgewiesen.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Fur die Spitzenstunde am Morgen werden 50 % der ,Elterntaxis* — jeweils als Quell- und
Zielverkehr — sowie 100 % des Beschaftigtenverkehrs der Kita angesetzt. Fir die Spitzen-
stunde am Nachmittag wird mit 25 % der ,Elterntaxis“ und 50 % des Beschéftigtenverkehrs
der Kita gerechnet. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass ein Teil der ,Elterntaxis®, der mit 30 %
angenommen wird, am Morgen aus dem Wohngebiet kommen bzw. am Nachmittag in das
Wohngebiet fahren werden und daher nicht als zusatzliche Fahrten auftritt.

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Dibbesdorfer StralRe Farnweg

Wohngebiet Kita Summe | Wohngebiet
Quellverkehr am Morgen 60 Kfz/h 12 Kfz/h 72 Kfz/h 15 Kfz/h
Zielverkehr am Morgen 12 Kfz/h 18 Kfz/h 30 Kfz/h 3 Kfz/h
Quellverkehr am Nachmittag 28 Kfz/h 9 Kfz/h 37 Kfz/h 7 Kfz/h
Zielverkehr am Nachmittag 52 Kfz/h 6 Kfz/h 58 Kfz/h 13 Kfz/h

3.2 Prognosebelastungen 2025 im Planfall mit B-Plangebiet

In der VU zum B-Plan QU 62 [1] ist eine Verkehrsprognose flr den Zeithorizont 2025 aufge-
stellt worden. Die Prognose bericksichtigt das Verkehrsaufkommen fiir die damals geplan-
ten Nutzungen im B-Plangebiet Dibbesdorfer Stralle Suid. Das Baugebiet Holzmoor-Nord ist
in den Prognosen nicht explizit enthalten. Fur die Bevenroder Stral3e wurde jedoch ein all-
gemeiner Prognosezuschlag von 5 % verwendet, der auch das Verkehrsaufkommen angren-
zenden Strukturentwicklungen abdecken soll.

Die in der Aktualisierung 2016 ermittelten Prognosewerte sind in Bild 14 dargestellt. Fir die
Spitzenstunde am Morgen wurden fiir die Dibbesdorfer Straf3e 150 Kfz/h und fir die Spitzen-
stunde am Nachmittag 140 Kfz/h prognostiziert.

Morgenspitze Nachmittagsspitze

Bild 14: Verkehrsprognose 2025: Spitzenbelastungen [Kfz/h] (Quelle: [1] Zacharias 2016)

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

22 von 132 in Zusammenstellung



Verkehrsgutachten fir den Bereich
Dibbesdorfer StraRe-Sid in der Stadt Braunschweig

Aufbauend auf den Grundlagen der VU von 2016 ist die Verkehrsprognose 2025 mit den ak-
tuell im B-Plangebiet anzusetzenden Nutzungen aktualisiert worden. Dem Belastungsbild fir
die Morgenspitze in Bild 15 ist zu entnehmen, dass die Spitzenbelastungen in der Prognose
auf der Dibbesdorfer StraRe auf 225 Kfz/h ansteigen werden. Fir die Geradeausstrome im
Zuge der Bevenroder Stral3e werden am Knotenpunkt mit der Dibbesdorfer Stral3e die Werte
aus der VU von 2016 angesetzt. In Richtung Suden steigen die Geradeausstrome im Zuge
der Dibbesdorfer StraRe — dem hdheren Verkehrsaufkommen aus dem B-Plangebiet ent-

sprechend — an.

= P E olkim
" -
Erlauterung: ; T B E
N =)
Grundlage: Verkehrsprognose 2025 (VU 2016) : \ m;
und aktuelles VKA des B-Plangebiets ‘\ Ne®
Belastungsangaben in Kfz/h 2B %

STRABAG

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 15: Verkehrsprognose 2025 mit B-Plangebiet: Spitzenbelastung am Morgen
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Die Spitzenbelastungen am Nachmittag mit den aktuell im B-Plangebiet anzusetzenden Nut-
zungen sind in Bild 16 dargestellt. Fur die Dibbesdorfer Stral3e ist ein Wert von 205 Kfz/h

angegeben. Die Geradeausstrome im Zuge der Bevenroder Strafl3e wurden analog zur Mor-
genspitze ermittelt.

-
Erlauterung:
Grundlage: Verkehrsprognose 2025 (VU 2016) . \ =
und aktuelles VKA des B-Plangebiets i ‘*.,x Ae®
Belastungsangaben in Kfz/h

© OpenStreetMap-Mitwirkende

STRABAG

Bild 16: Verkehrsprognose 2025 mit B-Plangebiet: Spitzenbelastung am Nachmittag
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3.3 Leistungsféahigkeitsberechnungen
3.3.1 Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Dibbesdorfer Stralle

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt Bevenroder Strafl3e / Dibbesdorfer Stral3e
in Bild 16/17 zeigen, dass sich ohne eine Berlcksichtigung des Einfadelungsstreifens fiur die
Spitzenstunde am Morgen ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe F und fir die Spitzenstunde
am Nachmittag ein Verkehrsablauf der Qualitéatsstufe E errechnet.

Analog zur VU zum B-Plan QU 62 [1] wurde eine zweite Berechnung durchgefihrt, wo zur
Berticksichtigung des Einfadelstreifens nur 50 % des in Richtung Stden flieRenden Verkehrs
angesetzt werden. Fir die Morgenspitze errechnet sich so ein Verkehrsablauf der Qualitats-
stufe D und fur die Nachmittagsspitze ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe C (Bild 18/19).

Der Einfadelungsstreifen verbessert die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt damit in etwa um
zwei Qualitatsstufen.

Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Std

Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe T
Stunde : Spitzenstunde am Morgen ][—v
Datei : DIBBES 2025 M.kob ‘

Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 = QSV

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]

S 1 1800 A
3 Y 46 1540 A
4 “ 116 6,5 3,2 1548 133 166,9 11 14 E
6 > 51 5,9 3,0 733 480 8,6 1 1 A

Misch-N 167 165 4+6 230,6 17 21 F
8 < 815 1800 A
7 |V 16 55 28 755 535 7,4 1 1 A

Misch-H 815 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ¢ F

Bild 16: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat ohne Einfadelungsstreifen — Morgenspitze
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StralRe Std
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe / Dibb.esdorfer StraBe e
Sl e =
Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 ess 1800 A
3 - ¥ 85 1573 A
4 B 60 6,5 3,2 1503 136 47,0 3 4 E
6 ™ 25 59 30 713 502 75 | 1 i A
Misch-N 85 173 4+6 40,5 3 5 D
8 < 770 1800 A
7 |V 35 55 28 755 535 7,2 1 1 A
Misch-H 770 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Bild 17: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitéat ohne Einfadelungsstreifen — Nachmittagsspitze

Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraBe Sud
Knotenpunkt : Beyenroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe _ ,,,,,,,,,
Dafdl DISES EOLSMZkob R
Strom | Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- " N-95 N-99 = QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] ' [PWE/h] strom [s1 [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 75 1800 A

3 B 46 1573 A

s @ 116 | 65 3,2 1148 229 3,9 3 5 D

6 > 51 5,9 3,0 733 490 8,4 1 1 A
Misch-N 167 273 4+6 33,8 5 7 D

8 7 408 1800 A

7 |Y 16 55 2,8 755 535 7,4 1 1 A
Misch-H 408 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : D

Bild 18: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat mit Einfadelungsstreifen — Morgenspitze
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Dibbesdorfer Strake T

Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag | v

Datei : DIBBES 2025 N2.kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 = Qsv

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 ess 1800 A
3 v 85 1573 A
4 “ 60 6,5 3.2 1128 227 21,5 2 2 c
6 ™ 25 59 30 713 502 75 | 1 i A
Misch-N 85 270 4+6 19,4 2 3 B
8 T 388 1800 A
7 ¥ 35 5,5 2,8 755 535 . 1 1 A
Misch-H 388 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : Cc

Bild 19: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat mit Einfadelungsstreifen — Nachmittagsspitze

3.3.2 Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor

Die Berechnungsergebnisse fiir den Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor sind Bild
20 und 21 zu entnehmen. Fir die Belastungen in der Spitzenstunde am Morgen kann nur ein
Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E nachgewiesen werden. Die Linkseinbieger aus der Stra-
Be Im Holzmoor miussen mittlere Wartezeiten von rd. 61 Sekunden in Kauf nehmen. Die
Ruckstauldnge N-95 auf dem linken Fahrstreifen ist mit 3 Pkw-Einheiten angegeben. Der
Knotenpunkt weist in der Morgenspitze keine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Fur die Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrsablauf
der Qualitatsstufe D. Fir die Linkseinbieger aus der StraRe Im Holzmoor ist eine mittlere
Wartezeit von rd. 37 Sekunden angegeben. Aufgrund der geringeren Anzahl an Linkseinbie-
gern errechnet sich fir den linken Fahrstreifen eine im Vergleich zur Morgenspitze deutlich
geringere Ruckstauldnge N-95 von einer Pkw-Einheit. Der Knotenpunkt weist in der Nachmit-
tagsspitze eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.
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Dibbesdorfer StraRe-Sid in der Stadt Braunschweig

TOP 3.1

Seite 24

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde
Datei

Strom | Strom g-vorh
-Nr. [PWE/h]
2 910

Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraBe Sud

Bevenroder StralRe / Im Holzmoor
: Spitzenstunde am Morgen (Prognose 2025)
HOLZ 2025 M.kob

3 20

4 60
6 > 90
Misch-N 150
g8 7 710
7 ¥ 20
Misch-H 710

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99

[s] [Fz/h] ' [PWE/h] strom [s1 [Pkw-E] [Pkw-E]

1800
1520
3,2 1620 118 61,0 3 5
3,0 905 397 11,7 1 2
293 4+6 25,0 4 5
1800
2,8 915 446 8,5 1 1
1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Bild 20: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde
Datei

Strom | Strom

-Nr.

2 S

3 v

4 |

6 >
Misch-N

I

7 v
Misch-H

Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraBe Sud

Bevenroder StralRe / Im Holzmoor
. Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose 2025)
HOLZ 2025 N.kob

g-vorh

[PWE/h]

795

35

15

45

60

755

60

755

tg

6,5

5,9

5,5

tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99

[s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s1 [Pkw-E] [Pkw-E]

1800
1547

32 1598 112 37,1 1 1

30 | 798 453 8,8 1 1
420 4+6 10,0 1 1
1800

2,8 815 500 8,2 1 1
1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Bild 21: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze

D
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3.3.3 Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Volkmaroder Stralde

Die Berechnungsergebnisse mit den Prognosebelastungen 2025 in der Spitzenstunde am
Morgen sind Bild 22 zu entnehmen. Der Verkehrsablauf ist mit der Qualitatsstufe E zu be-
werten. Fur die Linkseinbieger aus der Volkmaroder Stral3e entstehen mittlere Wartezeiten
von rd. 55 Sekunden. Die Riickstauldnge N-95 ist mit 2 Pkw-Einheiten angegeben, die vom
vorhandenen Fahrstreifen aufgenommen werden kénnen.

Auch mit den Spitzenbelastungen am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrsablauf der
Qualitatsstufe E (Bild 23). Fur die Linkseinbieger aus der Volkmaroder Stral3e wird eine mitt-
lere Wartezeit von rd. 79 Sekunden ermittelt. Die Rickstaulange N-95 auf dem linken Fahr-
streifen errechnet sich zu 5 Pkw-Einheiten.

Der Knotenpunkt weist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze keine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe / Volkmaroder StraRe N _________
;tautr:i:le \S/;gﬁ(e;;tztgnsﬂe.;on; Morgen (Prognose 2025) ﬁ [v—
Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 = Qsv
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 ses 1800 A

3 — ¥ 100 1547 A

4 “ 30 6,5 3,2 1585 95 55,1 2 2 E

6 > 173 5,9 3,0 600 576 9,4 2 2 A
Misch-N 203 587 4+6 9,7 2 3 A

8 < 850 1800 A

4 b 158 5,5 2,8 650 603 8,5 2 2 A
Misch-H 850 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt - E

Bild 22: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Volkmaroder StraRe T

Stunde : Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose 2025) 1[—v
Datei : VOLK 2025 N.kob .

Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 = Qsv

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 620 1800 A
3 v 25 1520 A
4 “ 70 6,5 3.2 1443 114 78,6 5 6 E
6 > 199 59 3,0 618 564 10,0 2 3 A
Misch-N 269 437 4+6 21,5 5 7 C
8 < 615 1800 A
7 |V 169 55 28 | 630 617 8,2 2 2 A
Misch-H 675 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt - E

Bild 23: Verkehrsprognose 2025: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze

34 Zwischenfazit

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Dibbesdorfer Stral3e
zeigen im Vergleich zur VU zum B-Plan QU 62 [1] fir jede Berechnung eine um eine Stufe
schlechtere Verkehrsqualitdt. Ohne Beriicksichtigung des Einfadelungsstreifens verschlech-
tern sich die Qualitatsstufen durch die hoheren Verkehrsbelastungen in der Dibbesdorfer
Stral3e in der Morgenspitze von ,E* (vgl. [1] 2013, (45) auf S. 17) auf ,F* und in der Nachmit-
tagsspitze von ,D" (Annahme: QSV nachmittags bei allen Berechnungen eine Stufe besser als mor-
gens) auf ,E“. Mit Berlicksichtigung des Einfadelungsstreifens sinken die Qualitatsstufen in
der Morgenspitze von ,C* auf ,D" und in der Nachmittagsspitze von ,B* auf ,C".

Somit ergibt sich mit den Prognosebelastungen 2025 eine ausreichende Leistungsfahigkeit
nur unter Beriicksichtigung des Einfadelungsstreifens. Vor dem von der Stadt Braunschweig
geplanten Umbau der Bevenroder Stra3e sind daher fur den Kfz-Verkehr zunéchst keine
Mafnahmen erforderlich.

Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dass Einfadelungsstreifen innerorts bei diesen Verkehrs-
mengen grundséatzlich keine geeignete Losung darstellen. Das Ein- und Abbiegen fiir den
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Radverkehr ist problematisch und fiir den FuRverkehr ist ein sicheres Uberqueren der Be-
venroder Strafl3e nur eingeschrankt maoglich.

In der VU zum B-Plan QU 62 [1] ist der aus dem B-Plangebiet resultierende Radverkehr
nicht weiter untersucht worden. Aktuell wird dem Thema Radverkehr dagegen eine sehr ho-
he Prioritdt eingeraumt. Zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs — auch in/faus Richtung
des B-Plangebiets — ist daher ein Umbau des Knotenpunktes mit einer sicheren Fuhrung fur
die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer zu empfehlen.

Fur die Knotenpunkte Volkmaroder Strale und Im Holzmoor werden in der VU zum B-Plan
QU 62 [1] Signalanlagen als ,grundsatzlich sinnvoll“ eingestuft. Die aktuellen Rechenergeb-
nisse mit den Prognosebelastungen 2025 aus der VU von 2016 und dem aktuellen Ver-
kehrsaufkommen des B-Plangebiets unterstreichen diese Erkenntnis.
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4, Prognose 2035
4.1 Prognoseanséatze

Im Rahmen der VU zum Baugebiet Holzmoor-Nord [2] ist mit Hilfe des Verkehrsmodells der
Stadt Braunschweig eine Verkehrsprognose fir den Zeithorizont 2030 aufgestellt worden.
Die Belastungsdifferenzen zur Analyse 2016 in Bild 24 zeigen, dass durch allgemeine Ent-
wicklungen sowie andere Strukturentwicklungen im Stadtgebiet mit einer zusatzlichen Ver-
kehrsbelastung auf der Bevenroder Straf3e von rd. 500 Kfz/24h zu rechnen ist.

Darlber hinaus ist in der VU zum Baugebiet Holzmoor-Nord [2] das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen des Baugebiets Holzmoor-Nord abgeschétzt und in das Prognosemodell
eingearbeitet worden. Die VU berlcksichtigt zunachst den ersten Bauabschnitt mit 649
Wohneinheiten. Die im angrenzenden Stralennetz zu erwartenden Verkehrszunahmen sind
Bild 25 zu entnehmen. So wird fur die Strae Im Holzmoor eine zusatzliche Verkehrsbelas-
tung von 2.500 Kfz/24h erwartet. Auf der Bevenroder Stral3e werden die Verkehrsbelastun-
gen zwischen Im Holzmoor und Volkmaroder Strale um 1.500 Kfz/24h ansteigen. Nordlich
der Straf3e Im Holzmoor ist mit einer geringen Entlastung von bis zu 200 Kfz/24h zu rechnen.
Hieraus lasst sich ableiten, dass es durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Bauge-
biets und die hohere Auslastung des Stra3enzugs zu Verkehrsverlagerungen von der Beven-

roder StralRe auf andere Straf3enabschnitte kommen wird.

+
Bild 24: Belastungsdifferenzen zwischen Prog- Bild 25: Verkehrszunahmen durch das Baugebiet
nose 2030 und Analyse 2016 [Kfz/24h] Holzmoor-Nord [Kfz/24h]
(Quelle: [2] WVI 2018) (Quelle: [2] WVI 2018)
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4.2 Prognosebelastungen 2035 mit B-Plangebiet

Aufbauend auf der Verkehrsanalyse 2022, den zu erwartenden Veranderungen im Stral3en-
netz durch die allgemeinen und strukturellen Entwicklungen sowie dem ermittelten Verkehrs-
aufkommen des B-Plangebiets ist eine Verkehrsprognose fir den Zeithorizont 2035 erstellt
worden. Dabei wurde beriicksichtigt, dass ein Teil des Verkehrsaufkommens des B-Plan-
gebiets bereits in der Verkehrsanalyse 2022 enthalten ist. So bauen die Prognosebelastun-
gen 2035 fir die Dibbesdorfer Straf3e auf der Analyse 2013 auf.

Die Prognosebelastungen 2035 mit B-Plangebiet sind Bild 26 zu entnehmen. Die Dibbesdor-
fer Stral3e wird zukinftig bis zu 2.500 Kfz/24h aufnehmen.

O\
H
\Jolkmarod®! stral
..::.""
Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2022
und Modellprognose 2035

Belastungsangaben in Kfz/24h 4

STRABAG

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 26: Verkehrsprognose 2035 mit B-Plangebiet: Tagesbelastung
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Fir die Bevenroder Stral3e werden Verkehrsbelastungen zwischen 15.850 und 19.550 Kfz/
24h prognostiziert. Die Verkehrsbelastungen in der StrafRe Im Holzmoor werden im An-
schluss an die Bevenroder Straf3e auf 4.200 Kfz/24h ansteigen (vgl. VU Holzmoor-Nord). Fur
die Volkmaroder Stral3e ist ein Belastungswert von 6.960 Kfz/24h angegeben. Die Verkehrs-
beziehungen in/aus Richtung Dibbesdorfer Stral3e und in/faus Richtung Im Holzmoor sind zu
fast 75 % nach Siden ausgerichtet. Der Verkehr aus der Volkmaroder Stral3e flie3t dagegen
zu Uber 80 % in/aus Richtung Norden.

Die Spitzenbelastungen am Morgen zeigt Bild 27. Die Bevenroder StraRe nimmt zwischen
1.410 und 1.715 Kfz/h auf. Die Stral3e Im Holzmoor wird von 400 Kfz/h befahren.

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2022
und Modellprognose 2035

Belastungsangaben in Kfz/h %

STRABAG

© OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 27: Verkehrsprognose 2035 mit B-Plangebiet: Spitzenbelastung am Morgen
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In der Morgenspitze ist der Quellverkehr der geplanten Wohngebiete Dibbesdorfer Stralie-
Siud und Holzmoor-Nord entsprechend hoch. Der am starksten belastete Linkseinbieger tritt
mit 115 Kfz/h an der Dibbesdorfer Stral3e auf.

Die Spitzenbelastungen am Nachmittag sind Bild 28 zu entnehmen. Die Bevenroder Stral3e
weist Belastungen zwischen 1.425 und 1.735 Kfz/h auf. Fur die Dibbesdorfer StralRe ist ein
Wert von 205 Kfz/h und fur die StralRe Im Holzmoor ein Wert von 370 Kfz/h angegeben. In
der Nachmittagsspitze ist der Zielverkehr der geplanten Wohngebiete Dibbesdorfer Stral3e-
Sid und Holzmoor-Nord entsprechend hoher als der Quellverkehr.

Erlauterung:

Grundlage: Verkehrsanalyse 2022
und Modellprognose 2035

Belastungsangaben in Kfz/h

© OpenStreetMap-Mitwirkende STRABAG

Bild 28: Verkehrsprognose 2035 mit B-Plangebiet: Spitzenbelastung am Nachmittag
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4.3 Leistungsféahigkeitsberechnungen
4.3.1 Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Dibbesdorfer Stral3e

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt Bevenroder Strafl3e / Dibbesdorfer Stral3e
mit den Prognosebelastungen in der Spitzenstunde am Morgen zeigt Bild 29. Es wird davon
ausgegangen, dass der StralRenausbau bis dahin realisiert ist, so dass kein Einfadelungs-
streifen mehr zur Verfliigung steht. Es errechnet sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E.
Die einbiegenden Strome aus der Dibbesdorfer StralRe missen mittlere Wartezeiten von rd.
68 Sekunden in Kauf nehmen. Die Rickstauldange N-95 im Mischstrom ist mit 9 Pkw-
Einheiten angegeben, was einer Lange von 50 bis 60 m entspricht. Der Knotenpunkt weist
mit der Belastung in der Morgenspitze keine ausreichende Leistungsféahigkeit auf.

Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stralle Std

Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe T
Stunde ;. Spitzenstunde am Morgen ][—V
Datei : DIBBES 2035 M.kob ’

Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99  QSV

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 635 1800 A
3 46 1540 A
<
4 ' 116 6,5 3,2 1383 167 68,1 6 9 E
»

6 ' 51 59 3,0 643 541 7,5 1 1 A
Misch-N 167 211 4+6 74,2 9 12 E

8 740 1800 A

z |¥ 16 55 28 665 593 67 1 1 A
Misch-H 740 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : E

Bild 29: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat ohne Einfadelungsstreifen — Morgenspitze

Mit den Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrsablauf
der Qualitatsstufe D (Bild 30). Fir die einbiegenden Strome aus der Dibbesdorfer Stral3e
wird eine mittlere Wartezeit von bis zu 43 Sekunden ermittelt. Die Riuckstaulangen N-95 sind
im Mischstrom mit 3 Pkw-Einheiten angegeben und damit deutlich geringer als in der Mor-
genspitze. Der Knotenpunkt weist mit der Belastung in der Nachmittagsspitze eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit auf.
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Projekt . Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stralle Std
Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Dibbesdorfer StraRe T

Stunde . Spitzenstunde am Nachmittag ][V—

Datei : DIBBES 2035 N.kob

Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99  QSV

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 740 1800 A
3 85 1508 A
<
4 ' 60 6,5 3,2 1458 144 42,6 3 4 D
»

6 ' 25 59 3,0 768 460 8,3 1 1 A
Misch-N 85 180 4+6 37,6 3 4 D

8 670 1800 A

z |¥ 35 55 28 80 502 77 | 1 1 A
Misch-H 670 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : D

Bild 30: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat ohne Einfadelungsstreifen — Nachmittagsspitze

4.3.2 Knotenpunkt Bevenroder StralR3e / Im Holzmoor

Die Berechnungsergebnisse fir den Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor sind in
Bild 31 und 32 dargestellt. Fir die Belastungen in der Spitzenstunde am Morgen kann nur
ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E nachgewiesen werden. Die Linkseinbieger aus der
Stral3e Im Holzmoor miissen mittlere Wartezeiten von rd. 72 Sekunden in Kauf nehmen. Die
Ruckstauldnge N-95 auf dem linken Fahrstreifen ist mit 5 Pkw-Einheiten angegeben. Der
Fahrstreifen kann aktuell nur 3 Pkw aufnehmen, so dass er regelméRig tberstaut wird.

Auch fir die Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe E. Fir die Linkseinbieger aus der Straf3e Im Holzmoor errechnet
sich eine mittlere Wartezeit von rd. 70 Sekunden. Aufgrund der geringeren Anzahl an Links-
einbiegern errechnet sich eine im Vergleich zur Morgenspitze geringere Rickstauldnge N-95
von 2 Pkw-Einheiten.

Der Knotenpunkt weist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze keine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf.
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Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe Sud
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe / Im Holzmoor _________
bt Homsma s
Strom | Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- w N-95 N-99 = QSVv
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h]  [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 835 1800 A
3 v 25 1508 A
YR 75 | 65 | 32 | 1503 | 123 724 5 6 E
6 > 226 5,9 3,0 833 425 18,1 4 5 B
Misch-N 301 439 4+6 25,6 7 9 C
8 | 610 1800 A
7 Y 76 5,5 2,8 845 483 9,0 1 1 A
Misch-H 610 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E

Bild 31: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze

Projekt : Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StrafRe Stid
Knotenpunkt : Be.venroder StraRe /Im H.olzmoor _ ,,,,,,,,,
D 1 RozomsNkb L=y |
Strom  Strom g-vorh tg tf | g-Haupt g-max Misch- W N-95 N-99 = QSVv
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

2 T 7 680 1800 A

3 . 60 1540 A

4 4-‘ 30 6,5 3,2 1656 81 70,0 2 3 E

6 > 111 5,9 3,0 695 508 9,2 1 2 A
Misch-N 141 369 4+6 15,9 2 3 B

8 " sos 1800 A

7 |¥ 172 55 28 725 554 9,5 2 3 A
Misch-H 805 1800
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E E

Bild 32: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze
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4.3.3 Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Volkmaroder Stral3e

Die Berechnungsergebnisse fur den Knotenpunkt Bevenroder Strafl3e / Volkmaroder Stral3e
mit den prognostizierten Belastungen in der Spitzenstunde am Morgen sind Bild 33 zu ent-
nehmen. Der Verkehrsablauf ist mit der Qualitatsstufe F zu bewerten. Fir die Linkseinbieger
aus der Volkmaroder StralRe entstehen mittlere Wartezeiten von mehreren Minuten. Die
Ruckstaulange N-95 auf dem linken Fahrstreifen ist mit 12 Pkw-Einheiten angegeben und
Ubersteigt damit die vorhandene Fahrstreifenlange von rd. 40 m.

Projekt 1 Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stralle Sud

Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Volkmaroder StraRe T
Stunde . Spitzenstunde am Morgen ﬁ“;’“[—v
Datei : VOLK 2035 M.kob .

Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99  QSV

-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-E]
2 T 7 a5 1800 A
3 " 101 1540 A
4 “ 76 6,5 3,2 1575 73 396,0 12 14 F
6 ™ 198 5,9 3,0 530 621 8,9 2 3 A
Misch-N 274 263 4+6 2190 23 28 F
8 < 780 1800 A
7 ¥ 288 5,5 2,8 580 653 10,1 3 4 B
Misch-H 780 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : F

Bild 33: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat in der Morgenspitze

Auch fur die prognostizierten Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag errechnet
sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E (Bild 34). Fir die Linkseinbieger aus der Volk-
maroder Stral3e wird eine mittlere Wartezeit von rd. 107 Sekunden ermittelt. Die Rlckstau-
lange N-95 auf dem linken Fahrstreifen errechnet sich zu 4 Pkw-Einheiten.

Der Knotenpunkt weist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze keine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf.
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Projekt 1 Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stralle Sud
Knotenpunkt : Bevenroder StraRe / Volkmaroder StraRe T

Stunde . Spitzenstunde am Nachmittag ﬁ[—v

Datei : VOLK 2035 N.kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99  QSV

-Nr. [PWE/h] | [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]
2 735 1800 A
3 ' 85 1508 A
4
4 ‘ 50 6,5 3,2 1538 82 106,9 4 6 E
L

6 . 249 59 3,0 763 463 17,0 4 6 B
Misch-N 299 462 4+6 22,1 6 8 C

8 590 1800 A

7 ¥ 204 5.5 2,8 805 505 12,2 3 4 B
Misch-H 590 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : E

Bild 34: Verkehrsprognose 2035: Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze

4.4 Zwischenfazit

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass der Knotenpunkt an der
Dibbesdorfer Straf3e ohne Bertcksichtigung des Einfadelungsstreifens, der nach einem Um-
bau der Bevenroder StralRe entfallen wird, in der Spitzenstunde am Morgen Uberlastet ist.
Auch die Knotenpunkte Im Holzmoor und Volkmaroder Stral3e sind mit der Qualitatsstufe ,E“
bzw. ,F* zu bewerten. Die mittleren Wartezeiten liegen insbesondere in der Volkmaroder
StrafBe deutlich Uber den Grenzwerten. Durch das steigende Verkehrsaufkommen auf der
Bevenroder Stral3e wird ein Zustand erreicht, wo an den drei Knotenpunkten ohne zusatzli-
che Malinahmen keine ausreichende Verkehrsqualitat mehr zu erzielen ist.

Da der Bau von Kreisverkehren raumlich nicht umsetzbar ist, kann eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat nur mit Hilfe von Signalanlagen erreicht werden. Inwiefern positive Effekte im
Verkehrsablauf am Knotenpunkt Dibbesdorfer Strale durch die Signalanlage am Knoten-
punkt Essener StralRe vorhanden sind oder am Knotenpunkt Volkmaroder StralR3e durch die
Signalisierung des Knotenpunktes Im Holzmoor entstehen werden, wird mit Hilfe der Mikro-
simulationen gepruft.
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5. Mikrosimulationen
51 Grundlagen

Das Computerprogramm VISSIM verbindet die statischen Daten der Wegegeometrie, Stre-
cken und Knoten mit Hilfe der Routenbelastungen zu einem Verkehrsflussmodell. Das Simu-
lationsverfahren bericksichtigt die tatsdchlichen Verhaltensweisen eines Fahrers im Verkehr,
der sein Beschleunigungs- und Verzégerungsverhalten an der subjektiven Wahrnehmung
seines direkten Umfeldes orientiert. Diesem Umstand tragen die Verteilungsfunktionen tber
Geschwindigkeits- und Abstandsverhalten Rechnung. Messungen neueren Datums stellen
sicher, dass geéndertes Fahrverhalten und technische Méglichkeiten der Fahrzeuge korrekt
abgebildet werden.

Das zu untersuchende Stral3ennetz wird als Modellnetz mal3stabsgetreu nach Lange und
Fahrstreifenzuweisung auf der Grundlage georeferenzierter Lageplane abgebildet. Die Ver-
kehrsstrome werden als Fahrtrouten im Netz mit spezifischem Verkehrsaufkommen entspre-
chend den ermittelten Belastungsmatrizen aufgeteilt. Durch unterschiedliche Verkehrszu-
sammensetzungen an den Einspeisungspunkten werden die prognostizierten Anteile der
einzelnen Verkehrsarten erzeugt.

Der Ful3- und Radverkehr an den Querungsstellen, der fir den abbiegenden Kfz-Verkehr von
Bedeutung sein kann, wird ebenfalls simuliert. Fir den Radverkehr werden folgende GroR3en-
ordnungen bericksichtigt:

Bevenroder Stral3e: Morgenspitze 50 Radf./h in Richtung Stiden
25 Radf./h in Richtung Norden

Bevenroder Stral3e: Nachmittagsspitze 25 Radf./h in Richtung Stden
50 Radf./h in Richtung Norden
Querung Essener Stral3e: Morgenspitze 50 Radf./h in Richtung Westen
Nachmittagsspitze 25 Radf./h in Richtung Westen

Querung Dibbesdorfer Stral3e: Morgenspitze 25 Radf./h in Richtung Osten

Nachmittagsspitze 50 Radf./h in Richtung Osten
Querung Im Holzmoor: Morgenspitze 25 Radf./h in Richtung Westen
Nachmittagsspitze 50 Radf./h in Richtung Westen

Querung Volkmaroder Stral3e: Morgenspitze 25 Radf./h in Richtung Osten

Nachmittagsspitze 50 Radf./h in Richtung Osten

Fur den FulRverkehr sind auf allen in die Simulationen aufgenommenen Wegebeziehungen je
Richtung 25 zu FuR3 gehende pro Stunde eingearbeitet worden.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

41 von 132 in Zusammenstellung



Verkehrsgutachten fiir den Bereich TOP 3.1
Dibbesdorfer StraRe-Sid in der Stadt Braunschweig Seite 38

Als maligebende Belastungen werden die Prognosebelastungen 2035 in den Spitzenstun-
den am Morgen und am Nachmittag verwendet. Der Verkehrsablauf wird in mehreren Laufen
mit verschiedenen, zufallsgesteuerten Verkehrszufliissen simuliert. Die Simulationsdauer be-
tragt jeweils 60 Minuten.

Es werden fiir die Knotenpunkte im Zuge der Bevenroder Stral3e verschiedene Ausbau- bzw.
Betriebszustande betrachtet. Der Bestandsfall berticksichtigt die vorhandene Signalanlage
an der Essener Stralle und die drei sidlich angrenzenden Einmindungen Dibbesdorfer
StralRe, Im Holzmoor und Volkmaroder Strafe ohne Signalanlagen.

In der VU zum Baugebiet Holzmoor-Nord [2] wird bereits eine Signalanlage fur den Knoten-
punkt Im Holzmoor projektiert. Der Planfall 1 bertcksichtigt daher eine Signalisierung dieses
Knotenpunktes. In den Planfall 2 wird zusatzlich eine Signalisierung des benachbarten Kno-
tenpunktes an der Volkmaroder Stral3e in das Simulationsmodell eingearbeitet, da auch die-
ser Knotenpunkt gemaf? Berechnungen nach HBS uberlastet ist.

Der Planfall 3 sieht zusatzlich eine Signalanlage an der Dibbesdorfer Stral3e vor, da ohne
den Einfadelungsstreifen fur die Belastungen in der Morgenspitze nach HBS kein zufrieden-
stellender Verkehrsablauf mehr nachgewiesen werden konnte. Der Planfall 4 berticksichtigt
dariiber hinaus eine signalgeregelte Querung der Bevenroder Strale durch die geplante
Stadtbahntrasse in Ost-West-Richtung stdlich der Dibbesdorfer Stral3e.

52 Bestandsfall

In einem ersten Schritt wurde ein Simulationsmodell aufgebaut, welches die vorhandene Si-
tuation abbildet. Neben den ermittelten Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Routen und
der Verkehrszusammensetzung wurde auch das vorhandene Signalprogramm am Knoten-
punkt Essener Stral3e in das Modell eingearbeitet.

Die Simulationsergebnisse flr den Knotenpunkt an der Dibbesdorfer StralRe bestéatigen die
Berechnungsergebnisse nach HBS ohne den Einfadelungsstreifen. In der Spitzenstunde am
Morgen sind zeitweise langere Rickstaus in der Dibbesdorfer Stral3e zu beobachten. Ein
positiver Effekt der Signalanlage an der Essener Stral3e ist zwar zu erkennen, dennoch tre-
ten regelméaBig Rickstaulangen von mehr als 5 Pkw auf (Bild 35).

Auch die Simulationsergebnisse an den Knotenpunkten Im Holzmoor und Volkmaroder Stra-
Re bestéatigen die Berechnungsergebnisse nach HBS. In der Spitzenstunde am Morgen tre-
ten entsprechende Ruckstaus in den beiden Knotenzufahrten auf (Bild 36). In der Knotenzu-
fahrt Im Holzmoor l6sen sich die Riickstaus regelmafig wieder auf. Dagegen werden die
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Rickstaus in der Knotenzufahrt Volkmaroder StraRe auch bis zum Ende der Simulationszeit

nicht wieder abgebaut.

[

Bild 35: Simulation Bestandsfall, Morgenspitze Bild 36: Simulation Bestandsfall, Morgenspitze
Knotenpunkte Essener Stral3e mit LSA Knotenpunkte Im Holzmoor und Volk-
und Dibbesdorfer Stralze maroder Straf3e

In der Simulation mit den Belastungen in der Nachmittagsspitze sind in der Dibbesdorfer
Stralle nur selten Rickstaus zu beobachten. Dagegen treten an den Knotenpunkten Im
Holzmoor und Volkmaroder Straf3e zeitweise erhebliche Probleme im Verkehrsablauf auf, die
z. T. auch durch eine Uberstauung des Linksabbiegestreifens in Richtung Volkmaroder Stra-
Re hervorgerufen werden.

5.3 Planfall 1 mit LSA Holzmoor

Der Planfall 1 beriicksichtigt eine Signalisierung des Knotenpunktes Im Holzmoor. Hierzu lie-
gen bereits Ausbauplanungen der Stadt Braunschweig vor. Gemald Abstimmung mit der
Stadtverwaltung ist der Teilausbau zu bericksichtigen, der ohne Grunderwerb auskommit.
Zur Erzielung ausreichende Gehwegbreiten ist die Reduzierung der Fahrbahn auf zwei Fahr-
streifen erforderlich, so dass zukinftig in der Knotenzufahrt Im Holzmoor nur ein Mischfahr-
streifen fiir die Einbieger zur Verfligung stehen wird. Nordlich und stidlich des Knotenpunktes
sind Querungsstellen flr den FulRverkehr geplant. Der linksabbiegende Radverkehr in Rich-
tung Im Holzmoor soll eine separate Furt erhalten.
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Zur Erzielung eines vertraglichen Verkehrsablaufs wird die geplante Signalanlage so weit wie
mdoglich mit der Signalanlage am Knotenpunkt Essener Stral3e koordiniert. Der Abstand zwi-
schen den Haltebalken betragt rd. 370 bzw. 380 m. Unter Ansatz einer Progressionsge-
schwindigkeit von 30 km/h errechnet sich eine optimale Umlaufzeit von 90 Sekunden. Im
Hinblick auf die Verkehrsqualitdt der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer (Wartezeiten)
und die Ruckstaulangen im Kfz-Verkehr auf den Abbiegefahrstreifen wird als Kompromiss
eine Umlaufzeit von 75 Sekunden gewahlt.

Der Verkehrsablauf am Knotenpunkt Dibbesdorfer StralRe kann von der Signalanlage am
Knotenpunkt Im Holzmoor nicht profitieren, da die Fahrzeugpulks von Suden und von Nor-
den den Knotenpunkt nacheinander passieren. Die Ruckstausituation in der Morgenspitze
zum selben Simulationszeitpunkt ist mit dem Bestandsfall identisch (Bild 37).

Bild 37: Simulation Planfall 1, Morgenspitze Bild 38: Simulation Planfall 1, Morgenspitze

Knotenpunkte Essener Strafe mit LSA Knotenpunkte Im Holzmoor mit LSA
und Dibbesdorfer Straf3e und Volkmaroder Stral3e

Am Knotenpunkt Volkmaroder Stral3e ist in der Spitzenstunde am Morgen ein positiver Effekt
der Signalanlage am Knotenpunkt Im Holzmoor zu erkennen. Die Riickstaus sind zum sel-
ben Simulationszeitpunkt wie im Bestandsfall deutlich geringer (Bild 38). In der Spitzenstun-
de am Nachmittag treten jedoch zeitweise erhebliche Probleme im Verkehrsablauf auf, die
auch durch eine Uberstauung des Linksabbiegestreifens in Richtung Volkmaroder StraRe
hervorgerufen werden, da die Linksabbieger durch den Ruckstau vor der Signalanlage am
Knotenpunkt Im Holzmoor noch schlechter abfliel3en kdnnen als im Bestandsfall.
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Gegenuber friheren Gutachten haben sich die Rahmenbedingungen wesentlich verandert.
Das Baugebiet Holzmoor-Nord ist konkretisiert worden, die Zahl der WE im Baugebiet Dib-
besdorfer Stral3e-Sud ist erhoht, die zulassige Geschwindigkeit auf der Bevenroder Stral3e
ist auf 30 km/h reduziert und der Busverkehr ist priorisiert worden. Friihere Gutachten waren
auf das Thema Leistungsfahigkeit fokussiert und nicht ergénzend auf Verkehrssicherheit fur
den FuR- und Radverkehr. Unter anderem dadurch sind bestehende Uberlegungen zu die-
sem Knotenpunkt neu zu bewerten.

5.4 Planfall 2 mit LSA Holzmoor und Volkmaroder Stral3e

Der Planfall 2 beriicksichtigt neben der Signalanlage am Knotenpunkt Im Holzmoor eine zu-
satzliche Signalanlage am Knotenpunkt Volkmaroder Stral3e. Die Signalanlage wird mit einer
Umlaufzeit von 75 Sekunden in die Koordinierung eingearbeitet. Der Linksabbieger wird auf-
grund des kurzen Linksabbiegestreifens nicht signalgesichert gefiihrt, sondern erhalt einen
Nachlauf. Eine Querungsstelle fur den Fu3- und Radverkehr ist nur stidlich des Knotenpunk-
tes vorgesehen, um die volle Lange des Linksabbiegestreifens zu erhalten.

Die Simulation zeigt einen weitgehend zufriedenstellenden Verkehrsablauf. Die Rickstaus in
der Volkmaroder Straf3e sind zum selben Simulationszeitpunkt deutlich geringer als im Plan-
fall 1 (Bild 39). Zeitweise wird der Linksabbiegestreifen kurzzeitig iberstaut (Bild 40).

Bild 39: Simulation Planfall 2, Morgenspitze Bild 40: Simulation Planfall 2, Morgenspitze
Knotenpunkte Im Holzmoor mit LSA Knotenpunkte Im Holzmoor mit LSA
und Volkmaroder StraRe mit LSA und Volkmaroder StralRe mit LSA
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Auch die Simulation mit den Spitzenbelastungen am Nachmittag zeigt einen weitgehend zu-
friedenstellenden Verkehrsablauf. Auch in diesem Zeitraum werden die Linksabbiegestreifen
in Richtung Im Holzmoor und Volkmaroder Stral3e in seltenen Fallen Uberstaut. Durch den
an beiden Knotenpunkten geschalteten Nachlauf fiir die Linksabbieger kdnnen die Ruck-
staus jedoch im jeweils ndchsten Umlauf wieder abgebaut werden.

55 Planfall 3 mit LSA Holzmoor, Volkmaroder Stral3e und Dibbesdorfer StralRe

Der Planfall 3 untersucht den Verkehrsablauf mit einer zuséatzlichen Signalisierung des Kno-
tenpunktes Dibbesdorfer Stral3e. Eine Koordinierung aller vier Signalanlagen ist aufgrund der
unregelmafRigen Knotenpunktabstdnde nur in einer Fahrtrichtung moglich. Fir die Morgen-
spitze wird eine Koordinierung in Richtung Stiden geschaltet und fur die Nachmittagsspitze in
Richtung Norden. Eine Querungsstelle fir den Fuf3- und Radverkehr wird nordlich des Kno-
tenpunktes vorgesehen. Sudlich des Knotenpunktes wird aufgrund der Feuerwehrzufahrt nur
eine zusatzliche Querung fiir den Radverkehr beriicksichtigt.

Die Simulation zeigt am Knotenpunkt Dibbesdorfer Straf3e einen guten Verkehrsablauf. Die
Ruckstaus in der Dibbesdorfer Strafe sind zum selben Simulationszeitpunkt deutlich gerin-
ger als in den anderen Simulationsfallen (Bild 41). Ein Teil des Verkehrs in Fahrtrichtung
Norden muss durch die zusatzliche Signalanlage ein weiteres Mal anhalten.

Bild 41: Simulation Planfall 3, Morgenspitze, Knotenpunkte Essener Straf3e mit LSA
und Dibbesdorfer Stral3e mit LSA

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

46 von 132 in Zusammenstellung



Verkehrsgutachten fiir den Bereich TOP 3.1
Dibbesdorfer StraRe-Sid in der Stadt Braunschweig Seite 43

Auch die Simulation mit den Spitzenbelastungen am Nachmittag zeigt einen guten Verkehrs-
ablauf. Durch die in der Koordinierung eingearbeitete Priorisierung des in Richtung Norden
flieRenden Verkehrs muss ein Teil des Verkehrs in Fahrtrichtung Stiden ein weiteres Mal an-
halten.

5.6 Planfall 4 mit LSA Holzmoor, Volkmaroder StraRe, Dibbesdorfer StraRe und
Stadtbahnquerung

Die Planungen der Stadt Braunschweig sehen einen weiteren Ausbau des Stadtbahnnetzes
vor. Eine der moglichen Trassen verlauft in Ost-West-Richtung sudlich der Dibbesdorfer
Stral3e und quert studlich der Feuerwehr Querum die Bevenroder Stral3e. Diese Trasse hatte
den malgeblichsten Effekt auf die Kapazitat des Knotenpunktes. Die Querung ist daher zu-
satzlich in das Simulationsmodell eingearbeitet worden. Es wurde ein 10-Minuten-Takt fur
die Stadtbahn bertcksichtigt, was 12 Fahrten pro Stunde entspricht. Die Stadtbahnquerung
sollte gemeinsam mit der Signalanlage an der Dibbesdorfer Stral3e geschaltet werden.

Die Simulationen zeigen einen vertraglichen Verkehrsablauf. Aufgrund der unregelmaRigen
Anforderung durch die Stadtbahn ist eine Einpassung in die Koordinierung nicht moglich. Die
dadurch entstehenden Riickstaus kdnnen jedoch in kurzer Zeit wieder abgebaut werden. In
Bild 42/43 sind Simulationsausziige ohne und mit Stadtbahnanforderung dargestellt.

Bild 42/43: Simulation Planfall 4, Morgenspitze, Knotenpunkte Essener Strafl3e und Dibbesdorfer Stralie
mit LSA, Stadtbahnquerung mit LSA
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Die Stadtbahnquerung hat auf den Verkehrsablauf an den sudlich angrenzenden Knoten-
punkten Im Holzmoor und Volkmaroder StralRe keine nennenswerten Auswirkungen.

6. Radverkehr

Im Zuge der Mobilitatswende ist neben dem Ausbau des OPNV ein gut ausgebautes und si-
cheres Ful3- und Radwegenetz von héchster Bedeutung. Es war daher zu untersuchen, wel-
che Wegebeziehungen zwischen dem Bereich Dibbesdorfer StraRe-Sid und den westlich
angrenzenden Stadtteilen fir den Radverkehr von Bedeutung sind.

Fur den Radverkehr aus dem B-Plangebiet bieten sich insbesondere zwei Routen an. Die
ndrdliche Route fiihrt Gber die Dibbesdorfer Stral3e in Richtung Querum und Uber die Esse-
ner StralRe weiter in Richtung Nordstadt / Siegfriedviertel. Die stdliche Route fuhrt tber die
ehemalige Bahntrasse zur Querumer StralR3e und weiter in Richtung Berliner StralRe / Glies-
maroder Strafl3e und Innenstadt. Die Routen sind Bild 44 zu entnehmen. Auch die Nord-Sud-
Route im Zuge der Bevenroder Stral3e ist mit dargestellt.

S

Gliesmorode

'raunschweig.
Campus
Ost

Bild 44: Radverkehrsrouten aus Richtung Dibbesdorfer Stral3e-Sid

Die Dibbesdorfer Stral3e ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen, wo Radverkehr grundsatzlich
im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird. Im weiteren Verlauf der Route kdnnen die
Radwege im Seitenraum der Essener Stral3e und die angrenzenden ErschlielBungsstral3en
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genutzt werden. Fur die sudliche Route ist der Weg Uber die ehemalige Bahntrasse in Rich-
tung Querumer Stralle von besonderer Bedeutung, da in der Volkmaroder StralRe keine
Radverkehrsanlagen zur Verfligung stehen. Eine Mitbenutzung der Fahrbahn ist jedoch im
Hinblick auf die Verkehrsbelastungen mdglich.

Die Bevenroder Stral3e weist in Fahrtrichtung Studen einen gemeinsamen Geh- und Radweg
auf, der benutzungspflichtig ist. In Fahrtrichtung Norden ist die Mitbenutzung des Gehwegs
durch den Radverkehr freigegeben. Der Radverkehr kann hier auch die Fahrbahn nutzen. Im
Zuge der von der Stadt Braunschweig geplanten Umgestaltung des StralRenraums ist der
Ausbau von 2,30 m breiten Radwegen vorgesehen.

Neben einer guten Befahrbarkeit der Wege, Radwege bzw. StralRenabschnitte ist auch auf
eine sichere Querbarkeit der Hauptverkehrsstraf3en zu achten. Die Querungsstellen im Zuge
der Bevenroder Stral3e betreffen die heute nicht signalgeregelten Knotenpunkte an der Dib-
besdorfer Stral3e und an der Querumer StralRe. An der Querumer Stral3e steht dem Ful3- und
Radverkehr eine Mittelinsel als Querungshilfe zur Verfigung. Am Knotenpunkt mit der Dib-
besdorfer StralRe entsteht durch das Wohngebiet Dibbesdorfer Strae-Siud ein entsprechen-
der Handlungsbedarf.

Darlber hinaus ist auch an der Querungsstelle Volkmaroder Stral3e im Zuge der Wegever-
bindung auf der ehemaligen Bahntrasse die Anlage einer Querungshilfe in Erwagung zu zie-
hen, zumal an der Nordseite der Volkmaroder Stral3e kein Gehweg vorhanden ist.
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7. Ruhender Verkehr

Im Wohngebiet Dibbesdorfer Stral3e-Sid werden die erforderlichen Stellplatze der Anwohner
auf den jeweiligen Grundstiicken realisiert. Fir die Kindertagesstatte an der Kornblumen-
stralBe werden Stellplatze fir die Beschaftigten geschaffen.

Fur die Besucher des Wohngebiets sind aktuell 43 Stellplatze in den Strallenrdumen (ohne
Farnweg) vorgesehen (Bild 45). Das entspricht in etwa 20 % der insgesamt im B-Plangebiet
geplanten Stellplatze (ohne Farnweg) und liegt damit Gber den Richtwerten der NBauO. Die
Anzahl der Besucherstellplatze ist daher grundsatzlich als angemessen einzustufen. In der
Realitat ist jedoch in vergleichbaren Lagen haufig ein hdherer Bedarf festzustellen, wenn
Zweitwagen, Wohnmobile etc. im 6ffentlichen StralBenraum abgestellt werden. In diesem Fall
kann eine Bewirtschaftung der offentlichen Stellplatze erforderlich werden.

y

[Durchfahrt Radverkehr
dund Zufahrt 1 fur SEBS

\y
,

Bild 45: StralRenausbauplan (Quelle: capitalcon GmbH & Co. KG)

Bei der weiteren Planung ist darauf zu achten, dass die 6ffentlichen Stellplatze nicht gegen-
Uber von Grundstiickszufahrten angeordnet werden.
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8. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

In der Stadt Braunschweig ist im Bereich des rechtskraftigen Bebauungsplans QU 62 ,Dib-
besdorfer StralBe-Sud“ mit zusétzlichen Wohnungen zu rechnen. Die urspriinglich geplante
Anzahl von 120 Wohneinheiten wurde bereits 2018 durch eine Anderung des stadtebauli-
chen Vertrags auf 158 angehoben. Die aktuellen Planungen sehen 252 Wohneinheiten vor.
Es war daher zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen durch die veréanderte Pla-
nung zu erwarten sind.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens ist das Verkehrsaufkommen der geplanten Bebauung
im Bereich des B-Plangebiets QU 62 abgeschatzt worden. Dieses Verkehrsaufkommen wur-
de einerseits mit der Prognose 2025 aus dem Gutachten von 2013/2016 (gem. damaligem
Stadtebaulichem Vertrag) sowie mit der Prognose 2035 Uberlagert. Die Prognose 2035 be-
ricksichtigt die weitere Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet, u. a. durch das Baugebiet Holz-
moor-Nord. Fir beide Prognosen wurde fiir relevante Knotenpunkte die Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitét auf der Grundlage des HBS ermittelt. Weiterhin ist eine Bewertung der
verkehrlichen Vertraglichkeit der Verkehrsmengen mit Hilfe einer mikroskopischen Simulati-
on durchgefiihrt worden. Dabei fanden auch die Stadtbahnplanungen Berticksichtigung.

Als Grundlage des Verkehrsgutachtens sind Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten im
Zuge der Bevenroder Stral3e mit Dibbesdorfer Stral3e, Im Holzmoor und Volkmaroder Stral3e
durchgefuhrt worden. Dartber hinaus standen Zahlergebnisse und Verkehrsprognosen aus
vorliegenden Gutachten zum B-Plan QU 62 und zum Baugebiet Holzmoor zur Verfligung.

Zahlergebnisse:

Die Zahlergebnisse vom Marz 2022 zeigen noch deutliche Einflisse der ,,Corona-Pandemie*.
Anhand der vorliegenden Zahlungen von 2018 wurden Faktoren ermittelt und die Zahlwerte
damit hochgerechnet. Dabei wurde auch bericksichtigt, dass der Trend zum homeoffice, der
Zu geringeren Belastungen in der Morgenspitze gefiihrt hat, in Teilen erhalten bleiben wird.

Analyse 2022:

Die Bevenroder Strale nimmt zwischen 15.200 Kfz/24h nérdlich der Dibbesdorfer Stral3e
und 17.190 Kfz/24h sudlich Im Holzmoor auf. Fur die Dibbesdorfer Stral3e wurden eine werk-
tagliche Belastung von 2.160 Kfz/24h und ermittelt und die Straf3e Im Holzmoor nahm am
Zahltag 1.540 Kfz/24h auf. Die Volkmaroder Strafl3e wurde von 5.960 Kfz/24h befahren.

Mit den Analysewerten wurde fur den Knotenpunkt Bevenroder Stral3e / Dibbesdorfer Stral3e
bereits ohne Beriicksichtigung des Einfadelungsstreifens ein Verkehrsablauf der Qualitéts-
stufe ,C" ermittelt. Auch fur den Knotenpunkt Bevenroder Straf3e / Im Holzmoor kann ein
Verkehrsablauf mit der Qualitatsstufe C nachgewiesen werden. Fur den Knotenpunkt Beven-
roder Strafl3e / Volkmaroder StralRe errechnet sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe D.
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Prognose 2025:

Aufbauend auf den geplanten Nutzungen im B-Plangebiet QU 62 wurde die Verkehrsprog-
nose 2025 aus der Verkehrsuntersuchung von 2016 aktualisiert. Die Prognosewerte fir die
Dibbesdorfer Stral3e sind dadurch im Vergleich zur VU 2016 um rd. 50 % héher.

Mit den aktualisierten Prognosewerten wurde die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Beven-
roder Strafl3e / Dibbesdorfer Stral3e ermittelt. Ohne Bertcksichtigung des Einfadelungsstrei-
fens verschlechtern sich die Qualitatsstufen von ,E* auf ,F* am Morgen und von ,D* auf ,E*
am Nachmittag. Mit Beriicksichtigung des ,Einfadelungsstreifens” sinken die Qualitatsstufen
von ,,C* auf ,D“ am Morgen und von ,B“ auf ,C* am Nachmittag.

Prognose 2035:

Die Prognose 2035 berticksichtigt neben den geplanten Nutzungen im B-Plangebiet QU 62
auch das Baugebiet Holzmoor-Nord und weitere Prognoseentwicklungen. Die starksten Ver-
kehrszuwéchse auf der Bevenroder Stral3e werden zwischen den Knotenpunkten Im Holz-
moor und Volkmaroder StralRe erwartet. Auch in Hohe der Dibbesdorfer Stral3e steigen die
Verkehrsbelastungen auf der Bevenroder Stral3e weiter an. Die mit dem Verkehrsmodell der
Stadt Braunschweig ermittelten Werte sind hier jedoch etwas geringer als in der Prognose
2025 (Ansatze aus VU 2016) pauschal angenommen.

Mit den Prognosewerten wurde die Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten Dibbesdorfer
StralRe, Im Holzmoor und Volkmaroder Straf3e Uberprift. Ohne Berticksichtigung des ,Einfa-
delungsstreifens” an der Dibbesdorfer Stral3e sind alle drei Knotenpunkte mit der Qualitats-
stufe ,E* bzw. ,F* zu bewerten. Insbesondere in der Volkmaroder Straf3e liegen die mittleren
Wartezeiten schon deutlich tber den Grenzwerten.

Mikrosimulation:

Mit den Prognosebelastungen 2035 sind fir die Morgen- und die Nachmittagsspitze jeweils
funf Ausbau- bzw. Betriebszustande mikroskopisch simuliert worden. Die wesentlichen Er-
gebnisse sind im Folgenden zusammengefasst:

¢ Bestandsfall: die langen Wartezeiten werden bestéatigt, aufgrund der hohen Belastun-
gen auf der Bevenroder Stral3e ist insbesondere das Linkseinbiegen aus der Volkma-
roder Stral3e zeitweise nicht moglich.

e Planfall 1: LSA Im Holzmoor: aufgrund des kurzen Linksabbiegestreifens ist eine ge-
sicherte Fuhrung der Linksabbieger nicht mdglich. Der zeitweise Ruckstau in Rich-
tung Volkmaroder StraRe fuhrt dort zu einer weiteren Verschlechterung der Ver-
kehrsqualitat. Eine Koordinierung der geplanten LSA mit der LSA Essener Stralie
kann mit einer Umlaufzeit von 75 Sekunden in beiden Fahrtrichtungen realisiert wer-
den. Durch versetzt flieBende Fahrzeugpulks verschlechtert sich die Verkehrsqualitét
am Knoten Dibbesdorfer Stral3e.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover

52 von 132 in Zusammenstellung



Verkehrsgutachten fiir den Bereich TOP 3.1
Dibbesdorfer Strafle-Sid in der Stadt Braunschweig Seite 49

e Planfall 2: zusatzlich LSA Volkmaroder Stralle: aufgrund des kurzen Linksabbiege-
streifens ist eine gesicherte Fihrung der Linksabbieger nicht mdglich. Die Knoten-
punkte Im Holzmoor und Volkmaroder Stral3e kénnen bei einer Umlaufzeit von 75
Sekunden miteinander und mit der LSA Essener Strale koordiniert werden. Es ergibt
sich ein zufriedenstellender Verkehrsablauf.

e Planfall 3: zusatzlich LSA Dibbesdorfer Stral’e: eine Koordinierung aller vier Signal-
anlagen ist nur in einer Fahrtrichtung méglich, in der Morgenspitze in Richtung Stiden
und in der Nachmittagsspitze in Richtung Norden.

e Planfall 4: zusatzlich LSA Stadtbahnquerung: die LSA muss zusammen mit der LSA
Dibbesdorfer Stralke geschaltet werden. Aufgrund der unregelmaRigen Anforderung
durch die Stadtbahn ist eine Einpassung in die Koordinierung nicht méglich. Die
Ruckstaus an der Stadtbahnquerung bzw. an der LSA Dibbesdorfer Stralle kdnnen in
kurzer Zeit wieder abgebaut werden.

Knotenpunkt Bevenroder Strale / Dibbesdorfer Stralke:

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt Bevenroder Stralle / Dibbes-
dorfer Stral’e entweder mit dem vorhandenen Einfadelungsstreifen betrieben werden oder
signalisiert werden muss. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass Einfadelungsstreifen innerorts
bei diesen Verkehrsmengen grundsatzlich keine geeignete Losung darstellen. Das Ein- und
Abbiegen flr den Radverkehr ist problematisch und das Problem der Querungen im Ful3ver-
kehr bleibt ungelost. Zur Férderung des FulR- und Radverkehrs und im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit sollte daher — zumindest mittelfristig im Rahmen der Umgestaltung der Be-
venroder Stralde — einer Signalisierung der Vorzug gegeben werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass durch das steigende Verkehrsaufkommen auf der
Bevenroder Stralle ein Zustand erreicht wird, wo an den Knotenpunkten ohne MalRihahmen
keine ausreichende Verkehrsqualitat mehr zu erzielen ist. Da der Bau von Kreisverkehren
raumlich nicht umsetzbar ist, kann eine ausreichende Verkehrsqualitat nur mit Hilfe von Sig-
nalanlagen erreicht werden. Der Verkehrsfluss im Zuge der Bevenroder Strafle wird durch
die zusatzlichen Signalanlagen deutlich beeinflusst und kann nur mit Hilfe einer Koordinie-
rung der Signalanlagen sichergestellt werden. Fir weitere Strukturentwicklungen, die Uber
die in den Prognosen beriicksichtigten Gebiete hinausgehen, stehen auf der Bevenroder
Stralle keine nennenswerten Reserven mehr zur Verfigung.

Hannover, im November 2022

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Ll

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 23..'227.48
ntrag (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Einrichtung eines TOP zum Thema "SommerstraRen - saisonale
Lebensraume in urbanen Quartieren"

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 22.12.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.02.2024 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gemaf § 49 (2) der Geschaftsordnung vom 16. November 2021 (fiir den
Rat, den VA, die Ausschisse und die Stadtbezirksrate der Stadt BS) gebeten, in die
Tagesordnung der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und

Auftragsvergaben am 06.02.2024 einen neuen Tagesordnungspunkt mit dem Titel
"Sommerstralen - saisonale Lebensraume in urbanen Quartieren* aufzunehmen. Innerhalb
dieses TOPs soll die Verwaltung Uber folgende Aspekte berichten:

- Grunde fir die Einfiihrung von Sommerstraflen und ihre potenziellen Vorteile sowie
mogliche Konflikte

- Rahmenbedingungen der Sommerstrallen, wie zeitliche Begrenzung, Verkehrsregelungen,
Soziale Akzeptanz und Initiativen aus der Nachbarschaft

- Besondere allgemeine Eignungsfaktoren oder Hemmnisse etwaiger Strafen

- Erfahrungen und Beispiele aus anderen Kommunen, die bereits Sommerstral’en
implementiert haben

- Verfahrensvorschlag zu einem ersten Pilotprojekt in Braunschweig.

Sachverhalt:

Der Begriff "Sommerstralien" bezieht sich auf die temporare Umnutzung von StralRen als
verkehrsberuhigte Bereiche fur Aufenthalt, Begegnung, Spiel und Bewegung in
Wohnquartieren fiir alle Generationen. Gerade im Sommer laden diese Stadtraume dazu ein,
sich an der frischen Luft zu bewegen und Strallenraume einmal anders als bisher zu
nutzen*. Konsum- und Event-Freiheit ist dabei Voraussetzung fir ein gutes, soziales
Miteinander vor Ort.

Die Einfiihrung von Sommerstrallen ist eine Malinahme, die in anderen Kommunen bereits
erfolgreich durchgefuhrt wurde. Durch temporare Umnutzung von geeigneten Stral3enzigen
in den Sommermonaten wurden Verbesserungen hinsichtlich sozialer nachbarschaftlicher
Interaktionen, der Forderung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln, der Unterstitzung
lokaler Geschafte, der Forderung von Bewegung und Gesundheit und eine allgemein
verbesserte empfundene Wohnqualitat erzielt. Zudem sind sie

eine Experimentiermdglichkeit fir mogliche, langfristige stadtebauliche Veranderungen.

In Braunschweig, gerade in den urbanen Quartieren, besteht viel Potential den Stralienraum
als Lebensraum fur Nachbarschaften aufzuwerten. Sommerstraf3en sind mogliche Losungen,
Bereicherung fur den 6ffentlichen Raum zu schaffen. Dies soll untersucht werden. Eine
umfassende Betrachtung dieses Themas ermoglicht es uns, von den Erfahrungen anderer
Kommunen zu profitieren und positive Auswirkungen auf unsere Wohnquartiere zu prifen.
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Quellen:
*https://muenchenunterwegs.de/sommerstrassen

Anlagen:
Keine
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Stadt Braunschweig 23-22748-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Einrichtung eines TOP zum Thema "SommerstraRen - saisonale
Lebensraume in urbanen Quartieren"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

Zum Antrag 23-22748-01 der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN nimmt die Verwaltung wie
folgt Stellung:

Die Verwaltung verweist in diesem Zusammenhang auf die dem Stadtbezirksrat 120
vorgelegte DS 23-20890-01, in der bereits aufgeflihrt wurde, dass zur Prifung verschiedener
Optionen zur Einrichtung von SommerstralRen umfangreiche Untersuchungen erforderlich
sind. Dazu gehoren fur Strallen mit Ubergeordneter ErschlieBungsfunktion die Untersuchung
der Verkehrsverlagerung infolge der ggf. erforderlichen Sperrung von Stralten und die
Untersuchung der Verfligbarkeit und Einrichtung von ersatzweisen Parkmdglichkeiten.

Daruber hinaus ist fur die Einrichtung von Sommerstraf3en eine Blrgerbeteiligung und
Einbindung des zustandigen Stadtbezirksrats erforderlich. So kdnnen geeignete Strallen und
Optionen zur Einrichtung von Sommerstralen gemeinsam vor Ort entwickelt und
ausreichende Akzeptanz fur die Umsetzung erzielt werden. Dies ist ein personal- und
kostenintensiver Prozess, fur den mit Blick auf die derzeitige Erarbeitung des
Mobilitdtsentwicklungsplanes und die sich anschlieRende Umsetzung nur im geringen
Umfang Ressourcen zur Verfigung stehen.

Um dennoch die Umsetzbarkeit von SommerstralRen sowie deren Chancen und Risiken zu
beleuchten, wurde 2023 in Abstimmung mit der TU Braunschweig eine Masterarbeit
vergeben. Die in der DS 23-22748 aufgefuhrten Aspekte werden in dieser Masterarbeit
betrachtet sowie Vorschlage fiir geeignete Stralen erarbeitet. Eine Vorstellung der
Ergebnisse der Masterarbeit ist im 2. Quartal 2024 geplant.

Die Verwaltung rat dringend, dass Vorschlage zur Einrichtung von Sommerstrallen sich
zunachst nur auf Strallenrdume beziehen, die keine weitere ErschlieBungsfunktion haben,
sodass keine wesentlichen Verkehrsuntersuchungen erfolgen missen. Darlber hinaus bittet
die Verwaltung vor einem entsprechenden Antrag zu klaren, ob die Anwohnerinnen und
Anwohner deutlich Gberwiegend mit der Einrichtung der Sommerstralle und deren Wirkung
einverstanden sind. Die Verwaltung halt die Einrichtung von Sommerstralen gegen ein
Votum der Anliegerinnen und Anlieger fur ausgeschlossen.
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TOP 4.1.1
Ob der zustandige Stadtbezirksrat unter Einbindung der Anwohnenden aus den ermittelten
Vorschlagen einen Stralenzug als erstes Pilotprojekt vorschlagt, bleibt abzuwarten. In
Abhangigkeit von den Personalressourcen und Projektkosten wird die Verwaltung den
Vorschlag prifen und einen Beschlussvorschlag zur Umsetzung vorlegen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 24-22844
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Widmung von Verkehrsflachen zu GemeindestraRen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.01.2024
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 24.01.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 24.01.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (Anhérung) 24.01.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 25.01.2024 o]
(Anhoérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 30.01.2024 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Siidstadt-Rautheim-Mascherode 30.01.2024 o]
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung)  01.02.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.02.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Die Widmungen und Teileinziehungen der in der Anlage 1 bezeichneten Strallen sind zu
verfigen und o&ffentlich bekannt zu machen.”

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe ergibt
sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 ¢ der Hauptsatzung.

Nach § 6 Abs. 1 Niedersachsisches Stral’engesetz (NStrG) vom 24. September 1980 in der
zurzeit gultigen Fassung in Verbindung mit den hierzu erlassenen Richtlinien vom 15. Januar
1992 hat der Trager der Stralenbaulast die Widmung von Strafl3en zu verfiigen. In der
Widmungsverfligung ist anzugeben, zu welcher Stralkengruppe eine Verkehrsflache gehort
und auf welche Benutzungsart oder Benutzerkreise sie beschrankt werden soll. Nach § 8
Abs. 1 S. 1 NStrG sind Teileinziehungen anzuordnen, soweit eine nachtragliche
Beschrankung der Widmung auf eine bestimmte Benutzungsart aus Uberwiegenden
Grunden des o6ffentlichen Wohls festgelegt werden.

Die in der Anlage 1 aufgeflihrten Stralien sind entweder erstmalig hergestellt worden und
werden fir den 6ffentlichen Verkehr gewidmet oder die Widmung wird entsprechend der
verkehrlichen Bedeutung angepasst.

Tragerin der Stralienbaulast ist die Stadt Braunschweig.

In der Anlage 2 sind die zur Widmung beabsichtigten Flachen mit farbiger Linie kenntlich
gemacht.

Der Text fur die Veroffentlichung durch zweiwdchigen Aushang am Rathaus (Hauptportal,
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Platz der Deutschen Einheit 1) ist als Anlage 3 beigefligt. Ein Hinweis auf die Tatsache, den
Ort und die Dauer dieses Aushanges wird in der Braunschweiger Zeitung erfolgen.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Bezeichnete Strallen

Anlage 2: Stadtkartenausschnitte
Anlage 3: Offentliche Bekanntmachung
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Stadt % Braunschweig Der Oberbirgermeister

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Stralen Ifd. Nr. 1, 2, 3,5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 23 und 24 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestral3e mit den genannten Beschrankungen fiir den
Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Straen Ifd. Nr. 4 und 18 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestraf3e mit den genannten Beschrankungen fir den Benutzerkreis oder die Benutzungsart teileingezogen.

1 a6
Bluy

Lfd. Nr.[ StBezR 2522?”””9’ Name der Anfangs- / Endpunkt Lange/m StraBengruppe Teileinziehung Beschréankungen Bemerkung
1 112 Friedensallee Friedensallee 16 / Friedensallee 19 95 GemeindestraBe nein Geh- und Radweg, ngargin 2u den Grundstlicken Widmung nach Bestand
2 112 Efeuweg Efeuweg 6 / Efeuweg Wendehammer 101 GemeindestralRe nein Wldmqu nach
Verkehrsiibergabe
3 120 Schwanbergerstrale Langer Kamp / Gliesmaroder Stral3e 200 GemeindestraBe nein Wldmqu nach
Verkehrsiibergabe
4 130 EchternstralRe Echternstrale 63 / GuldenstralRe 16 31 GemeindestraRe ja Gehweg, Zufahrt zu den Grundstiicken frei Nutzungsénderung
5 130 Langedammstrafle Langedammstrafe 17 / Ackerhof 85 Gemeindestralle nein FuBgéngerzone, Lieferverkehr frei Nutzungsanderung
6 130 Rote Wiese Wendehammer Seesener Strale 13 / stidlich 81 GemeindestraRe nein Geh- und Radwgg, .Zufahrt zu den Qrundstucken Nutzungsanderung
Seesener Strale 13 B frei, Lieferverkehr frei
7 211 Coselweg Coselweg 9 / Garagenhof 27 Gemeindestrale nein Widmung nach Bestand
8 211 Else-Hoppe-StraRe Leipziger Stralse / Else-Hoppe-Strafte 155 Gemeindestrae nein Widmung nach Bestand
Wendehammer
9 211 Verbindungsweg Siekgraben / Leipziger Strale 124 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg Widmung nach Bestand
Else-Hoppe-StraRe
10 212 Margarete-Steiff-Stral3e Rautheimer Strafte / Margarete-Steiff-Strafe 297 Gemeindestrae nein Wldmqu nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
Verbindungswege RoseliesstralRe 40 - 41 B, Roseliesstrale 48 - 50 . . Widmung nach
11 212 Roseli aRe Moncheweg A, Roseli ARe 54 - 56 A 145 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg Verkehrsiibergabe
12 212 Verblr?dungsweg RoseliesstralRe 1 / Eulerstrale 28 170 Gemeindestrae nein Geh- und Radweg Wldmqu nach
Roseliesstrale Eulerstralle Verkehrsiibergabe
13 212 Roseliesstralle Rautheimer Stralte / RoseliesstraRe 510 Gemeindestrale nein W|dmurjg nach
Wendehammer Verkehrsuibergabe
14 212 Caroline-Herschel-StraRe Caroline-Herschel-Stral3e 16 / Caroline-Herschel- 337 Gemeindestrake nein W|dmur]g nach
StralRe 32 Verkehrsiibergabe
15 221 Heinrich-Rodenstein-Weg Herbert-Langner-Weg / Storweg 133 Gemeindestrale nein Gehweg W|dmqu nach
Verkehrsuibergabe
16 221 Herbert-Langner-Weg Rheinring / Isselstrale 245 Gemeindestralle nein Gehweg Wldmqu nach
Verkehrsiibergabe
17 321 Lammer Busch Lammer Busch 3 / Lammer Busch 5 51 Gemeindestrale nein FuBRgéngerzone, Radverkehr frei Wldmqu nach
Verkehrsuibergabe
Verbindungsweg
18 321 NeudammstraBe Ermlandstrale 4 / Neudammstra3e 9 93 GemeindestraBe ja Gehweg Nutzungsénderung
Ermlandstrale
19 321 Bickberg Bickberg 20 / Bickberg 22 33 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg W|dmqu nach
Verkehrsuibergabe
20 a1 Bickberg Lammer Busch / Bickberg 30 und 31 427 Gemeindestrae nein W|dmur]g nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
21 321 Kuhtrift Kuhtrift 1 und 2 / Kuhtrift 64 und 66 670 Gemeindestrage nein Wldmqu nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
2 321 Lammer Busch westlich Lammer Busch 91 / westlich Lammer 534 Gemeindestrake nein Wldmqu nach
Busch 40 Verkehrsiibergabe
23 321 Neue Klosterwiese Neue Klosterwiese 1/ Bickberg 21 und 23 261 Gemeindestrale nein Wldmqu nach
Verkehrsuibergabe
24 321 Pieperskamp Lammer Busch / Pieperskamp 41 282 Gemeindestralle nein Wldmur_!g nach
Verkehrsuibergabe
Stadt Braunschweig, Baureferat
1
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Anlage 2

Ifd. Nummer 1

26

657 563
138 138

IO

76 [ |g9] [|agOREE N\

649
/138
9
=] | g o) e
T ..
o w| =
5
257
188 | 138 | 138 2 e
195 160 186 3
138 | 138 138
194 159 184

542 [’9& 10

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 17.08.2023
MafRstab: 1:1 500

HEHHE=—T— Jueter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Ifd. Nummer 2

Bolzplatz

25
12

Spielplatz

Nur far den
Dienstgebrauch

FRISB]

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 06.11.2023 Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab %;% Fafjhgere_icrhStadt,tplanung
o 5 i . un eolnrormaction,

N Abteilung Geoinformation

Meter
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 3
T
> 10 TOP5
Institute der TU >
36

46 ]
12
6

Institute der TU

B Biirgerservice,
Offentl. Sicherhgit

m

und Umwel

Ausgabe FRISBI

o Angefertigt: 03.07.2023
FR’SB’ MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab A

Nur fur den 0 5 10 20 30 N
HHHHF—YT ]

Meter
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Dienstgebrauch

Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Ifd. Nummer 4
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FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 10.08.2023
MafRstab: 1:1 500

o 5 10 20 30
Meter
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
N Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 5
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Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 16.05.2023 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Ifd. Nummer 6
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FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 09.01.2024
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab

1] 5 10 20 30
HEHEE=—Tueter N

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Stadt %’g

Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2
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Ausgabe FRISBI

FR7 SB Angefertigt: 04.04.2023 Stadt Braunschweig
l Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
N

Fal Farav.a’

Fachbereich Stadtplanung

Nur fur den o 5 10 20 30
Dienstgebrauch HEHHFE— meter
Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 8
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Ausgabe FRISBI

FR7 S B Angefertigt: 01.11.2023 Stadt Braunschweig
, MaRstab: 1:1 500 g'&%

Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Nur fur den 0§ 10 20 30 Abteilung Geoinformation
Dienstgebrach 2120 15 = — N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Ifd. Nummer 9
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Ausgabe FRISBI

Q I .

’ Angefertigt: 07.11.2023 Stadt Braunschweig

l ‘i SB’ MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,

Nur fur den 0 5 10 20 30

Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HHEHHE—__Jweter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen 2—4
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Anlage 2

Ifd. Nummer 12
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Ausgabe FRISBI

MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab

Nur far den
Dienstgebrauch

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
Meter N

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Stadt %-3% Braunschweig
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Ausgabe FRISBI

FR;SB , Angefertigt: 06.11.2023

Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 750 Erstellt fur MaRstab

Nur far den
Dienstgebrauch

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,

0 5 10 20 Abteilung Geoinformation
HEEHE=TJueter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Ausgabe FRISBI
o e .
FR’SB’ Angefertigt: 06.11.2023 Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Nur fur den 0 5 10 20 30 Abteilung Geoinformation
Dienstgebrach 2120 15 = — N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 15
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Nur fur den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 07.03.2023
Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
HEHEE=—T—Jueter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation

Stadt %’e Braunschweig
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Anlage 2

Ifd. Nummer 16

Ausgabe FRISBI
7 Angefertigt: 07.03.2023
FR SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
Nur fur den LA el 30
Dienstgebrauch HHHHFE—— Jweter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation

Stadt %’e Braunschweig
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Anlage 2 Ifd. Nummer 17
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Ausgabe FRISBI

F R7 S B Angefertigt: 22.05.2023 - Braunschweig
’ MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fafjhgere_icrh StaCitFPIBnUng
un eolnrormaction,

Nur fur den 0 5 10 20 30 Abteilung Geoinformation
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Offentliche Bekanntmachung

Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Widmung gemaR § 6 des Niedersachsischen StraBengesetzes
Teileinziehung geman § 8 des Niedersachsischen Strallengesetzes

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten StraRen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 23 und 24 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestraf3e mit den genannten Beschrénkungen fur den
Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten StraRen Ifd. Nr. 4 und 18 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestraf3e mit den genannten Beschrénkungen fur den Benutzerkreis oder die Benutzungsart teileingezogen.
Tragerin der StralRenbaulast ist die Stadt Braunschweig.

Gegen diese Verfugung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgericht Braunschweig, Wilhelmstrale 55, 38100 Braunschweig erhoben werden.

LNf? StBezR 23;?;?”””9’ Name der Anfangs-/ Endpunkt Lange/m| Stralengruppe | Teileinziehung Beschrankungen Bemerkung
1 112 |Friedensallee Friedensallee 16 / Friedensallee 19 95 GemeindestralRe nein Geh- und Radw?g, Z“fahft zu den Widmung nach Bestand
Grundstucken frei
2 112  |Efeuweg Efeuweg 6 / Efeuweg Wendehammer 101 Gemeindestrale nein Wldmurjg nach
Verkehrsibergabe
3 120 [SchwanbergerstraRe Langer Kamp / Gliesmaroder Stral3e 200 Gemeindestrale nein Wldmurjg nach
Verkehrsibergabe
4 130 [EchternstralRe Echternstral3e 63 / GuldenstraRe 16 31 GemeindestralRe ja Gehweg, Zufahrt zf;]e(ijen Grundstucken Nutzungsanderung
5 130 [Langedammstrale Langedammestral3e 17 / Ackerhof 85 Gemeindestrale nein FuBgangerzone, Lieferverkehr frei Nutzungséanderung
. Wendehammer Seesener Stral3e 13/ stidlich . . Geh- und Radweg, Zufahrt zu den u
6 130 |Rote Wiese Seesener Stralle 13 B 81 Gemeindestraiie nein Grundstiicken frei, Lieferverkehr frei Nutzungsanderung
7 211 |Coselweg Coselweg 9 / Garagenhof 27 Gemeindestralie nein Widmung nach Bestand
8 211 |Else-Hoppe-Stralie Leipziger Strafte / Else-Hoppe-Stralte 155 Gemeindestralie nein Widmung nach Bestand
Wendehammer
9 211 Verbindungsweg Siekgraben / Leipziger StraBe 124 Gemeindestralie nein Geh- und Radweg Widmung nach Bestand
Else-Hoppe-Stralle
10 212 |Margarete-Steiff-Strale Rautheimer Strate / Margarete-Steiff-Strafe 297 Gemeindestralie nein Wldmurlg nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
Verbindungswege . . ]
11 212 |Roseliesstralle Roseliesstrafte 40 .41 B, Roseliesstrale 48 - 50 145 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg Wldmurlg nach
. A, Roseliesstralle 54 - 56 A Verkehrsubergabe
Moéncheweg
Verbindungsweg Widmung nach
12 212 |RoseliesstralRe RoseliesstraBe 1 / Eulerstral3e 28 170 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg "g
Verkehrsubergabe
Eulerstralle
13 212 |Roseliesstralle Rautheimer Strae / Roseliesstralte 510 Gemeindestralle nein Wldmurlg nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
14 212 |caroline-Herschel-Strake Caroline-Herschel-Straf3e 16 / Caroline-Herschel- 337 GemeindestraRe nein Wldmurjg nach
Stral3e 32 Verkehrsiibergabe
15 221 |Heinrich-Rodenstein-Weg Herbert-Langner-Weg / Stérweg 133 |GemeindestraRe nein Gehweg Wldmurjg nach
Verkehrsiibergabe
16 221 |Herbert-Langner-Weg Rheinring / Isselstrale 245 |Gemeindestrale nein Gehweg Wldmurjg nach
Verkehrsiibergabe
17 321 |Lammer Busch Lammer Busch 3 / Lammer Busch 5 51 Gemeindestralle nein FuBgangerzone, Radverkehr frei Wldmurjg nach
Verkehrsiibergabe
1
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Bezeichnung, Name der

Nr StBezR StraRe Anfangs- / Endpunkt Lange/m| StraBengruppe | Teileinziehung Beschrankungen Bemerkung
Ver-bindungsweg
18 321 |Neudammstralle Ermlandstral3e 4 / NeudammstraRe 9 93 Gemeindestralle ja Gehweg Nutzungsanderung
Ermlandstral3e
19 321 |Bickberg Bickberg 20 / Bickberg 22 33 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg W|dmur_1_g nach
Verkehrsiibergabe
20 321 |Bickberg Lammer Busch / Bickberg 30 und 31 127 |Gemeindestrae nein W|dmur_1_g nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
21 321 |Kuhift Kuhtrift 1 und 2 / Kuhtrift 64 und 66 670 |Gemeindestrae nein W|dmur_1_g nach
Wendehammer Verkehrsiibergabe
22 321 |Lammer Busch westlich Lammer Busch 91 / westlich Lammer 534 |GemeindestraRe nein W|dmur_1_g nach
Busch 40 Verkehrsiibergabe
23 321 |Neue Klosterwiese Neue Klosterwiese 1 / Bickberg 21 und 23 261 |Gemeindestrale nein W|dmur_1_g nach
Verkehrsiibergabe
24 321 |Pieperskamp Lammer Busch / Pieperskamp 41 282 |GemeindestraRe nein Widmung nach

Verkehrsubergabe

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Stadt Braunschweig 24-22886
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Sanierung der LeonhardstralRe zwischen Gerstackerstrafle und
St. Leonhard sowie Teilstlick Altewiekring

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.01.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 30.01.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.02.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,0er Planung und dem Ausbau der Leonhardstral3e im Abschnitt zwischen Gerstackerstralle
und St. Leonhard sowie eines Teilstiicks des Altewiekring entsprechend der Anlage 1 wird
zugestimmt.“

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Nr. 2 lit. h der
Hauptsatzung. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Leonhardstralie
und dem Altewiekring um Uberbezirkliche Strafden, fur die der Ausschuss fur Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Anlass:

Im Jahr 2014 ist die LeonhardstralRe zwischen Gerstackerstrale und Okerbriicke saniert
worden (DS 15334/12). Der Abschnitt der Leonhardstralie zwischen Gerstackerstralle und
St. Leonhard wurde zum damaligen Zeitpunkt nicht in die Planung einbezogen. Die
planerischen Randbedingungen in éstlicher Richtung lagen noch nicht vor, so dass der
Ausbau an der Gerstackerstralle endete. Grundsatzlich war ein Ausbau dieses Abschnittes
bereits vorgesehen. Da die Malinahmen im Bereich St.

Leonhard/Leonhardstralie/ Helmstedter Stralle abgeschlossen sind, konnte die Planung des
Abschnittes nun erfolgen.

Planung:
Die Gleisanlagen sowie Standorte der Oberleitungsmaste im Abschnitt zwischen

Gerstackerstralte und St. Leonhard bleiben von der Planung unberihrt. Der Gbrige
Strallenquerschnitt wird grundhaft saniert. Auf der Nordseite entsteht ein getrennter Geh-
und Radweg. Angrenzend daran wird ein Trennstreifen zur Fahrbahn hergestellt, der in eine
Grunflache mit Strauchbewuchs sowie Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader unterteilt ist. Der
Stadtbahnverkehr wird stadteinwarts einspurig im Bereich der Fahrbahn gefihrt. Der
Bahnsteig wird im Zuge der Bautatigkeiten ebenfalls verbreitert, saniert und neu
ausgestattet.

Sudlich des vorhandenen Bahnsteiges werden kiinftig weiterhin zwei Fahrspuren vorhanden

sein, eine Rechtsabbiegespur sowie eine kombinierte Geradeaus-Links-Fahrspur, wobei die
Rechtsabbiegespur gegenuber dem heutigen Bestand deutlich verlangert wird. Angrenzend
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daran wird eine sogenannte Protected Bike Lane angelegt. Richtung Stadthalle schlief3t ein
neuer Gehweg den Ausbaubereich ab.

Auf dem Altewiekring (Richtung Hauptbahnhof) wird auf einer Lange von ca. 20 m der
Gehweg verbreitert. Zusatzlich wird die Radwegfihrung verbessert. Daraus resultiert, dass
der rechte Fahrstreifen eine kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur wird.

Die Lichtsignalanlagen (LSA) werden der neuen Situation angepasst und samtliche
Querungen werden mit Bodenindikatoren ausgestattet. Im Kreuzungsbereich werden die
Radfahrer mittels Markierung gefihrt, fir die linksabbiegenden Radfahrer werden
Aufstelltaschen markiert und gesondert signalisiert.

Informationsveranstaltung:

Die Verwaltung hatte Uber die Medien am 08.01.2024 zu einer 6ffentlichen
Informationsveranstaltung eingeladen. Etwa 30 Interessierte waren der Einladung gefolgt
und haben die Planung engagiert diskutiert. Im Einzelnen gab es folgende
Diskussionspunkte:

¢ Die genaue bauliche Ausgestaltung des geschitzten Radweges wurde nachgefragt und
erlautert.

¢ Angeregt wurde die Anordnung eines griinen Pfeils in der Leonhardstral3e fiir
Radfahrende Richtung Siden. Die Verwaltung wird die Voraussetzungen prifen und -
wenn keine Grinde dagegen sprechen - eine entsprechende Beschilderung anordnen.

e Es wurde angeregt, die Schutzelemente der Protected Bike Lane zu unterbrechen, um
eine direkte Zufahrt von der nordlichen Seite der Leonhardstra3e zu ermdglichen. Dies
ist jedoch wegen eines Héhenunterschiedes zwischen Fahrbahn und Protected Bike
Lane (innerhalb der Flache der Protektionselemente wird ein deutlicher
Hohenunterschied Uberbrickt) nicht moglich. Der Mehrweg fir wenige Radfahrende ist
sehr gering, sodass der Anregung nicht gefolgt wird.

¢ Die Sinnhaftigkeit des Radweges im Zuge der Leonhardstralte wurde mit Hinweis auf die
parallel verlaufende Veloroute infrage gestellt. Die Veloroute hat verbindende Funktion
und ist besonders qualitatvoll fir den Radverkehr geplant, die Radverkehrsverbindung im
Zuge der Leonhardstralie dient vor allem der ErschlieBung fir den Radverkehr. Beide
Anlagen sind erforderlich.

e Es wurde die Frage gestellt, ob eine Ausstattung der LSA mit Blindentechnik vorgesehen
sei. Als Zugangsmaglichkeit zur Haltestelle wird die LSA mit Blindentechnik ausgestattet
werden.

e Im Rahmen der Diskussion wurde deutlich, dass eine deutliche Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse des Kfz-Verkehrs erwartet wird. Zum Teil wurde Unverstandnis flr
die Sinnhaftigkeit einer Protected Bike Lane formuliert.

Zusammenfassend kann die Verwaltung dazu vortragen, dass sich die Verkehrssituation
fur den Kfz-Verkehr gegenulber heutigem Zustand nur marginal verandern wird. Die
Verwaltung schlagt jedoch nicht vor, wie von Einigen erbeten, die Kfz-Fahrbeziehungen
im Zuge der LeonhardstralRe zulasten des Verkehrsflusses auf dem Altewiekring zu
verbessern.

Zusammenfassend war es eine groflitenteils sachliche und konstruktive Diskussion. Die
Verwaltung hatte den Eindruck, dass die Planung bei der Mehrzahl der Anwesenden positiv
aufgenommen wurde.

Finanzierung:
Die Kosten flir den Umbau der Leonhardstralie im genannten Abschnitt betragen

ca. 771.000 €. Zur Finanzierung der Baumalnahme stehen im Projekt ,Leonhardstralie,
Gerstéackerstralie bis St. Leonhard (5E.660144)" fur das Jahr 2024 Finanzmittel in einer
Hohe von 780.000 € zur Verfiigung. Die Kosten der LSA mit ca. 18.000 € werden aus dem
Projekt PSP 5S.660050. finanziert.
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Leuer

Anlage/n:
Lageplan
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Stadt Braunschweig 23-22714
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Verzicht auf Planfeststellung fiir die Erneuerung der Stadtbahn-
wendeschleife Inselwall

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.01.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 30.01.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 06.02.2024 o]
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 13.02.2024 N
Beschluss:

,Dem Verzicht auf Planfeststellung fiir die Erneuerung der Gleisanlagen der Wendeschleife
Inselwall wird unter der Voraussetzung der Bericksichtigung und Umsetzung der Hinweise in
Anlage 1 durch die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 Abs. 2 Satz 1
NKomVG. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei dieser Vorlage um eine
Angelegenheit, Uber die weder der Rat oder die Stadtbezirksrate zu beschlieien haben noch
der Oberbirgermeister zustandig ist. Daher besteht eine Beschlusszustandigkeit des Verwal-
tungsausschusses. Diese wurde auch nicht auf einen Ausschuss gem. § 6 Hauptsatzung
Ubertragen. Daher bleibt es bei der Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Anlass

Die BSVG hat die Verwaltung um Prufung gebeten, ob seitens der Stadt ein Verzicht auf
Planfeststellung fur die Planung der Erneuerung der Gleisanlagen (Anlage 2) am Inselwall
ausgesprochen werden kann (Anschreiben siehe Anlage 3).

Prifung
Die Verwaltung hat diesen Wunsch geprift und kann im Ergebnis mitteilen, dass sich keine

Aspekte ergeben haben, die gegen eine Zustimmung zum Verzicht auf Planfeststellung
sprechen. Allerdings wurden eine Reihe von Detailhinweisen gegeben, die einige Planungs-
aspekte betreffen und Auflagen bezlglich noch notwendiger Genehmigungen enthalten. Die-
se werden der BSVG als Hinweise und Bedingungen zur Zustimmung mitgeteilt (Anlage 1).

Im Rahmen der Priifung wurde auch festgestellt, dass der weit Gberwiegende Teil der
Gleistrasse trotz der optischen Wirkung kein besonderer Gleiskoérper ist, weil der Gleiskorper
regelmafig Uberfahren werden muss. Einzige Ausnahmen sind zwei sehr kurze Abschnitte
(ca. 5 mund ca. 8,50 m) im Bereich des Abzweigs der Gleisanlage aus der Langen Stral3e in
die StralRe Am Neuen Petritor, die aber nur theoretisch einen besonderen Gleiskérper dar-
stellen und aus Sicht der Verwaltung daher keines gesonderten Ratsbeschlusses bedrfen.

Die BSVG teilte auf Nachfrage, ob diese beiden sehr kurzen Abschnitte als Griingleis
ausgebaut werden kdnnten, mit, dass in beiden Bereichen technische Anlagen verbaut
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werden, die eine Anfahrbarkeit mit Wartungsfahrzeugen erfordern (unter ande-
rem die Gleisschmieranlage). Aus diesen Griinden kann in diesen Bereichen nur eine
befahrbare Oberflache wie im Bestand hergestellt werden. Damit wird das stadtgestalte-
risch einheitliche Erscheinungsbild der Anlage erhalten bleiben. Die Gleisanlage wird
daher wie im Bestand eingepflastert.

Vorschlag der Verwaltung

Die Verwaltung schlagt vor, einem Verzicht auf Planfeststellung zuzustimmen, wenn die
BSVG die Hinweise und Forderungen des Schreibens an die BSVG (siehe Anlage 1) be-
ricksichtigt und umsetzt.

Finanzierung
Die Malinahme wird ohne Kostenbeteiligung der Stadt vollstandig von der BSVG finanziert

und soll 2024 umgesetzt werden.
Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Planverzicht

Anlage 2: Lageplan

Anlage 3: Anschreiben der BSVG
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Stadt % Braunschweig DerOberbiirgermdieter?

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Tiefbau und Verkehr

Strafenplanung und -neubau
Strafenplanung

Bohlweg 30
Braunschweiger Verkehrs-GmbH name: Herr PottgieRer
Am Hauptguterbahnhof 28
38126 Braunschweig zimmer: N4/49

Telefon: 05314703128
Burgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax:

E-Mail: detlef.pottgiesser@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

23.10.2023 66.21-23-22714 13.02.2024
SG-Ulrike Harms

Planverzicht fur die Erneuerung der Gleisanlagen der Wendeschleife Inselwall

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich stimme (entsprechend des Beschlusses des Verwaltungsausschusses vom 13.02.2024) einem
Verzicht auf Planfeststellung fir die Erneuerung der Gleisanlagen der Wendeschleife Inselwall bei
Berlicksichtigung und Umsetzung folgender Hinweise zu:

Abfallrecht

¢ Die abfallrechtliche Zustandigkeit fiir den personenbezogenen Schienennahverkehr (hier:
Stadtbahn) liegt gemafl NACE 49.31.0 beim Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig
(GAA). Die Prufung auf Planverzicht aus abfallrechtlicher Sicht ist somit von dort vorzunehmen.
Ich bitte, das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Braunschweig entsprechend zu beteiligen.

Immissionsschutz

o Die immissionsschutzrechtliche Zustandigkeit fiir personenbezogenen Schienennahverkehr
(hier: Stadtbahn) liegt gemaR NACE 49.31.0 beim Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Braun-
schweig (GAA). Entsprechend liegt bzgl. des Schienenverkehrslarms und den durch den
Schienenverkehr ggf. hervorgerufenen Erschiitterungen die Prifung auf Planverzicht beim
GAA.

e Aus Sicht des Immissionsschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung kann von hier
keine Aussage zum Schienenverkehrslarm und den moglicherweise resultierenden Erschitte-
rungen getatigt werden. Denn laut Anschreiben der BSVG wurden die Schall- und Erschitte-
rungsauswirkungen gegeniber der Anliegerbebauung zwar geprift, entsprechende Untersu-
chungsunterlagen jedoch nicht beigefiigt. GemalR BSVG wurde bei dieser Prifung festgestellt,
dass keine Schallschutzanspriiche durch das Vorhaben ausgeltst werden; zu den Ergebnissen
der Erschutterungsprifung wurden keine Aussagen getroffen.

Internet: http://www.braunschweig.de

Sprechzeiten:
(;15 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

IR EEHORDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-ID: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Bei den Haltestellen handelt es sich um Nebenanlagen zum Schienenverkehr; entsprechend
liegt die immissionsschutzrechtliche Zustandigkeit bei der Unteren Immissionsschutzbehdrde.
Die baulichen Veranderungen an den Haltestellen erfordern kein Planfeststellungsverfahren,
entsprechend kann bzgl. aus immissionsschutzrechtlicher Sicht einem Verzicht auf Planfest-
stellung zugestimmt werden.

Hinweise zum Baustellenbetrieb

Gemal § 22 BImSchG besteht die Pflicht des Betreibers einer Baustelle, diese so zu betrei-
ben, dass schadliche Umwelteinwirkungen (z. B. durch Larm, Erschitterungen, Staub, Licht,
Geruch) verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 be-
schrankt werden.

Ein gerduschintensiver Betrieb der Baustelle ist gemafld AVV-Baularm nur werktags (Montag bis
Samstag) im Zeitraum zwischen 7 und 20 Uhr (Tagzeit) zulassig. Sollten aus technologischen
Grinden Nachtarbeiten im Zeitraum zwischen 20 und 7 Uhr notwendig werden, so sind diese
rechtzeitig bei der Unteren Immissionsschutzbehotrde der Stadt Braunschweig zu beantragen.
Grundsatzlich ist den Anwohnern fur den Beschwerdefall ein Ansprechpartner vor Ort, mit Tele-
fonnummer und Emailadresse, zu nennen.

Im Rahmen von Baustellen kann es grundsatzlich zu Erschiitterungen kommen. Nach dem jet-
zigen Kenntnisstand ist fUr die Versetzung des Fahrleitungsmastes eine Pfahlgriindung not-
wendig, so dass diesbezlglich Erschiitterungen grundsétzlich nicht auszuschliel3en sind. Ent-
sprechend sind diese Erschiitterungen, als auch mogliche weitere von Baumaschinen und/oder
dem Bauverkehr hervorgerufene Erschitterungen, an den umliegenden Wohnh&usern im Vor-
feld zu ermitteln und zu beurteilen. Die Vorgaben der DIN 4150 (,Erschitterungen im Bauwe-
sen®) sind hierbei zu beachten. Ein Nachweis des Nichtentstehens von Gebaudeschaden
durch Beweissicherung ist empfehlenswert.

Je nach Bauphase und Wetterlage kann es auf der Baustelle zu erheblichen Staubemissionen
kommen. Damit diese nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen in der Nachbarschatft fiihren, ist
ein Staubaufkommen durch geeignete Ma3nahmen (Befeuchten, Abplanen, Absaugen, etc.) zu
verhindern bzw. auf ein Minimum zu beschranken.

Je nach Jahreszeit und Wetterlage kann es auf der Baustelle zu erheblichen Blendwirkungen
durch Baustrahler und Baufahrzeugscheinwerfern kommen. Damit diese nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen in der Nachbarschaft fiihren, sind Beleuchtungseinrichtungen (Strahler) so
anzubringen oder so abzudecken, dass eine direkte Einsicht in die Leuchtmittel von der unmit-
telbar angrenzenden Bebauung nicht moglich ist.

Naturschutz

Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes kann einem Verzicht auf Planfeststellung unter
Berticksichtigung folgender Hinweise zugestimmt werden: Hinsichtlich der notwendigen Ge-
holzfallungen sind die 88 39 und 44 BNatSchG zu beachten. Daher sind die Fallungen in der
Zeit zwischen dem 1. Oktober und 28. Februar durchzufiihren und die Baume vorab auf Hoh-
len und Nester zu untersuchen.

Kampfmittel

Bei Erdarbeiten besteht Kampfmittelverdacht.

UvP

Fur den ,Bau einer Bahnstrecke fir Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Unter-
grundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit
den dazugehdrenden Betriebsanlagen® im Sinne von Nr. 14.11 der Anlage 1 zum Gesetz tber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls vor-
gesehen. Das Vorhaben stellt eine Anderung dar, daher kdnnte § 2 Abs. 4 Nr. 2 UVPG zur An-
wendung kommen. Aul3erdem hdngen von 8 9 UVPG die weiteren Schritte davon ab, ob beim
damaligen Bau eine UVP notwendig war. Zudem bedarf gemaR § 14 a UVPG die Anderung ei-
nes Schienenweges oder einer sonstigen Bahnbetriebsanlage (nach den Nummern 14.7, 14.8
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und 14.11 der Anlage 1) keiner Umweltvertraglichkeitsprifung, soweit sie lediglich aus den dort
aufgelisteten EinzelmalRnahmen besteht. Ich bitte daher in eigener Zustandigkeit zu prifen, ob
bei dieser Anderung einer Bahnstrecke fiir StraBenbahnen eine Vorprifung/Umweltvertraglich-
keitsprifung erforderlich wird.

Griunplanung

o Im Zuge der Gleisverschiebung ist die Fallung zweier Bestandsbdume (Platane und Zierkir-
sche) geplant. Fir die geplanten neuen Ersatzbaumstandorte gebe ich folgende Hinweise: Ein
neuer Baumstandort ist in einer bestehenden dreieckigen Vegetationsflache direkt am Stral3en-
raum des Radeklints neben einem Uberweg fiir FuRganger und Radfahrer geplant. Ich bitte zu
prufen, ob die durch die Gleisverschiebung in diesem Bereich freiwerdenden Flachen der Ve-
getationsflache zugeschlagen werden kénnen, um den Wurzelbereich zu vergréfZern. Bezlg-
lich der konkreten Ausbildung der Baumstandorte, ggf. mit dem Einbau von durchwurzelbaren
Substrat unterhalb der befestigen Flachen, ist eine rechtzeitige Abstimmung mit Ref. 0680 vor-
zunehmen.

o Der zweite geplante neue Baumstandort befindet sich auf dem Kanaltunnel des Neustadtmih-
lengrabens. An diesem Standort ist eine ausreichende Substratiiberdeckung von mindestens
1,2 m fUr den geplanten Baum aus meiner Sicht nicht moglich. Ich verweise hier an die fur
Stadtbdume zustandige Abteilung 67.4, die entsprechend beraten kann.

Referat Denkmalpflege
e Umbau Haltestelle Inselwall, Am Neuen Petritore:

- Am sluddostlichen Endpunkt der Haltstelle Inselwall befindet sich zwischen Okerstrafl3e und
Neuer Weg ein alter Stadtgraben, der als Einzeldenkmal (NDK-Objekt) nach § 3 Abs. 2
Nds. Denkmalschutzgesetz ausgewiesen ist (siehe Kartierung in der Anlage). Obertégig er-
halten sind hier Teile des Grabens der mittelalterlichen Stadtbefestigung (siehe Anlage).
Wesentlich ist hier auch die historische Briickensituation im Kreuzungspunkt der Strafl3en
Am Neuen Petritore, OkerstralRe und Neuer Weg. Fir die Verlangerung des Bahnsteigs
bzw. die neue Rampenanlage in diesem Bereich ist eine denkmalrechtliche Genehmigung
erforderlich. Abhangig von der Eindringtiefe wird unter Umstanden auch eine archéologi-
sche Baubegleitung zur Auflage gemacht werden. Ich bendétige genauere Unterlagen und
Informationen fir diesen Bereich, um dazu mit dem Nds. Landesamt fur Denkmalpflege
eine Abstimmung herbeizufiihren. Wesentlich ware eine vermafite Uberlagerung von Be-
stand und Neubau flir diesen Bereich in einem geeigneten Mal3stab und eine Information
zur Tiefe des Bodeneingriffs. Ich wirde hier auch den neuen Baumstandort abstimmen wol-
len und kann diesen noch nicht bestatigen.

- Die vorgesehene neue Kombianlage Wetterschutz und Fahrer-Doppel-WC an der Halte-
stelle Inselwall ist in Lage, Eindringtiefe (Fundament) und Materialitat ebenfalls denkmal-
fachlich abzustimmen. Ich gehe aufgrund der Unterlagen davon aus, dass die im Ortster-
min am 11.05.2023 durch Herrn Hornung favorisierte Variante 2 weiterverfolgt wurde und
die Kombianlage am alten Standort in leicht verdnderten MalRen wiedererrichtet wird. Bitte
geben Sie mir hierzu noch ein paar genauere Informationen zu Bestand/Neubau.

e Petritorwall:

- Der Grunraum des Petritorwalls siidlich des Inselwalls ist als Teil einer Gruppe baulicher
Anlagen nach § 3 Abs. 3 NDSchG ausgewiesen. Hierzu z&hlt neben dem Grunraum an der
Oker auch der StralRenraum mit Lindenallee. Ich gehe nach vorliegendem Planstand davon
aus, dass mit der Veranderung der Gleisfiihrung keine Eingriffe in diesen Bereich vorgese-
hen sind. Eingriff in den Denkmalbereich - und hier insbesondere im Kronen- und Wurzel-
bereich der Baume - waren ggf. genehmigungspflichtig und im Detail denkmalfachlich ab-
zustimmen, ggf. auch zu bemustern. Dies gilt ggf. auch fir eine Veranderung der Materiali-
tat der Stral3e. Bereits hingewiesen wurde im Ortstermin vom 11.05.2023 durch Herrn Hor-
nung auf die Pflasterung im "wilden Verband" wie Bestand und den Erhalt der doppellaufi-
gen Rinnen im Bereich der Uberfahrten. Das historische Natursteinpflaster sollte im Bereich
des Petritorwalls nach Mdglichkeit wiederverwendet werden.
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- Gleiches gilt fir das Baumdenkmal "Friedrich-Wilhelm-Eiche" auf der Ostseite des Petritor-
walls im Bereich des Petritorwall 1, das in der Gruppe baulicher Anlagen als Einzeldenkmal
nach 8 3 Abs. 2 NDSchG ausgewiesen ist (inkl. Einfriedung aus Mauernische und Eisengit-
ter). Im Rahmen der BaumafRnahme ist die Stieleiche in geeigneter Form zu schitzen. Ein-
griffe in den Wurzel- und Kronenbereich sind zu vermeiden oder mit Ref. 0610 vorab unbe-
dingt im Detail abzustimmen.

- Lt. Protokoll des Ortstermins vom 11.05.2023 sollte auf3erdem noch eine Abstimmung mit
Herrn Kunka bezlglich Radiberweg-Einfarbung (beschichteter Normalbeton) erfolgen mit
dem Ziel einer einheitlichen Gestaltung bezogen auf die Radquerungen der Celler Stral3e.
Sofern dies noch nicht erfolgt ist, bitte ich dies noch zu bertcksichtigen.

Fur Ruckfragen stehe ich Thnen mit meinen Mitarbeitenden gern zur Verfligung.
Mit freundlichen Griif3en

i V.

Leuer
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptglterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig . _ Ihr Zeichen:
Fachbereich Tiefbau und Verkehr .

. Unser Zeichen:
Abt. 66.2 Frau Niemann SG - Ulrike Harms
Bohlweg 30 Tel. +49531 28639 - 748

38100 Braunschweig ulrike.harms@bsvg.net

Datum:
23.10.2023

Gleissanierung Inselwall,

Anderung an der Gleislage , Bahnsteiganpassungen, Versetzen eines Fahrleitungsmastes
Planfeststellung nach dem Personenbeférderungsgesetz - hier Planverzicht

Beteiligung Tréger 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH beabsichtigt, im Jahr 2024 die Gleisanlagen der
Wendeschleife Inselwall sehr bestandsnah zu sanieren.

Die Stadtbahnanlagen wurden im Jahr 1985 planfestgestellt und sollen in einem kleineren
Abschnitt im Zuge der Gleissanierung verandert werden. Fur diese Anderungen soll ein
Planverzicht erwirkt werden.

Es ergeben sich gegentiber dem Bestand die nachstehenden, relativ geringfligigen Anderungen:

Gleisgeometrie: ,

Die Gleisgeometrie der Wendeschleife bleibt im gréBten Teil der Wendeschleife auch kinftig
gegenUber dem Bestand unverandert. Lediglich im Bereich des Gleisbogens, der von der Langen
StraBe zur Wendeschleife fihrt, muss die Gleistrassierung an aktuelle Planungsgrundlagen
angepasst und verbessert werden. Dadurch verschiebt sich die Gleisachse um bis zu max. 80 cm
in Richtung Osten.

Diese Anderungen der Gleislage wurden hinsichtlich der Auswirkungen von Schall- und
Erschitterungen gegenuber der Anliegerbebauung geprift. Es wurde festgestellt, dass sich keine
Schallschutzanspriche ableiten.

Infolge der Gleisverschiebung mussen zwei Bdume entfallen und entsprechende Ersatzstandorte
gefunden werden. Diese wurden von Abt. 67.43 zugearbeitet und sind im Plan dargestellt.
Auswirkungen auf weitere Verkehrsanlagen ergeben sich nur im Bereich der angrenzenden
Aufstellfladchen der Geh- und Radwegquerung im Bereich des verschobenen Gleisbogens.

Der Lichtraumbedarf der Gleise wird fur kiinftige 2,65 m breite Fahrzeuge ausgelegt, die Breite des
vorhandenen besonderen Bahnkérpers ist dafiir ausreichend.

Braunschweiger Verkehrs-GmbH - Am HauptgUterbahnhof 28 - D-38126 Braunschweig - USt.-ldNr. DE 811 653 476
Registergericht: Braunschweig HRB 654 - Aufsichtsratsvorsitzender: Claas Merfort - Geschéaftsflihrer: jorg Reincke
Bankverbindung: Braunschweigische Landessparkasse - IBAN: DE68 2505 0000 0000 5210 21 - SWIFT/BIC: NOLA DE 2H XXX
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Haltestellen:

Die Haltestellen Inselwall und Radeklint stadteinwédrts werden barrierefrei auf 24 cm
Bahnsteighthe ausgebaut.

Der Bahnsteig Inselwall wird in der Lange optimiert und erhélt eine neue Ausstattung sowie ein
neues WC flrs Fahrpersonal. Die Lage bleibt ansonsten unverandert.

An beiden Zugangen zum stadteinwartigen Bahnsteig der Haltestelle Radeklint ist die Aufstelltiefe
der Uberwege zu gering. Der éstliche Zugang wird im Rahmen der Gleissanierungsmalnahme
vergréRert, der westlich Uberweg durch die stadtische Radwegplanung im Zuge des Petritorwalls.
Im Schatten der Uberwegsanpassungen erfolgt die Verbreiterung des stadteinwartigen
Bahnsteiges der Haltestelle Radeklint.

Infolge der VergréRerung des stadteinwartigen Bahnsteiges der Haltestelle Radeklint ergeben sich
geringflgige Verschiebungen der Fahrspuren sowie des westlichen Fahrbahnrandes, einschlieBlich
der Nebenanlagen.

Fahrleitung:

Infolge der o.g. stadtischen Radwegplanung muss auch ein Fahrleitungsmast am Uberweg an der
‘sudostlichen Ecke der Celler StraRBe / Petritorwall versetzt werden. Am neuen Standort soll der
Fahrleitungsmast gleichzeitig die LSA aufnehmen.

Die Anderung erfolgt auf Wunsch der Stadt Braunschweig, eine Abstimmung zwischen den
stadtischen Fachabteilungen erfolgt unter Federfihrung von Abt. 66.21. Da die Fahrleitungsanlage
auch planfestgestellt ist, wird diese geplante Anderung im Zuge dieses Planverzichtsverfahrens mit
betrachtet.

Durch die geplante Gleissanierung ergeben sich keine Anderungen an der Fahrleitungsanlage.

Weitere Erlduterungen kénnen dem beigefligten Kurzerlduterungsbericht entnommen werden.
Details der tangierenden stadtischen Planungen (z.B. Radwegfiihrung am Knotenpunkt Celler
StralBe/ Petritorwall kdnnen Sie dem beigefligten Lageplan ebenfalls entnehmen. Diese sind jedoch
nur zur Information beigeflgt und nicht Gegenstand des Planverzichtsantrages.

In Anbetracht der insgesamt relativ geringfigigen Anderungen an den Gleis- und
Fahrleitungsanlagen sowie der Haltestellensituation, von denen Belange anliegender Dritter nicht
betroffen sind, soll auf ein férmliches Planfeststellungsverfahren nach 8 28 PBefG verzichtet
werden und nur eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange erfolgen, mit dem Ziel einen
Planverzichtsbeschluss zu erhalten.

Der Umgriff flr den Planverzicht ist mit einer magentafarbenen Markierungslinie im Lageplan
dargestellt.

Wir bitten, bis spatestens zum 20.11.2023 zu den geplanten Anderungen an den Gleis-
Fahrleitungs- und Haltestellenanlagen eine Stellungnahme zu Gbersenden, die mit den relevanten
Abteilungen der Stadtverwaltung abgestimmt ist.

Die gesamtstadtische Stellungnahme wird anschlieBend nach Feststellung des Einvernehmens der
planfeststellenden Behdrde (NLStBV) zugeleitet, die den Planverzicht genehmigen soll.

Sofern sich noch Abstimmungsbedarf aus lhrer Sicht ergeben sollte, werden wir kurzfristig eine
einvernehmliche Kldrung anstreben.

2/3
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Sollte bis zum genannten Termin eine Stellungnahme nicht vorliegen, wird davon ausgegangen,
dass keine Bedenken gegen den Plan bestehen.

Mit freundlichen GruRen

lhre Bra ns;:hweiger Verkehrs-GmbH

\TS

k Fischer Ulrike Harms

Anlagen

3/3
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TOP 8.1

Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A23'22..646'.01
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Parken in der Innenstadt in der Vorweihnachtszeit

Anfrage zur Vorlage 23-22646

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 12.12.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Mit der Mitteilung "Parken in der Innenstadt in der Vorweihnachtszeit® (DS 23-22646)
kindigte die Verwaltung MalRnahmen zur Erreichbarkeit der Innenstadt an. Es ist sicherlich
von allgemeinem Interesse, wie weit sie genutzt wurden. Daher wird angefragt:

1. Wie viele parkende Kfz wurden an den vier Adventssamstagen auf dem Wollmarkt
registriert?

2. Wie viele parkende Kfz wurden an den vier Adventssamstagen auf dem Messegelande
Eisenbdltteler Strale registriert?

3. Wie viele Weihnachtsmarkt-Kombitickets wurden verkauft?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 23-22646-02
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Parken in der Innenstadt in der Vorweihnachtszeit
Anfrage zur Vorlage 23-22646

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 06.02.2024
0800 Stabsstelle Wirtschaftsdezernat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

Die Verwaltung beantwortet die Anfrage 23-22646-01 der Fraktion Bindnis 90 - DIE
GRUNEN unter Beteiligung der Braunschweig Stadtmarketing GmbH wie folgt:

Vor dem Hintergrund der Sanierungsarbeiten in der Tiefgarage Packhof, die voraussichtlich
bis Ende 2024 geschlossen bleibt, hatte der Arbeitsausschuss Innenstadt (AAl) die Stadt
gebeten, ein Konzept fir die gute Erreichbarkeit der Innenstadt in der Vorweihnachtszeit
2023 zu entwickeln. Die Verwaltung hat in Zusammenarbeit mit der Braunschweig
Stadtmarketing GmbH verschiedene Malinahmen umgesetzt und in der Region umfassend
beworben.

Zu Frage 1.
Auf Initiative des Arbeitsausschuss Innenstadt Braunschweig e. V. (AAl) hin wurden an den

Adventssamstagen ca. 40 kostenpflichtige Parkplatze in direkter Nahe zur geschlossenen
Tiefgarage Packhof auf dem Wollmarkt geschaffen. Ziel war es, eine positive,
serviceorientierte Geste und kurze Wege gegentiber Besuchern in diesem Innenstadtbereich
anzubieten.

Das Angebot blieb weit hinter den Erwartungen zurlick, insgesamt wurden 57 Fahrzeuge auf
der Flache geparkt:

02.12.2023: 12 Fahrzeuge
09.12.2023: 15 Fahrzeuge
16.12.2023: 22 Fahrzeuge
23.12.2023: 8 Fahrzeuge

Zu Frage 2.
An den Adventssamstagen wurde zusatzlich ein Park & Ride-Service vom Messegelande

aus angeboten. Autofahrerinnen und Autofahrer konnten dort kostenlos das Auto abstellen
und bekamen gegen eine Gebulhr von 1 Euro pro Person (Kinder unter 6 Jahre fahren im
Verbundtarif Region Braunschweig kostenlos) ein Bandchen zur Nutzung der Buslinie 413
auf dem Streckenabschnitt Messegelande — Rathaus. Es wurde der Verkauf der Bandchen
und nicht der parkenden Fahrzeuge erhoben. Insgesamt wurden 570 Bandchen verkauft:

02.12.2023: 190 Bandchen
09.12.2023: 191 Bandchen
16.12.2023: 161 Bandchen
23.12.2023: 28 Bandchen
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TOP 8.1.1
Trotz sinkender Nachfrage nach den Bandchen ab dem dritten Adventssamstag stieg
allerdings die Nutzung des Messegelandes als kostenloser Parkplatz, was auf die Nutzung
des Weihnachtsmarkt-Kombitickets der Braunschweig Stadtmarketing GmbH (BSM) sowie
des Deutschlandtickets zurtuckgefuhrt wird.

Zu Frage 3.
Vom 29. November bis zum 29. Dezember 2023 konnten zahlreiche Einheimische und Gaste

der Léwenstadt bequem mit dem Bus oder der Bahn mit dem Kombiticket zum
Braunschweiger Weihnachtsmarkt. Das Kombiticket der BSM in Kooperation mit dem
Verkehrsverbund Region Braunschweig (VRB) bestand aus einem 10-Euro-
Weihnachtsmarktgutschein und einem Fahrschein fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr.
In dem Aktionszeitraum konnten 21.110 Kombitickets verkauft werden. Aus Sicht der
Braunschweig Stadtmarketing GmbH ist es damit gelungen, viele Umstiege auf den OPNV
zu fordern. In Kurze finden Gesprache fur eine Weiterfihrung des Angebots zum
Weihnachtsmarkt 2024 statt.

Leppa

Anlage/n: keine
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TOP 8.2

Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 23-22578
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

Einstiirzende Parkbauten

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Das Autofahren verandert sich. Heutzutage sind Hybrid- und reine Elektrofahrzeuge auf der
ganzen Welt ein alltaglicher Anblick, und die GesamtgréRe und das Gewicht von Autos
nehmen zu, unabhangig davon, ob sie vollelektrisch oder mit Verbrennungsmotoren
ausgestattet sind. Dies hat verstandlicherweise auch Auswirkungen auf die Braunschweiger
Parkhauser.

Zu Beginn dieses Jahres veroffentlichte die in London ansassige Institution of Structural
Engineers aktualisierte Konstruktionsrichtlinien flr Parkhauser.[1]

Ein potenzielles Problem ist das Gewicht der Autos: Nach Angaben des Instituts ist das
Durchschnittsgewicht eines Autos von 1,5 Tonnen im Jahr 1974 auf fast 2 Tonnen im Jahr
2023 gestiegen. Der Grund fur die Gewichtszunahme ist die Zunahme von Elektro- und
Hybridbatterien und die zunehmende GréfRe der Autos (z.B. SUVs). Die Institution of
Structural Engineers empfiehlt daher die strukturelle Untersuchung von Parkhausern, um
mdgliche Einstlrze zu vermeiden.[2]

Ein weiteres Problem im Zusammenhang mit Elektrofahrzeugen ist die Brandsicherheit, denn
obwohl Brande von Elektrofahrzeugen nicht hdufig vorkommen, kann es schwierig sein, sie
zu léschen. Eine potenziell entscheidende Rolle haben daher die Sprinkleranlagen,
insbesondere in unterirdischen Anlagen. Die Sprinkleranlage 16scht zwar nicht das Feuer im
Auto, aber sie reduziert die Ausbreitungsgeschwindigkeit im Parkhaus, weil sie standig das
Auto neben dem brennenden Auto 'l6scht' und verhindert, dass es Feuer fangt. Dies kann
der Feuerwehr Zeit geben, zum Brandort zu gelangen und die Flammen zu bekampfen.[3]

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Verwaltung:

a) Wie wird sichergestellt, dass die Braunschweiger Parkhauser auch mit schwereren Autos
nicht einstiirzen?

b) Welche Feuerschutzmalinahmen gibt es in den Parkhausern speziell im Hinblick auf
brennende Elektroautos?

c) Entsprechen die Braunschweiger Parkhauser den von der Institution of Structural
Engineers empfohlenen aktualisierten Richtlinien?

[1] www.istructe.org/resources/news/car-park-design-needs-to-evolve-to-cope-with-bigge/

[2] Eine gute Einfiuihrung in das Problem findet man im Artikel: ,As EV sales surge and cars get heavier, parking garages will
have to change” von Anmar Frangoul: www.cnbc.com/2023/10/03/as-ev-sales-surge-and-cars-get-heavier-parking-garages-
have-to-change.html
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TOP 8.2

[3] Weitere Informationen dazu findet man in der Richtlinie ,Covered car parks - fire safety guidance for electric vehicles*:

https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/1168956/covered-car-parks-
fire-safety-guidance-for-electric-vehicles.pdf

Anlagen:
keine
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TOP 8.2.1

Stadt Braunschweig 23-22578-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Einstiirzende Parkbauten

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VIII 06.02.2024
0650 Referat Hochbau

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Zur Anfrage ,Einstirzende Parkbauten® der Gruppe Direkte Demokraten im Rat der Stadt
vom 15.11.2023 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Zu a)

Es ist grundsatzlich davon auszugehen, dass die Braunschweiger Parkhduser standsicher
sind. In jedem Bauwerk, so auch in den stadtischen Parkhausern, sind immer statische
Lastreserven eingerechnet. Unter der Voraussetzung, dass die Bauwerke noch keine
tragmindernden Schaden aufweisen verfligen sie daher Uber ausreichend Sicherheiten.

Zu b)

Alle stadtischen Tiefgaragen sind mit den erforderlichen Brandschutzeinrichtungen
ausgestattet (z. B. Sprinkleranlagen). Darlber hinaus gibt es keine speziellen MalRnahmen
im Hinblick auf brennende Elektroautos. Als Richtschnur zur Bekdmpfung von
entsprechenden Branden, dienen die Empfehlungen der Arbeitsgemeinschaft der Leiterinnen
und Leiter der Berufsfeuerwehren und des Deutschen Feuerwehrverbandes AGFB.

Zu c)

Ja, die Richtlinien sind bekannt. Im Hinblick auf die Standsicherheit sowie den Brandschutz
wurden die stadtischen Parkhauser nach deutschem Baurecht errichtet und erfullen somit
den Stand der aktuellen Anforderungen. Grundlage fir die funktionale Sicherheit bei der
Elektromobilitat bilden hierfur u. a. die einschlagigen DIN EN-Normen (61508) und VDE-
Bestimmungen (z. B. 0803), die auf den Richtlinien der IEC (International Electrotechnical
Commission) beruhen. Da es sich bei den Richtlinien der Institution of Structural Engineers
um keine eingefuhrten deutschen Bestimmungen handelt, finden sie somit formal keine
Berlcksichtigung. Gleichwohl sind die inhaltlichen Aspekte der Richtlinien, insbesondere der
perspektivisch hdheren Belastungen durch schwerere Fahrzeuge, bekannt. Es muss
derzeitig jedoch davon ausgegangen werden, dass die stadtischen Parkhauser Gber
ausreichend Lastreserven verfiigen. Grundsatzlich ware eine tberschlagige Uberprifung der
Tragfahigkeit der Parkhduser moglich. Allerdings hat sich hierfir aktuell kein zwingender
Anlass geboten.

Herlitschke

Anlage/n:
Keine

116 von 132 in Zusammenstellung




TOP 8.3

Absender:
. ) 24-23021
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (dffentlich)

Betreff:

Anfrage zur Umsetzung des EWKFondsG

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 23.01.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Seit August 2023 liegt eine Verordnung uber Details des Einwegkunststoff-Fonds vor.
Danach sind verschiedene Abgabesatze fir Artikel aus Kunststoff festgelegt, aber auch
Auszahlungsmadglichkeiten nach einem Punktesystem fiir Reinigungsleistungen bei
Strecken, Papierkorben, Flachen und Abfallmengen sowie fur "Sensibilisierungsleistungen”
[§ 3 Abs. 1 a) - f) der EWKFondsV fir innerdrtliche Leistungen].

Demnach ist die Zahlung von Mitteln flir den kommunalen Reinigungsaufwand ab dem
Jahr 2025 fur das Jahr 2024 mdglich.

Hat ALBA Braunschweig die in a) bis €) des genannten Paragraphen aufgefiihrten
Reinigungs-, Sammlungs- und Entsorgungsleistungen zur Punktzahlermittlung bereits
erhoben bzw. erhebt diese (bis wann?) im Jahr 20247

Wer ware, gegebenenfalls anteilig, jeweils Leistungserbringer sowie Anspruchsberechtigter
fur die Auszahlung?

In welchem Umfang kann die Stadt Braunschweig im Jahr 2024 Mitarbeiterstunden
hinsichtlich der "Sensibilisierung" als Aufwand der Offentlichkeitsarbeit geltend machen?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 24-23021-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Anfrage zur Umsetzung des EWKFondsG

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.02.2024
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der AfD-Fraktion vom 23.01.2024 wird wie folgt Stellung genommen:

Der Einwegkunststofffonds wurde entwickelt, um die Auswirkungen bestimmter
Einwegkunststoffprodukte auf die Umwelt zu reduzieren. Dabei soll insbesondere die
Sauberkeit des offentlichen Raums durch die Produktverantwortung der Kunststoffhersteller
gefordert werden. Die Hersteller von Einwegkunststoffprodukten werden zu einer
Einwegkunststoffabgabe verpflichtet (Einzahlung in einen Fonds).

Das Umweltbundesamt (UBA) verwaltet den Fonds und betreibt eine elektronische Plattform,
auf der sich Anspruchsberechtigte kinftig digital registrieren kdnnen. Ab 2025 werden auf
Basis der abgefragten Daten von 2024 die Abgabehdhe flr Hersteller sowie die Hohe der
Auszahlung an Anspruchsberechtigte ermittelt.

Diesem vorangestellt werden die Fragen wie folgt beantwortet:

e Gemal § 15 Abs. 1 Einwegkunststofffondsgesetz (EWKFondsG) sind
Anspruchsberechtigte ,Offentlich-rechtliche Entsorgungstrager [...] die eine Erstattung
ihrer Kosten [...] geltend machen wollen.“ Die Stadt Braunschweig ist der 6ffentlich-
rechtlicher Entsorgungstrager flir das Stadtgebiet und somit anspruchsberechtigt.

Die Stadt ist bereits aktiv an der Bearbeitung des Sachverhalts und der Akquirierung der
Mittel beteiligt. Eine Kostenerstattung gibt es grundsatzlich gem. § 3 EWKFondsG fur
Leistungen in den Bereichen Reinigung, Sammlung und Sensibilisierung.

e Der sog. Leistungserbringer ist die Stadt Braunschweig, die sich als offentlich-rechtliche
Entsorgungstragerin eines beauftragten Dritten bedient.

¢ Die erforderliche Datenerhebung fur das Jahr 2024 ist hierbei bereits z.T. erfolgt und wird
gegen Ende des Jahres 2024 abgeschlossen sein. Eine Antragsstellung muss (fur das
Jahr 2024) bis zum 15. Mai 2025 beim UBA erfolgen.

e Der Umfang den die Stadt selbst fur die "Sensibilisierung” als Aufwand der
Offentlichkeitsarbeit geltend gemacht machen kann, kann hierbei noch nicht beziffert
werden.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 23-22694
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

Rollstuhlampelmannchen und rollstuhlgerechte Ampeln

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 29.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Unsere Gruppe erreichte kirzlich ein Schreiben eines Rollstuhlfahrers, der sich tber
mangelnde Solidaritat mit Rollstuhlfahrern beschwerte und anregte, dass als Zeichen der
Solidaritdt Ampeln mit ,Rollstuhlampelmannchen® installiert werden sollen.[1]

Andere Stadte sind im Engagement fur Rollstuhlfahrer schon weiter, so legte der Leipziger
Stadtrat fest:

.Beim Neubau oder der Erneuerung von Lichtsignalanlagen (Ampeln) sind folgende
Malgaben zu berlicksichtigen:

1) Grundséatzlich sollen zwei hintereinanderliegende Stralleniberquerungen, die durch eine
Mittelinsel oder einen Fahrbahnteiler getrennt und mit einer Lichtsignalanlage gesichert sind,
in einem Zug gequert werden kdnnen.

2) Grundsatzlich soll die Schaltung von Lichtsignalanlagen dem Fullverkehr ein komfortables
Queren der Fahrbahn innerhalb der Griinphase ermdglichen. Hiervon kann nur in
begriindeten Einzelféllen abgewichen werden, wenn dies zur Bevorrechtigung des OPNV
oder zur Vermeidung von inakzeptabel langen Umlauf oder Wartezeiten erforderlich ist.

3) Grundsatzlich soll fir die Berechnung der Raumzeit flr den Fuverkehr nicht mehr vom
Standardfall von 1,2 m/s ausgegangen werden, sondern die Rdumgeschwindigkeit fir
mobilitdtseingeschrankte Menschen von 1,0 m/s wird als Regelfall fiir die Grundeinstellung
herangezogen.

4) Grundsatzlich sind in allen Vorlagen fur neue oder erneuerte Lichtsignalanlagen die
Qualitatsstufen aus der verkehrstechnischen Untersuchung fur die Verkehrsarten des
Umweltverbundes zur Angebotsqualitat (Level of Service) ebenso zu erheben und
transparent auszuweisen wie flr den motorisierten Individualverkehr.

Als Pilotprojekt fiir eine besonders fuligangerfreundliche Ampelschaltung wird durch die
Verwaltung bis zum IV. Quartal 2023 ein erster Standort fiir eine Diagonalquerung
vorgeschlagen. Bei diesen Kreuzungen werden alle FuRgangerampeln gleichzeitig auf Grun
geschaltet, so dass zu Ful Gehende bei Griin nicht nur von einer Strallenseite auf die
gegenuberliegende wechseln kénnen, sondern die Kreuzung diagonal Uberqueren kdnnen.
Bei normalen Ampeln misste man dagegen fur den gleichen Weg zwei Stral’en Uberqueren
und in der Regel noch an mindestens einer Fuligangerampel warten.“[2]
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Um ein Zeichen fur Rollstuhlfahrer zu setzen, fragen wir:

1) Was halt die Verwaltung von der Idee, eine Ampel in Braunschweig mit
»Rollstuhlfahrerampelmenschen® auszustatten?

2) Was halt die Verwaltung von der Idee, das Leipziger Modell mit den vier Mal3gaben flr
rollstuhlgerechte Ampeln auch in Braunschweig umzusetzen?

[1] Rechtlich ware dies kein Problem; viele Beispiele von Ampeln mit bekannten Persoénlichkeiten, Wahrzeichen oder
Berufszweigen findet man hier: https://de.wikipedia.org/wiki/Ampelm%C3%A4nnchen#Darstellungsformen
Es ware daher auch méglich, Braunschweiger Ampelléwen zu installieren.

[2] www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/erfolg-leipzigs-ampeln-werden-fussgaengerfreundlich.html

Anlagen:
Rollstuhlampelmenschen (JPG)
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Stadt Braunschweig 23-22694-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Rollstuhlampelmannchen und rollstuhlgerechte Ampeln

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 05.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Gruppe Direkte Demokraten vom 29.11.2023 nimmt die Verwaltung wie folgt
Stellung:

Es gibt eine Vielzahl von Untersuchungen zur barrierefreien Gestaltung des Verkehrsraums.
In einer vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie heil3t
es: ,Ein Wegfall von Barrieren bedeutet fiir einige Verkehrsteilnehmer die Méglichkeit zur
selbstbestimmten Mobilitéat und fiir alle anderen eine vorausschauende sowie zuklinftige
Sicherung der Mobilitét.“

Die stadtische Verkehrsplanung strebt eine ganzheitliche Verkehrsraumgestaltung an, die
mit neuen Erkenntnissen und Entwicklungen kontinuierlich weiter optimiert wird mit dem Ziel
der Barrierefreiheit fur alle Verkehrsteilnehmenden. Deshalb bindet sie bei ihren baulichen
Malnahmen grds. den Behindertenbeirat Braunschweig e. V. ein.

Dies vorausgeschickt wird die Anfrage der Gruppe Direkte Demokraten wie folgt beantwortet:

Zu1l.

Die Bauverwaltung hat auch zu dieser Fragestellung den Behindertenbeirat eingebunden. In
dem Gesprach wurde deutlich, dass mobilitdtseingeschrankte Personen, It. Fragestellung
hier insbesondere der auf den Rollstuhl angewiesene Personenkreis, mit einer
Rollstuhlfahrerampel keinen Mehrwert fiir seine Teilnahme im Stralenverkehr erkennen
kann. Vielmehr sind fiir mobilitdtseingeschrankte Personen alle baulichen Malinahmen
wichtig, die zur Barrierefreiheit beitragen. Die angeregte Ausstattung einer Lichtsignalanlage
(LSA) mit dem vorgeschlagenen Symbol tut dies nicht.

Darlber hinaus wurde deutlich, dass mobilitdtseingeschrankte Personen als
gleichberechtigte Verkehrsteilnehmende angesehen und nicht durch gesonderte Symbolik
hervorgehoben werden wollen. Gleichzeitig wiirden durch das Symbol auch innerhalb der
mobilitatseingeschrankten Personengruppe, z. B. Personen mit Rollatoren oder Kinderwagen
auf der LSA keine Berucksichtigung finden.

Vor diesem Hintergrund greift die Verwaltung den Vorschlag nicht auf. Sie wird auf dem Weg
zu einer barrierefreien Stadt die vorhandenen Ressourcen engagiert nutzen, um die
baulichen Mallnhahmen weiter vorantreiben.

" Quelle: https://www.forschungsinformationssystem.de, gelesen 1. Februar 2024
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Zu?2.:
Die fur die Stadt Leipzig festgelegten Mallnahmen decken sich z.T. mit dem Braunschweiger
Standard.

Die Verwaltung berucksichtigt grundsatzlich die Koordinierung von Lichtsignalanlagen an
Stralenquerungen, sowie die Querung des Strallenzugs in einer Griinphase. Dennoch gibt
es viele Einflussfaktoren, die dieses nicht tiberall ermdglichen (z. B. OPNV-Bevorrechtigung).
Altere Anlagen, bei denen dies nicht der Fall ist, werden nach Mdglichkeit sukzessive
optimiert und angepasst.

Grundlage fir die Arbeit der Verwaltung sind die Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA).

Sie betrachtet bei der Planung von Neu- und Umbauten jede LSA separat und wagt im Zuge
dessen ab, ob eine Reduzierung der rechnerisch angesetzten Raumgeschwindigkeit flr Zu-
Ful3-Gehende notwendig ist.

Neben den genannten Malinahmen bericksichtigt der Braunschweiger Standard bei der
Neu- oder Umplanung von signalisierten Kreuzungen weitere Aspekte der Barrierefreiheit.
Dazu zahlen Taster fir die Blindenleitakustik, taktile Leiteinrichtungen sowie die
differenzierte Bordhohe (fur die Blinden und Sehbehinderten auf 3 cm, fur die Rollstuhlfahrer
0 cm).

Eine Anderung der bisherigen Praxis sieht die Verwaltung nicht als erforderlich an.
Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 24-22771
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

Abschaffung der StraBenausbaubeitrage?

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.01.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Ganz Ostfalen ist von den Stralienausbaubeitragen befreit. Ganz Ostfalen? Nein! Eine von
unbeugsamen Braunschweigern bevdlkerte Stadt hort nicht auf, StraRenausbaubeitrage
einzufordern.

Was wie der Anfang von Asterix und Obelix klingt, hat einen wahren Kern: Die
StraRenausbaubeitrage wurden in den umliegenden Kommunen Wolfenbuttel[1],
Wolfsburg[2], Gifhorn[3] und Salzgitter[4] abgeschafft. In Braunschweig hingegen werden sie
weiter erhoben, was bei den Blirgern zu viel Verargerung flhrt.

Dazu zwei aktuelle Beispiele:
Die CDU, BIBS und FDP schreiben in einer Pressemitteilung:

»LAm 12.12.2023 erreichte die Anwohner des Feuerbrunnens in Waggum von der Stadt die
Vorankundigung einer Kanalsanierung in der Strale Feuerbrunnen. Dabei werden den
Anliegern teilweise Stralenausbaubeitrage im mittleren fiinfstelligen Bereich angekiindigt.

CDU, BIBS und FDP im Stadtbezirksrat Wabe-Schunter-Beberbach wurden dazu von
mehreren, teils verzweifelten Anwohnern angesprochen. Abgesehen davon, dass es
ausgesprochen taktlos ist, die Menschen kurz vor Weihnachten mit so einer Hiobsbotschaft
zu bescheren, ist die Verunsicherung der Menschen, insbesondere die von
Eigenheimbesitzern, durch die wirtschaftliche Lage und die chaotische Politik der Ampel
beim Thema Energie derzeit extrem hoch.

Die Héhe der umstrittenen StralRenausbaubeitrage erscheinen zudem sehr hoch. Eine
nachvollziehbare Berechnung und Informationen, ob kostensenkende MalRnahmen oder ein
Verzicht auf die Beitrage geprtft wurden, liegen weder den Anwohnern noch dem
Stadtbezirksrat vor.“[5]

Ebenso erreichten uns Beschwerden von Anwohnern der Helmstedter Stral3e, die flir den
Wegfall von Parkplatzen durch den Ausbau der Veloroute Stral’enausbaubeitrage zahlen
massen, was aus Sicht einiger Anwohner zu einer Minderung ihrer Wohnqualitat fahrt.

eitere Beispiele aus anderen Kommunen findet man in der Broschire: "Volksinitiative
Strallenbaubeitrag abschaffen!" vom Bund der Steuerzahler NRW:

www.steuerzahler.de/fileadmin/user upload/LV Nordrhein-
Westfalen/Dateien/Broschiire Dokumentation klein.pdf

Um die Kosten einer méglichen Abschaffung der Strallenausbaubeitrage einschatzen zu
kénnen, fragen wir die Verwaltung:
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1) Wie hoch waren die Einnahmen der Stadt Braunschweig durch StralRenausbaubeitrage
jeweils in den Jahren 2019 bis 20227

2) Wie hoch ist die finanzielle Belastung der von Stral’enausbaubeitragen betroffenen
Einwohner (Minimum/Maximum/Durchschnitt)?

[11 https://regionalheute.de/wolfenbuettel/wolfenbuettel-verzichtet-auf-strassenausbaugebuehren/

[2] www.wolfsburg.imvwe.de/fileadmin/homepages/dateien-
wolfsburg/PDF/2020/Strabs_in_Wolfsburg_abgeschafft.pdf

[3] https://regionalheute.de/gifhorn/strassenausbaubeitraege-vor-dem-aus-doch-wie-gerecht-kann-es-
werden-1586891934/

[4] www.landtag-niedersachsen.de/drucksachen/drucksachen_19 02500/01501-02000/19-01551.pdf

[5] https://braunschweig-spiegel.de/aerger-um-horrende-strassenausbaubeitraege/

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 24-22771-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Abschaffung der StraBenausbaubeitrage?

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.02.2024
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

Zu der Anfrage der Gruppe Direkte Demokraten vom 03.01.2024 nimmt die Verwaltung wie
folgt Stellung:

Zu Frage 1:
Im Mittel sind in den vergangenen Jahren ca. 2,2 Mio. Euro p. a. Stral’enausbaubeitrage fir

Maflnahmen, u. a. aus dem Deckenprogramm und Strallenerneuerung mit Kanalbau (Pro-
gramm 8), erhoben wurden.

Zu Frage 2:
Die Berechnung der StralRenausbaubeitrage erfolgt gemalR § 5 bis § 8 der Strallenausbau-

beitragssatzung (ABS) der Stadt Braunschweig.* Die StralRenausbaubeitrage ergeben sich
durch die Verteilung des Aufwands auf die beitragspflichtigen Flachen. Beitragspflichtig sind
alle Grundstlcke an einer Stralde, die direkt angrenzen oder anderweitige Zugange haben.
Sie bilden das Abrechnungsgebiet.

Die Stral’enausbaubeitrage berechnen sich dann nach der jeweiligen Grundstiicksgrofie
unter Berucksichtigung der vorhandenen oder zulassigen Nutzung. Jede Grundsticksflache
wird mit einem von der Nutzung abhangigen Faktor (§ 6 ff. ABS) multipliziert. Der Satzung ist
zu entnehmen, mit welchem Faktor das Maf} und die Art der Nutzung versehen sind.

Die Faktoren (GroRRe, Ausmald, Nutzungsart) werden fur jedes Grundstiick miteinander mul-
tipliziert. Es ergibt sich daraus die gewichtete Quadratmeterzahl (=beitragspflichtige Flache
des Grundsticks).

Anschlielend wird die Summe der gewichteten Quadratmeterzahl aller Grundstuicke in der
betroffenen Strale gebildet (= gesamte beitragspflichtige Flache). Die von den Anliegern zu
tragenden Kosten werden dann durch diese Summe geteilt, sodass sich der StralRenaus-
baubeitrag je gewichteten Quadratmeter ergibt. Im letzten Rechenschritt wird dieser Wert mit
der Quadratmeterzahl der einzelnen Grundstiicke multipliziert, wodurch sich der jeweilige
Stralenausbaubeitrag ergibt.

Beitragshohen sind daher immer Einzelfallbetrachtungen. Eine pauschale Aussage Uber die
finanzielle Belastung der betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner ist nicht mdglich. Bei
der Berechnung der Strallenausbaubeitrage kann immer nur individuell das jeweilige Ab-
rechnungsgebiet betrachtet werden sowie die jeweiligen beitragsfahigen Ausbaukosten.

*Link zur StraRenausbaubeitragssatzung:
https://www.braunschweig.de/politik_verwaltung/politik/stadtrecht/6 22 Strassenausbaubeitragssat-
zung_29.09.2020.pdf).
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Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 24-23011
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

RadRevolution - Sonderprogramm "Stadt und Land"

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 22.01.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.02.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ vom Bundesamt fir Logistik und Mobilitat (BALM)
unterstitzt Investitionen in den Ldndern und Kommunen zur Weiterentwicklung des
Radverkehrs vor Ort.

Ziel des Programms ist, die Attraktivitdt des Radverkehrs durch hdhere Verkehrssicherheit
und bessere Bedingungen im StraRenverkehr sowohl in urbanen als auch landlichen
Raumen zu steigern. Dies geschieht beispielsweise durch Herstellung flachendeckender,
moglichst getrennter und sicherer Radverkehrsnetze, Uber den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur auch speziell fir Lastenrader oder mittels sicherer und moderner
Abstellanlagen.

Im Einzelnen geht es insbesondere um:

¢ Neu-, Um- und Ausbau flachendeckender, méglichst getrennter und sicherer
Radverkehrsnetze

eigenstandige Radwege

Fahrradstralen

Radwegebriicken oder -unterflihrungen

Abstellanlagen und Fahrradparkhauser

Lastenradverkehr.

Die Férderung pro Anlage umfasst je nach Standort 75 % oder sogar 90 % der Kosten,
noch dazu werden die Fdrderantrage schnell und unburokratisch Gber das BALM binnen
eines Monats genehmigt.[1]

Eine Begleitbroschiire zum Programm findet man auf der Homepage vom BALM:
www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Chefredaktion/2022/L eitfaden_Einladende
Radverkehrsnetze.html

Viele der Ziele des Sonderprogramms ,Stadt und Land® decken sich mit dem
Braunschweiger Mobilitdtsentwicklungsplan, geférdert werden auch innovative Projekte
wie z.B. Smart-City-Fahrradparkhauser.[2]

Vor diesem Hintergrund fragen wir die radelnde Verwaltung:

a) Welche Malinahmen des Mobilitatsentwicklungsplans kénnten Uber das Sonderprogramm
~otadt und Land® teilfinanziert werden?

b) Wurden schon Antrage zur Finanzierung gestellt?
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c¢) Falls nein: Plant die Verwaltung, Antrdge zum Sonderprogramm ,Stadt und Land”* zu
stellen?

[1] Informationen dazu findet man hier:
www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/SonderprogrammsStadtlL and/sonderprogrammstadtland_Inhalt.html

[2] Smart-City-Fahrrad-Parkh&user haben den Vorteil, dass auf wenig Platz oder in leerstehenden Kaufhdusern mdglichst viele
Fahrrader sicher untergebracht werden. Ein Beispiel dafur findet man hier: www.smart-city.world/?de

Anlagen:
Flyer RadRevolution
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RadRevolution

Sonderprograrmm Stadt und Land

Wos Wir Bnanzieren erstmalig Radwegs in
Liindem & Gemainden!

Warum In unsenem (Goeraken System snd
Linder und Gormesncen r ihro infrastruktur vor Orf
- ustindig Wit den Finanzhilfen aus unseram
Sonderprogramm untershifzen wir sie jelzt dabel
Wie Vertreterinnen vor Orl stelien ewmen Antragan
i Bunchesland. Der Bund untershiilzt dann

o

Freul euch auf:

« b, Lim- und Ausbau des Raivorinhrsnet res
= Liestenradvorkehs

= Faharaustradhen

= Radhwigebrikckon oder -untoriihrungan

+ Prlefnnlagen wrd Fabrrndpark nauser

« Dpdimier ung des Vorkehreflussas

= imfyahnlindino Rodwodo
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Stadt Braunschweig 24-23011-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

RadRevolution - Sonderprogramm "Stadt und Land"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Gruppe Direkte Demokraten vom 22.01.2024 wird wie folgt Stellung
genommen:

Der Bund stellte im Rahmen des Sonderprogramms ,Stadt und Land® zwischen 2020 und
2023 insgesamt rund 1 Mrd. Euro fir die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zur
Verfugung. Die Verlangerung dieses Programms sieht weitere 800 Mio. Euro fur den
Zeitraum 2024 bis 2028 vor.

Die Lander sind fur die Umsetzung des Programms zustandig. Fur Niedersachsen stehen
jeweils rund 10 Prozent der bundesweiten Férdermittel bereit.

Fir die Verlangerung des Zeitraums wurde die niedersachsische Forderrichtlinie aktualisiert.
Am 24. Januar 2024 wurden die Anpassungen der Richtlinie im Ministerialblatt veroffentlicht.
Damit ist eine Antragstellung von nun an moglich.

Dies vorangestellt werden die Fragen wie folgt beantwortet:

Zu a):

Fur eine Férderung von MaRnahmen des MEP missen diese zunachst beschlossen sein.
Eine Teilfinanzierung der Mal3nahmen insbesondere aus dem Handlungsfeld Radverkehr
Uber das Sonderprogramm ,Stadt und Land® wird als grundsatzlich sinnvoll angesehen.

Zu b) und c):

In der Vergangenheit wurden fir das Sonderprogramm ,Stadt und Land“ bereits Antrage
gestellt und positiv beschieden.
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Fir folgende MalRnahmen konnte eine Foérderung erreicht werden:

TOP 8.6.1

Bewilligungs-

Bezeichnung zeitraum Fordersumme | Kurzbeschreibung | Status
Fahrradabstell- | 15.09.2021 - 25.294,64 Euro | Mit der MalRnahme | abgeschlossen
anlagen im 30.11.2022 wurde das Angebot
gesamten zur sicheren
Stadtgebiet Abstellung von
Braunschweig Fahrradern erhéht
1 und damit die
Attraktivitat der
Nutzung von
Fahrradern im
Stadtgebiet
gesteigert.
Radweg- 15.09.2021 - 169.962,44 Euro | Verbreiterung des abgeschlossen
verbreiterung 31.12.2022 Radwegs zwecks
2 Hamburger Anpassung an das
Stralte gestiegene
Radverkehrsauf-
kommens
Radweg- 15.04.2022 - 463.538,11 Euro | Aus- und Umbau in Bearbeitung
verbreiterung 31.03.2024 der
Kurt- Verkehrsanlagen
Schumacher- fur Radfahrer und
Stralte FuRganger. Der
Bestandsradweg
auf der Nord-
3 Ostseite der Kurt-
Schumacher-
Stralde zw. der
Haltestelle

Campestrale und
dem J.-F.-K-Platz
wurde als
Zweirichtungsradw
eg verbreitert.

Weitere Projekte werden auf Fordermdglichkeit geprft.

Leuer

Anlage/n:
keine
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