TOP 2.2.1

Stadt Braunschweig 23-21756
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

SudstraBe: Neuordnung der Verkehrsflachen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 01.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 14.03.2024 o]

Sachverhalt:

Die Sudstralde erstreckt sich Uber eine Lange von ca. 130 m und ist im Strallenabschnitt
zwischen Bankplatz und Alte Knochenhauerstralie als Einbahnstraflte mit Freigabe der
Gegenrichtung fiir den Radverkehr geregelt. Auf der Nordseite ist in diesem Abschnitt das
Parken halbhoch auf dem Gehweg mit Markierung geregelt. Am dstlichen Ende sind zwei
Taxenplatze (nachts) eingerichtet.

In einem Teilbereich ist im Rahmen eines eingeschrankten Haltverbotes werktags von 08:00
- 16:00 Uhr (zehn Parkstande - zwischen den Hausnummern 24 und 30) Lieferverkehr
vorgesehen. Haufig ist dieser Bereich auch durch parkende Kfz belegt.

Auf der Sudseite erfolgt das Parken innerhalb gekennzeichneter Flachen auf der Fahrbahn.
Innerhalb der Parkreihe auf der Sldseite wird regelmaRig in Héhe der Hausnummer 14 eine
Freisitzflache als Sondernutzung genehmigt.

In diesem StraRenabschnitt ist eine Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m zwischen den Borden
vorhanden. Durch das Parken auf der Fahrbahn auf der Siidseite und das halbhohe Parken
und Halten auf dem Gehweg auf der Nordseite verringert sich die verbleibende Fahrgasse
auf ca. 4,50 m Breite. Vor den Hausnummern 25 bis 26 ist das Halten auf der Fahrbahn auf
der Nordseite vor den im Seitenraum montierten Fahrradstandern mdglich, sodass an dieser
Stelle eine Engstelle mit 3,50 m Breite vorhanden ist (Anlage 1). Die vorhandenen Breiten
verringern sich regelmaRig durch nicht exakt abgestellte Kfz.

Anlass der Planung/Bewertung des Bestandes

Die Unfallkommission hat in der StidstralRe eine Unfallhaufungsstelle (UHS) mit einem
deutlichen Konflikt des Radverkehrs sowohl mit geparkten als auch aus
Grundstlickszufahrten ausfahrenden Kfz festgestellt. Die Unfallhdufung konzentriert sich auf
den Abschnitt der Slidstralie zwischen dem Bankplatz und der Alte Knochenhauerstralle.

Die Ursachen flr die Unfalle liegen im Wesentlichen in der eingeschrankten Breite und in
schwierigen Sichtbeziehungen durch stehende Kfz. Unfélle durch sich unerwartet 6ffnende
Autotlren (,Dooring“) und Fehler beim Ausfahren aus Grundsticken werden dadurch
begulnstigt.

Zunehmende Fahrzeugbreiten sowohl bei Kfz als auch Fahrradern (Lastenfahrrader,
Fahrrader mit Anhanger) verscharfen die Situation. Mindestabstdnde zwischen den
Fahrzeugen kdnnen bei Weitem nicht eingehalten werden.

Bei der von der Stadtverwaltung durchgefiihrten Online-Offentlichkeitsbeteiligung zu

1 von 17 in Zusammenstellung



TOP 2.21
Hindernissen im Radverkehrsnetz und Problemstellen an Kreuzungen ,Was stoppt dich® im
Herbst 2023 wurde auch die Situation in der Stdstral’e thematisiert.

Die Fahrradstaffel der Polizei bestatigt den Eindruck, dass die Querschnittsaufteilung der
Stral3e fur die vorhandene Nutzung kritisch ist. Radfahrende weichen unter dem Hinweis,
dass ihnen die Nutzung der Fahrbahn zu gefahrlich sei, auf die Gehwege aus.

Aufgrund der Bedeutung der Sudstral’e im Radverkehrsnetz ist eine Aufhebung der Freigabe
fur den Radverkehr in Gegenrichtung der Einbahnstralie nicht zu empfehlen, da dann eine
weiter verstarkte verbotswidrige Nutzung der Gehwege zu verzeichnen sein wird.

Die Unfallkommission empfiehlt daher, das Parken in der Stidstral3e nur noch auf einer Seite
zuzulassen.

Antrdge und Anfragen
Weiterhin sind mehrere Antrage und Anfragen im Stadtbezirksrat 130 gestellt worden:
- Antrag 23-22507, Sitidstralle - aufgesetztes Parken:
Der Antrag wurde zuriickgezogen.
- Antrag 24-22887, Sudstral3e - aufgesetztes Parken:
Der Antrag wurde zurtickgestellt.
- Antrag 24-22903, Errichtung von Fahrradstandern im Bereich Stdstral3e:
geandert beschlossen
- Anfrage 24-22902, Unfallhdufungspunkt Stidstrale:
Die inhaltliche Bearbeitung erfolgt im Zusammenhang mit der weiter zu verfolgenden
Variante.

Die Verwaltung hat zwei Varianten erarbeitet und stellt sie hiermit zur Diskussion.

Planung Variante 1 (Anlage 2)

Die Nutzungen der Verkehrsflache werden neu geordnet, sodass eine durchgangig
ausreichend breite Fahrbahn fir die vorhandene Nutzung entsteht und die Sicht fir aus
Privatgrundstliicken ausfahrende Fahrzeuge verbessert wird.

Auf der nordlichen Strallenseite wird das halbhohe Parken und Halten auf dem Gehweg im
Bereich der Hausnummern 30/31 beibehalten. Zwischen den Hausnummern 12 und 16 wird
die sudliche Fahrbahnseite flr das Halten, Parken, Taxi (nachts) und die Freisitzflache
genutzt. Durch den Wechsel der Nutzung durch ruhenden Verkehr von der Nord- auf die
Sudseite wird eine Geschwindigkeitsreduzierung erzielt.

In den Ubrigen Bereichen wird ein absolutes Haltverbot angeordnet, damit die Breite der
Fahrgasse eine durchgangig sichere Nutzung der Stralte gewahrleistet.

Die neu angeordneten Parkstande sollen gem. den ,Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs® (EAR) mit einer der heutigen Fahrzeugen angepassten Breite von
2,15 m markiert werden.

Durch die entstehende durchgangige Fahrgassenbreite von ca. 5,35 m bzw. 6,35 m besteht
die Méglichkeit fur Radfahrende im Begegnungsfall mit einem entgegenkommenden Kfz, den
erforderlichen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen einzuhalten.

Planung Variante 2 (Anlage 3)

Da die Variante 1 zu deutlichem Parkraumverlust fhrt, hat die Verwaltung eine zweite
Variante entwickelt, um mehr Parkraum zu erhalten. Auch hier werden die Nutzungen der
Verkehrsflache neu geordnet. In der Mitte der Stralle entsteht eine Ausweichstelle mit einer
Breite von ca. 7,50 m (ca. 25 % der Gesamtstrecke) durch ein beidseitiges absolutes
Haltverbot. Die Breite des Uberwiegenden Teiles der Strecke verbleibt mit der heutigen
Breite von 4,50 m.
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TOP 2.2.1
Auf der nordlichen StralRenseite wird vor und nach der Ausweichstelle das halbhohe Halten
und Parken innerhalb eines eingeschrankten Haltverbotes auf dem Gehweg beibehalten. Auf
der sidlichen Seite bleibt der Bestand vor und nach der Ausweichstelle erhalten.

Eine Anpassung der Breite der Parkstande auf 2,15 m kann nicht erfolgen.

Die Sicht fur Fahrzeuglenkende, die aus privaten Ausfahrten in die Stral3e einfahren,
verbessert sich im Bereich der Ausweichstelle punktuell.

Vergleich der Varianten

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Varianten auf den ruhenden Verkehr wurden die in der
Sudstralle durch Markierung ausgewiesenen Parkstande Uber ihre Lange erfasst und gem.
EAR bilanziert (Lange Parkstand = 5,50 m). Teilweise sind durch kleinere Fahrzeuge oder
das Parkverhalten vor Ort andere Nutzungszahlen erkennbar. Da diese Uber die Zeit
erheblich variieren, musste der genannte, eher theoretische Ansatz gewahlt werden.

Anzahl Parkstande Bestand | Variante 1 Variante 2
Platze Lieferzone 10 5 -5 14

Taxi 2 2 2
Freisitzflache 1 1 1
Fahrradparksténde 12 28 28

Kfz. Parkstande tagsiber 16 12 -4 11 -5
Kfz. Parkstande abends/ nachts | 24 15 -9 23 -1

Im Bestand kann auf den zwei Taxistanden in der Zeit zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr
geparkt werden. In beiden Planungsfallen werden die Taxiparkstadnde auf3erhalb der
Taxizeiten als Lieferzone genutzt.

Fur die Belieferung der in der Sudstral’e ansassigen Betriebe erscheinen die in Variante 1
geplanten funf Lieferplatze auskdmmilich.

Hinsichtlich der tagsliber verfiigbaren Parkstande ergibt sich eine geringe Differenz zwischen
beiden Varianten. Wahrend in der ersten Variante im Vergleich zum Bestand vier Parkstande
tagsuber entfallen, fallen in der zweiten Variante tagsiber im Vergleich zum Bestand funf
Parkstande weg. Dieser Entfall kann im unmittelbaren Umfeld kompensiert werden. Dazu
stehen in ca. 60 m Entfernung der 6ffentliche Parkplatz Stdstrale, in ca. 190 m Entfernung
das private Parkhaus Steinstrafe und in jeweils ca. 300 m Entfernung die 6ffentlichen
Parkhduser Eiermarkt und WallstralRe mit ausreichend freien Kapazitaten zur Verfugung.

Ein groRerer Unterschied ergibt sich bei den abends bzw. nachts entfallenden Parkstanden.
Wahrend in der ersten Variante im Vergleich zum Bestand neun Parkstdnde abends/nachts
entfallen, entfallt in der zweiten Variante ein Parkstand. Der Bedarf kann ebenfalls im
naheren Umfeld abgedeckt werden.

Bewohnerparkplatze sind von dieser MaRnahme nicht betroffen.

Im Bestand wurden bereits auf der Nordseite sechs Fahrradbligel vor der Hausnummer
25/26 installiert, die fir 12 Fahrrader einen sicheren Abstellplatz bieten. In beiden Varianten
sind zusatzliche Fahrradparkstande geplant.

Die Taxistdnde werden in der ersten Variante auf die Stdseite vor die Hausnummer 13
verlegt. Aulierhalb dieser Zeiten dienen diese Parkstande als Lieferzone. In der zweiten
Variante verbleiben die Taxistdnde auf der Nordseite, werden jedoch weiter in Richtung
Guldenstralie verschoben.

Die bislang vor der Hausnummer 14 auf der Siidseite vorhandene Freisitzflache kann bei
beiden Varianten im Rahmen einer Sondernutzungsgenehmigung erhalten bleiben.
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Sollten sich im Laufe der Zeit Bedarfe andern, kann innerhalb der Flachen fir den ruhenden
Kfz-Verkehr die Nutzung angepasst werden.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Bestand

Anlage 2: Planung Variante 1
Anlage 3: Planung Variante 2
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TOP 2.2.2

Stadt Braunschweig 24-23122
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Logistikstudie Innenstadt - Sachstandsbericht 2024

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 05.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 14.03.2024 o]

Sachverhalt

Im Dezember 2021 wurde der Abschlussbericht ,Branchenubergreifende Logistik- und
Mobilitatstudie fur die Braunschweiger Innenstadt”, ein Projekt im Auftrag der Braunschweig
Zukunft GmbH (BSZ), veroffentlicht (vgl. DS 21-17473).

Mit der vorliegenden Mitteilung informiert die Verwaltung tber den aktuellen Sachstand.

Hintergrund
Getrieben durch den schnell wachsenden Onlinehandel ist zu erwarten, dass die Anzahl der

Kurier-, Express- und Paketsendungen zukuinftig ansteigen wird. Ein Wachstum des
Sendungsvolumens wird sich besonders in der Innenstadt Braunschweigs (PLZ 38100)
bemerkbar machen. Um die Versorgung von Gewerbetreibenden, sowie Bewohnerinnen und
Bewohnern der Innenstadt Braunschweig stadtvertraglich gestalten zu kdnnen, werden in der
Logistikstudie Handlungsansatze und Lésungsvorschlage zur Verbesserung der Letzen-
Meile-Logistik aufgezeigt.

Ziel ist es, neben der Sicherstellung einer leistungsfahigen und nachhaltigen Versorgung,
auch die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt durch eine stadtgerechte Abwicklung und
Organisation des Lieferverkehrs zu erhdhen. Um die genannten Ziele zu erreichen, sollen
schrittweise, nach detaillierter Einzelfallprifung und abschliel’iender Bewertung,
verschiedene Konzepte und einzelne MafRnahmen der Logistik- und Mobilitatsstudie
umgesetzt werden.

Logistik- und Mobilitdtsstudie — Zwischenbericht
Nach Abschluss des Stellenbesetzungsverfahrens (Sep. 2023) erfolgte zunachst die
Einarbeitung in das Themengebiet. So erfolgte unter anderem:

e der Dialog mit anderen Kommunen zum Thema nachhaltige Stadtlogistik,
e die Schaffung von Wissensgrundlagen nachhaltiger Logistikldsungen,

e die Kontaktaufnahme und Informationsaustausch mit BSZ,

e das Bekanntmachen in Logistikkreisen zwecks Netzwerkaufbau,

o erste Gesprache zur einheitlichen Gestaltung von ,Lieferzonen“ und

e der Austausch mit einem externen Anbieter von Paketstationen.
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TOP 2.2.2
Um die Innenstadtlogistik Braunschweigs weiterzuentwickeln, wurden in der Logistikstudie
unmittelbare, mittelfristige und langfristige anzugehende MaRnahmenempfehlungen
aufgezeigt.

Grundlagen und Fakten schaffen - Verstetigung Langfristige Ziele erreichen
Unmittelbar anzugehende Investieren, mittelfristige Strategien, langfristige
MaRnahmen MaRBnahmen umsetzen MaBnahmen umsetzen
— Dialogplattform ,Nachhaltige — Umfassende Bestandsaufnahme von
Entwicklung von Handel und Logistik” Potentialflichen logistischer Nutzung

und laufende Aktualisierung — , Logistik- — Anpassung / Feinjustierung

— Schaffung und Betreiben einer zentralen flichenkataster” (Verwaltung, BSZ) Lieferzonenmanagement

Anlaufstelle in der Verwaltung oder bei

der BSZ fiir die Logistik (,Kompetenz- —  Errichtung weiterer Mikro-Depots = il vsEiEer e i
zentrum Nachhaltige Stadtlogistik”) —  Schaffung zusatzlicher Ladezonen —  Unterstiitzung einer kommunalen
_— . . i : Lieferplattform

—  Einrichtung und Betreiben einer — Aufbau eines Lieferzonenmanagements L

Vermittlungsstelle , Logistikfldchen” in inkl. Buchungssystem — Restriktionen und Ordnungsrecht

der Verwaltung oder bei der BSZ &

= —  Optimierung der Radinfrastruktur (auch) — Forderung von Reallabor / Testfeldern

— Analyse zu Quartieren (liber die fiir Lastenfahrriider innovativer Technologien (z.B.

Innenstadt hinaus) mit besonderem automatisierte / autonome

—  Privilegien fir den Rad(liefer)verkehr Zustellprozesse,...)

Handlungsbedarf in der Logistik
— Integration der Logistik / der logistischen —  Monitoring, Erfolgskontrolle und

— Pilotprojekt Mikro-Depot
tietproje fkro-Lepa Belange in die Stadtentwicklung / Evaluation
— Pilotprojekt Liefer- / Ladezone [/ Stadtplanung
Logistikpunkte — Monitaring, Erfolgskontrolle und N
— Ausdehnung Férderung Lastenfahrrader Evaluation

Abb.1 Struktur und Inhalte des Handlungskonzeptes City Logistik fiir die Braunschweiger Innenstadt (KE-Consult)

Bereits erfolgt ist die Ausweitung der Férderung von Lastenfahrradern (DS 23-20867-01).
Eine weitere unmittelbare anzugehende MalRnahme ist die Organisation einer
kontinuierlichen Dialogplattform ,nachhaltige Entwicklung von Handel und Logistik®. In
Zusammenarbeit mit BSZ wird ein Konzept zur Initialisierung einer Dialogplattform erstellt.

Uber diese Plattform sollen alle relevanten Stakeholder zusammentreffen, um im Rahmen
eines Dialog- und Beteiligungsprozesses in Planung und Umsetzung verschiedener City
LogistikmaRnahmen mit eingebunden zu werden. Der Beteiligung von Stakeholdern in den
Umsetzungsprozessen wird eine hohe Bedeutung zugewiesen. Die Umsetzbarkeit der
einzelnen Konzepte zur Optimierung der Logistik sind mafgeblich von der Akzeptanz und
der Beteiligung der Stakeholder abhangig. Gemeinsam sollen konkrete Logistiklésungen fiir
die letzte Meile konzipiert und anschliel3end in Form von Pilotprojekten umgesetzt werden.

Das erste Thema, welches in der Dialogplattform betrachtet werden soll, ist das Thema
Paketstation. Paketstationen werden in der Studie als eine MaRnahme flr die Gestaltung
einer verbesserten Letzte-Meile-Logistik in Braunschweig genannt. Diese Malinahme bringt
unter anderem folgend Vorteile, zur nachhaltigeren und umweltvertraglicheren Abwicklung
der Letzte-Meile-Verkehre, mit sich:

o Paketstationen stehen rund um die Uhr zur Verfiigung.

¢ Bilindelungseffekte von Paketsendungen an einem Ort

¢ Vermeidung von erfolglosen Zustellversuchen

o Effizienterer Ablauf von Logistikverkehren

¢ Reduktion der Schadstoffemission durch Vermeidung von Wegen
o Effektivere Flachennutzungen

Bevor Paketstationen errichtet werden, wird ein verwaltungsinternes Prufverfahren zur
Standortfindung und - freigabe entwickelt. An diesem Prozess sollen auch die
Logistikunternehmen beteiligt werden.

Ausblick:

Die Verwaltung schafft die konzeptionellen, infrastrukturellen und kommunikativen
Rahmenbedingungen fur eine nachhaltige City Logistik. Zur Forderung der Akzeptanz dieser
Rahmenbedingungen seitens der Logistikunternehmen werden diese kontinuierlich in den
Planungsprozess eingebunden. Daher wird durch die Etablierung der kontinuierlichen
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TOP 2.2.2
Dialogplattform ein vertiefender Kontakt und ein offener Austausch mit allen relevanten
Stakeholdern forciert.

Die Dialogplattform soll auch in Zukunft zu der Schaffung notwendiger Strukturen und zu der
Umsetzung weiterer unmittelbar anzugehender Malinahmen aus der Logistikstudie nach
Abbildung 1 beitragen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 24-22880-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Aufstellung von 2 Sitzbanken neben dem Biicherschrank in der
Bocklerstr.

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 14.03.2024 o]

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrats 130 vom 30.01.2024 (Entscheidung gem. § 93 Abs. 1 NKomVG):

Neben dem Blcherschrank in der Bocklerstr. werden 2 Sitzbanke mit Ricken- und
Armlehnen aufgestellt. Die Finanzierung soll aus bezirklichen Mitteln erfolgen.

Stellungnahme der Verwaltung:
Die Verwaltung hat vor Ort mdgliche Standort betrachtet und dabei zwei Standorte bestimmt,
an den eine Aufstellung von Sitzbanken sinnvoll ware (s. Anhang).

Da sich keine weiteren Standorte im gewlinschten Bereich anbieten, schlagt die Verwaltung
vor, auf den Ortstermin zu verzichten.

Neue Sitzbankstandorte werden immer auch mit einem Abfallbehalter ausgestattet. Die
Kosten fir die Aufstellung der zwei Sitzbanke und zwei Abfallbehalter wiirden sich auf

ca. 8.000 € belaufen. Die Finanzierung erfolgt nach dem Beschluss des Stadtbezirksrats aus
bezirklichen Mitteln.

Leuer

Anlage/n:
Sitzbanke Bocklerstralle
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TOP 3

Stadt Braunschweig 24-23289
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Erste Satzung zur Anderung der Gebiihrenordnung fiir das Parken
auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig
(ParkGO)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 12.03.2024 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 14.03.2024 o]
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 02.04.2024 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 03.04.2024 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 09.04.2024 o]
Beschluss:

,Die erste Satzung zur Anderung der Gebuhrenordnung fiir das Parken auf
gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig (ParkGO) wird in der als Anlage
beigefligten Fassung beschlossen.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz ergibt sich aus § 58 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes. Danach ist der Rat fir Beschlisse tber Satzungen und
Verordnungen zustandig; hierzu gehdren neben dem Erlass auch die Anderungen oder
Neufassung von Satzungen und Verordnungen.

Anlass

Mit Anderungsantrag 22-19222-03 wurde am 20.12.2022 die Ausweitung des
gebihrenpflichtigen Parkens innerhalb der Okerumflut (DS 22-19665) beschlossen. Mit
Umsetzung des Beschlusses wurden insbesondere in den Wallbereichen viele vorher
dauerhaft belegte Parkflachen frei. Dadurch stehen insbesondere den Anliegerinnen und
Anliegern sowie anliegenden Nutzungen bessere Parkmdglichkeiten zur Verfiigung.

Bei der Verwaltung gingen in Folge der Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht vielfaltige
Ruckmeldungen aus der Bevolkerung ein. Wesentliches Thema vieler Hinweise war
insbesondere in den Bereichen des Wallringes die auf drei Stunden begrenzte
Hoéchstparkdauer. Insbesondere flir Besucher der Anlieger besteht derzeit keine Mdglichkeit,
ein Kfz bei langeren Besuchen abzustellen.

Im Bereich der Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens herrscht weniger auf
Kurzzeitparkplatze angewiesener Geschaftsbesatz vor, so dass dem Kritikpunkt durchaus
nachgekommen und hier bei der Regelung zur Parkgebuhrenpflicht nachgesteuert werden
kann.
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Vorschlag der Verwaltung
Um dem beschriebenen Kritikpunkt entgegenzuwirken, schlagt die Verwaltung fur den
Bereich der Ausweitung des gebulhrenpflichtigen Parkens (zuklinftige Parkgebiihrenzone | b)
vor, die Hochstparkdauer von drei Stunden ab dem 01.05.2024 aufzuheben und das
gebuhrenpflichtige Parken mit Hilfe eines 24 Stunden-Tickets auch langer zu ermdglichen.
Hierbei soll fur die Parkdauer zwischen funf Stunden und 24 Stunden ein Hochstsatz von
9,00 € festgelegt werden.

Hierzu ist eine Anderung der Parkgebiihrenordnung erforderlich.

Fir die Ubrigen Bereiche bleiben die bisherigen Regelungen bestehen.
Leuer

Anlage/n:
Parkgebuhrenordnung
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Erste Satzung zur Anderung der Gebiihrenordnung
far das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen
in der Stadt Braunschweig (ParkGO)

vom 9. April 2024

Aufgrund des 8 6 a Abs. 6 des StralRenverkehrsgesetzes vom 5. Mérz 2003 (BGBI. | S. 310,
919), zuletzt geéndert durch Gesetz vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3108) in Verbindung mit § 1
Abs. 4 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr in der Fassung vom 25. Au-
gust 2014 (Nds. GVBI. S. 249), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 5. Mérz
2021 (Nds. GVBI. S. 92) in Verbindung mit 8 10 des Niedersachsischem Kommunalverfas-
sungsgesetz vom 17. Dezember 2010, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 8. Februar 2024
(Nds. GVBI. Nr. 9), hat der Rat der Stadt Braunschweig in seiner Sitzung am 9. April 2024 fol-
gende Satzung beschlossen:

Artikel |

Die Gebuhrenordnung fur das Parken auf gebiihrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt
Braunschweig (ParkGO) vom 20. Dezember 2022 wird wie folgt ge&ndert:

81 (2) wird wie folgt geandert:
»(2) Die Parkgebuhren betragen:

In der Parkgebiihrenzone | a

30 Min. 0,90 €
60 Min. 1,80 €
90 Min. 2,70 €
120 Min. 3,60 €
150 Min. 4,50 €
180 Min. 5,40 €

Die Hochstparkdauer in der Parkgebiihrenzone | a betragt wahrend der gebihrenpflichtigen
Zeiten 180 Minuten.

In der Parkgebiihrenzone | b

30 Min. 0,90 €
60 Min. 1,80 €
90 Min. 2,70 €
120 Min. 3,60 €
150 Min. 4,50 €
180 Min. 5,40 €
Usw.

270 Min 8,10 €

5 h (300 Min.) bis 24 Stunden-Parkschein 9,00 €

Die Hochstparkdauer in der Parkgebiihrenzone | b betragt wahrend der gebihrenpflichtigen
Zeiten 24 Stunden.
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In der Parkgebihrenzone Il

30 Min. 0,50 €
60 Min. 1,00 €
90 Min. 1,50 €

120 Min. 2,00 €
150 Min. 2,50 €
180 Min. 3,00 €
usw.

9 h (540 Min.) bis 24-Stunden-Parkschein 9,00 €

Die aufgefihrten Zeiten und Betrége sind beispielhaft. Die exakte Parkdauer ergibt sich am
Parkscheinautomaten-Display entsprechend der eingeworfenen Miinzen, bei elektronischer
Parkgeblhrenzahlung (Handyparken) minutengenau. Es sind die am Parkscheinautomaten
ausgewiesenen gebuhrenpflichtigen Zeiten zu beachten.*

8 2 wird wie folgt geé&ndert:

»(1) Die rdumlichen Ausdehnungen der geltenden Parkgebuhrenzonen | a, | b und Il ergeben
sich aus der als Anlage beigefligten Karte. Ausgenommen sind die dem Betrieb gewerblicher
Art (BgA) ,B 660 Parkraumbewirtschaftung auf offentlichen Flachen® zugeordneten und in der
Karte gekennzeichneten Parkflachen.

(2) Fur den BgA ,B 660 Parkraumbewirtschaftung auf 6ffentlichen Flachen® gilt eine gesonderte
Entgeltordnung.
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Artikel 1l
Die Anderungssatzung tritt am 01.05.2024 in Kraft.

Braunschweig, den
Stadt Braunschweig
Der Oberbirgermeister
I V.

Leuer
Stadtbaurat

Die vorstehende Anderung der Satzung wird hiermit bekannt gemacht.
Braunschweig, den
Stadt Braunschweig

Der Oberblrgermeister
I V.

Leuer
Stadtbaurat
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