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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Planung und Hochbau (zur Kenntnis) 25.04.2024 o]
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 07.05.2024 N

Sachverhalt:

Zum Anderungsantrag 24-23284-01 der CDU-Fraktion vom 19.04.2024 nimmt die
Verwaltung wie folgt Stellung:

Zu1l.und 2.

Fir beidseitiges Schragparken ist eine Fahrbahnbreite von mindestens 13,20 m bei
Zweirichtungsverkehr (4,50 m Fahrgasse und 4,35 m Aufstellflache auf beiden Seiten), bzw.
12,20 m bei Einrichtungsverkehr (3,50 m Fahrgasse) erforderlich. Hinzu kommt ein
Uberhangstreifen von 0,70 m. Ein angrenzender Gehweg muss demnach mindestens eine
Breite von 3,20 m aufweisen (2,50 m Mindestgehwegbreite und 0,70 m Uberhangstreifen).

Weist die Strale ein geringeres Mal} auf, ragen die Fahrzeuge beim Schragparken in den
Gehweg hinein und behindern den FuRverkehr (z. B. Schlegelstrale, Wilhelm-Raabe-
Stralde, welche Breiten von ca. 11,50 m aufweisen). Im Sinne eines barrierearmen
Verkehrsraumes ware Schragparken daher ausschlieBlich in Stral3en méglich, die
mindestens 12,20 m Fahrbahn und 3,20 m Gehweg aufweisen.

Auf den StraRen im Ostlichen Ringgebiet, die diese MalRe annahernd erreichen (z. B.
Roonstralle, Humboldtstralle, Griinewaldstral3e, Herzogin-Elisabeth-Stral3e), ist das Schrag-
bzw. Querparken gréfRtenteils bereits mdoglich. Die Fahrbahn der Jasperallee eignet sich mit
ihrer Breite von ca. 7,60 m nicht flr das Schragparken (4,35 m Aufstellflache und 3,50 m
Fahrgasse).

Im Ostlichen Ringgebiet ist weiteres Schragparken somit ohne bauliche Veranderungen oder
der Einschrankung der Verkehrsteilnehmenden, besonders der ZufuRgehenden, nicht
sinnvoll méglich. Eine Einfuhrung von Schragparken hat besonders in Stral3en mit
vorhandenem Baumbestand und ohne grundsatzliche Neuplanung erfahrungsgemaf kaum
Auswirkung auf die Anzahl der Parkplatze, da beim Schragparken Abstandsflachen zu
Stralkenbdumen, die meist nicht in einem flr schragparken optimalen Raster stehen,
eingehalten werden mussen.

Das Aufstellen von Banken ist grundsatzlich sinnvoll, sofern entsprechende Standorte
gefunden werden. Hierbei ist zu beachten, dass diese den Verkehr nicht einschranken und,
um die Nutzbarkeit dauerhaft zu gewahrleisten, einer intensiven und damit
ressourcenaufwandigen Betreuung bedirfen. Diese Ressourcen stehen derzeit nicht in
ausreichendem Malf3 zur Verfugung.




Zu 3.

Ein Ubergreifendes Parkraummanagement mit einer Mischung aus bewirtschafteten
Parkplatzen sowie reservierten Bewohnerparkplatzen bedeutet einen relativ hohen Aufwand,
der derzeit parallel zur Erarbeitung des Mobilitatsentwicklungsplans personell nicht zu leisten
ist. Parkmdglichkeiten fur Fahrrader auf der StralRe mussten im Rahmen eines solchen
Konzeptes geprift werden. Bereits heute werden im Rahmen der Umsetzung des Ziel- und
MafRnahmenkataloges ,Radverkehr in Braunschweig“ Standorte zum Abstellen von
Fahrradern untersucht.

Ein Parkverbot flr Fahrrader auf Gehwegen ist nicht durchsetzbar, da das Abstellen von
Fahrradern im 6ffentlichen Raum im Sinne des Gemeingebrauchs zuladssig ist, sofern durch
das Abstellen keine anderen Verkehrsteilnehmer behindert werden. Auch Lastenfahrrader
sind gemalf Stralenverkehrszulassungsordnung (StVZO) Fahrrader. Da Fahrrader keine
zulassungspflichtigen Fahrzeuge gemafl StVZO sind und keine Kennzeichen haben, ist es
faktisch unmdglich, den Besitzer festzustellen und ein Buf3geld zu vollstrecken. Auch ist die
Ausstellung eines Bewohnerparkausweises nur bei Fahrzeugen mit einem Kennzeichen
maoglich, da Bewohnerparkausweise fahrzeuggebunden sind.

Zu4..

Als Potenzialflachen fiir einen Modellversuch kommen Flachen (6ffentlich, halb-6ffentlich,
privat) in Betracht, die sich nicht fir eine héherwertige Nutzung im Sinne der klimagerechten
Umfeldgestaltung eignen. Vorstellbar ware hierfir ein Bereich am Gliesmaroder Bahnhof und
Parkflachen des Handels in der Nahe oder am Rande des Ostlichen Ringgebiets. Aus Sicht
der Verwaltung sollte die Nutzung von Innenhdéfen - auch wenn diese zurzeit versiegelt sind -
ausgeschlossen werden, da so mogliche Entsiegelungspotenziale genommen wirden. Zu
den anzunehmenden Kosten fir Planungsleistungen und dem Ausbau der Quartiersgaragen
kénnen aufgrund der zu beachtenden unterschiedlichen grundstiicksbezogenen
Rahmenbedingungen erst nach Festlegung der Flachen und der vorzusehenden Anzahl an
Stellplatzen Aussagen getroffen werden. Planungskosten stehen in den allgemeinen
Ansatzen des Fachbereiches 61 hierflr nicht zur Verfligung und mussten gesondert zur
Verfligung gestellt werden.
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