Stadt Braunschweig 25-25482

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Sanierung der StraBe "Mohlkamp" im Fordergebiet
"Soziale Stadt - Donauviertel”

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.04.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 23.04.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.05.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Ausbau der Stral3e ,Méhlkamp® in der als Anlage 1 beigefiigten
Fassung wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Bei dem Beschluss handelt es sich um eine Entscheidung uber die
Sanierung einer Stralle, die durch ihre Klassifizierung als Fahrradstralle eine Uiberbezirkliche
Bedeutung besitzt. Die MalRnhahme wird nicht Gberwiegend aus Stadtebauférdermitteln
finanziert, sodass der AMTA hier beschlusszustandig ist.

Anlass:

Die StralRe M6hlkamp befindet sich durchgéngig in einem baulich schlechten Zustand. Die
Fahrbahn ist abgangig und auch die Gehwege sind sanierungsbediirftig. AulRerdem
entspricht der Aufbau der StralRe nicht den technischen Anforderungen, die heute an
AnliegerstralRen gestellt werden. Unter diesen Voraussetzungen hat sich die Verwaltung
dazu entschlossen, die Stral’e mit dem Ziel einer grundhaften Erneuerung zu Gberplanen.

Planung
Der Mohlkamp wird nach dem vom AMTA beschlossenem ,Qualitatsstandard fur

Fahrradstraen und -zonen* zur Fahrradstrale umgebaut. Die Planung sieht eine 4,30 m
breite asphaltierte Fahrgasse fiir den Radverkehr vor. Daran schliel3en
Sicherheitstrennstreifen beidseitig im farblichen Kontrast zur Fahrbahn und zur Parkflache
an. Der Sicherheitstrennstreifen kann im Begegnungsfall PKW-PKW uberfahren werden und
ist Teil der Fahrbahn. Die Einrichtung der Fahrradstralle bringt neben dem offensichtlichen
Vorteil, ein Stiick sicherere Radinfrastruktur zu schaffen, weitere Vorteile mit sich: der
Durchgangsverkehr wird deutlich reduziert und die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung wahrscheinlicher. Beides kommt der Nutzungsqualitat der
Stralle insgesamt zugute.

Der Aufbau der Stral’e verandert sich gegenliber dem Bestand nicht grundlegend: beidseitig
sind Gehwege vorgesehen, das Parken bleibt beidseitig erlaubt. Die vorhandenen
Pflanzinseln bleiben weitgehend erhalten und werden durch weitere erganzt. Um die
Wourzeln der groRkronigen Baume zu schutzen, wird die Regelbreite des Gehweges im



Bereich von Baumscheiben von 2,50 m auf ca. 2,00 m reduziert. Einige der Pflanzinseln
werden zur Verkehrsberuhigung als Baumtore ausgefuhrt. Die Moglichkeit bewasserter
Baumscheiben (Prinzip: Schwammstadt) wird gepruft.

Die Fahrbahn hat durchgangig eine Breite von mindestens 6,00 m, daher werden keine
zusatzlichen Feuerwehrbewegungsflachen notwendig. Die vorhandenen Feuerwehrzufahrten
werden bei Bedarf verbreitert, um die heute vorgeschriebenen Flachen sicherzustellen. Alle
Querungsstellen im Verlauf des Méhlkamp werden nach dem mit dem Behindertenbeirat
Braunschweig e.V. vereinbarten Standard mit differenzierter Bordhdhe und taktilen
Elementen ausgestattet. Flr mobilitatseingeschrankte Personen stehen drei
Behindertenparkplatze zur Verfugung.

An der Einmindung Am Queckenberg ist eine barrierefreie Querungsmaoglichkeit
vorgesehen. Am nordwestlichen Ende der Stral3e wird heute auf der Ostseite auf der
Fahrbahn geparkt. Da die Restbreite der Fahrbahn zukunftig zu gering ware, wird dort neben
der Fahrbahn ein Langsparkstreifen realisiert, auRerdem eine Anlieferzone fir das
Seniorenheim. Um diese sowie einen ausreichend breiten Gehweg zu ermdglichen, wird
zwischen dem Einmundungsbereich zu Am Queckenberg und der Hausnummer 7 ein etwa
2,55 m breiter Grundstucksstreifen erworben. Die Flachen gehdren heute der Nibelungen-
Wohnbau-GmbH, die hier Verkaufsbereitschaft signalisiert hat.

Aufgrund der Leitungslagen kénnen in den vorgesehenen neuen Pflanzinseln im nérdlichen
Planabschnitt keine Baume gepflanzt werden. Die drei groRkronigen Stralenbaume auf der
Westseite bleiben erhalten.

Der angrenzende FuRweg, der den M6hlkamp mit dem nahegelegenen Bolzplatz verbindet,
wird im Zuge dieser MalRnahme saniert.

Im anschliefenden Bereich zwischen der Kindertagesstatte (Donaustrale 11) und
Moéhlkamp 58 ersetzen zukiinftig auf der Sidseite Langsparkstreifen und Grinflachen mit
Sitzgelegenheiten das Senkrechtparken. Auf der Nordseite wird ein Teil des
Langsparkstreifens durch Parkplatze fiir Kleinkraftrader und Mofas ersetzt. Da dieser Bereich
besonders von Starkregen betroffen ist, werden dort Flachen entsiegelt und als Mulden oder
grolte Pflanzinseln genutzt.

In der Mitte dieses Abschnitts ist auf Hohe des Zugangs zur St. Cyriakus Kirchengemeinde
eine barrierefreie Querungsmaoglichkeit vorgesehen. Dazu entfallt ein ohnehin zur Fallung
vorgesehener Strallenbaum auf der Nordseite.

Im letzten Strallenabschnitt bleibt der Bestandsquerschnitt erhalten; dies ermdglicht auch
den Erhalt der teils grol3kronigen StralRenbaume.

Ein heute auf der Nordseite befindlicher Standort fiir Wertstoffcontainer entfallt, stattdessen
wird schrag gegentiber vor Hausnummer 47 der eingezeichnete Standort mit
Unterflurcontainern realisiert.

Es sind vier Lademoglichkeiten flir E-Autos geplant.

Far diesen Abschnitt sind zwei barrierefreie Querungsmaoglichkeiten vorgesehen; eine am
gemeinsamen Geh- und Radweg Richtung Hochspannungspark bzw. Am Queckenberg und
eine am Ende der StralRe an der Einmindung Am Lehmanger. Fir die erste
Querungsmaoglichkeit entfallen zwei Baume.

Dadurch, dass sich die durchschnittliche Fahrzeugbreite gegenuber dem Zeitpunkt der
ErschlieBung der Weststadt deutlich gedndert hat, missen heutzutage Parkplatze deutlich
breiter angelegt werden als zum damaligen Zeitpunkt.



Um den Parkraum maoglichst effektiv auszunutzen, ist vorgesehen, keine starre Parkordnung
in den Senkrecht-Parkbereichen zu markieren. Damit kann entsprechend der tatsachlichen
Fahrzeugbreiten geparkt werden.

Ein geringer Anteil an heutiger Verkehrsflache wird fur die Aufwertung der Stralde durch
zusatzliche Griin- und Versickerungsflachen samt Sitzgelegenheiten bendtigt. Fir diese
Aufwertung missen 15 Parkplatze weichen.

Durch die Einrichtung von Zweiradparkflachen wird das heute auf den Pkw-Parkplatzen
durchgefiihrte Abstellen von z. B. Motorradern und Rollern organisiert.

Die heutige Parkplatzauslastung betragt ca. 85 %.

Informationsveranstaltung, Beteiligung

Am 10.03.2025 fand die Blrgerinformationsveranstaltung im Haus der Begegnung in der
Donaustralle statt. Es waren etwa 40 Personen anwesend, davon waren etwa die Halfte
Anwohnerinnen und Anwohner des Méhlkamp. Es wurde lebhaft, aber konstruktiv diskutiert.

Hauptthema des Abends war der mit der Planung einhergehende Parkplatzentfall, der von
einigen Anwesenden deutlich kritisiert wurde. Die Griinde fir den Entfall wurden im Rahmen
des Vortrags erlautert.

Anwohner betonten den schon im Bestand vorhandenen Parkdruck, der sich auch im
regelwidrigen Parken zeige, etwa vor den vorhandenen Bauminseln oder in
Grundstlckszufahrten. Die Verwaltung wies darauf hin, dass durch die verringerte
Fahrbahnbreite das Parken vor den Baumtoren nicht mehr méglich sein wird und
Querungsstellen baulich gegen unerlaubtes Parken gesichert sein werden.

Mehrere Anwohner erwahnten auch die Belegung von Parkplatzen durch langfristig
abgestellte Fahrzeuge, etwa Anhanger und Wohnwagen. Die Verwaltung sicherte zu, diese
Information weiterzugeben, damit dort kontrolliert wird.

Nach Ideen und Winschen gefragt, wurde eine Planungsvariante angeregt, die eine
Sanierung der Stralde bei genau gleichbleibendem Aufbau und Querschnitt zum Ziel hat. Die
Verwaltung wies darauf hin, dass bei Neuplanungen zwingend aktuelle Regelwerke mit
gestiegenen Anforderungen anzuwenden sind. Weiterhin kdnnen auch geanderte
Anforderungen an Begriinung und Aufenthaltsqualitat nicht missachtet werden. Hier gilt es,
eine Kompromissldsung zwischen den verschiedenen Nutzungsansprichen einer
offentlichen Verkehrsflache zu entwickeln.

Als weitere Anregung wurde die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung des Méhlkamp
mit Anwohnerparken geaul3ert. Die Verwaltung sicherte zu, dieses Thema intern zu prifen,
mit folgender Rickmeldung: ,Eine Bewirtschaftung mit Bewohnerparkplatzen wird
Ublicherweise in Bereichen umgesetzt, in denen Bewohner mit anderen Nutzergruppen in
starker Konkurrenz um den Parkraum stehen. In den besonders belasteten Bereichen des
Donauviertels, wie dem Mdhlkamp, entsteht der Parkdruck aber ganz Gberwiegend aus den
Fahrzeugen der Bewohner. Mit der gesetzlich maximal zulassigen Reservierung von 50 %
der vorhandenen 6ffentlichen Parkplatze fir Bewohner ist keine Verbesserung des
Parkraumangebotes zu erwarten, sie wird daher von der Verwaltung nicht als zielfuhrend
erachtet.”

Es wurde die Frage nach einem Mobilitdtskonzept flir den Méhlkamp gestellt. Ein solches
Konzept ist zeitintensiv und betrachtet immer einen groReren Bereich. Im Kontext des
Umbaus einer einzelnen Wohnstralle ist ein Mobilitdtskonzept daher kein geeignetes
Werkzeug. Zudem ist im Donauviertel die Auswahl der zur Verfiigung stehenden
Verkehrsmittel bereits vielfaltig: neben dem MIV gibt es eine gute OPNV-Anbindung, Rad-
und Fuverkehrsverbindungen zu stark frequentierten Zielen stehen ebenfalls zur
Verfugung.



Die Verwaltung hat auf die Anregungen zum Thema Parken reagiert und die Planung noch
einmal angepasst. Durch Zusammenlegen und Verschieben einiger Flachen und dem Entfall
einiger Fahrradbugel konnten Parkplatze gewonnen werden. Aul3erdem wird auf eine
Markierung der einzelnen Senkrechtparkplatze verzichtet, damit eine bessere Ausnutzung
des Platzangebots ermdglicht werden kann.

Nach Vortradgen und Diskussion im Plenum wurde den Anwesenden die Gelegenheit
gegeben, mit Vertreterinnen der Verwaltung aushangende Plane anzusehen und weitere
Gesprache zu fihren. In diesem Rahmen iberwogen die positiven Riickmeldungen;
insbesondere die geplante deutliche Verbesserung der Situation von ZufulRgehenden wurde
gelobt. Auch die zukunftig bessere Beschattung der Gehwege in den Sommermonaten
wurde als Mehrwert empfunden.

Per E-Mail erreichte die Verwaltung die Anregung, beide Querungshilfen in der Mitte des
Moéhlkamps als FuRgangeriberwege auszufiihren, um den besonders vulnerablen
Zufulligehenden, etwa im Kontext des nahen Seniorenzentrums und des Jugendtreffs,
Rechnung zu tragen. Diese Anregung wird gepruft.

Der Runde Tisch wird mit der Sitzung am 17.04.2025 beteiligt.

Finanzierung:
Die Stral’e Moéhlkamp liegt im Férdergebiet ,Soziale Stadt — Donauviertel®, in dem mit Hilfe

von Stadtebaufordermitteln stadtebauliche SanierungsmalRnahmen durchgefiihrt werden.
Die Kostenschatzung belauft sich auf ca. 3.395.000 €.

Im Projekt ,Soziale Stadt — Donauviertel“ (4S.610039) stehen flr die Finanzierung der
Sanierung der StralRe Méhlkamp ausreichend Haushaltsmittel zur Verfugung.

Die Finanzierung wird zu 25 % aus Stadtebauférdermitteln (848.750 €) finanziert, wobei 2/3
von Bund und Land kommen und 1/3 (also rund 283.000 €) als Eigenanteil bei der Stadt
verbleiben. Der zusétzliche stadtische Anteil betragt 75 % (2.546.250 €) der Gesamtsumme.

Die Arbeiten sollen im Jahr 2026 beginnen.

Klimawirkungsprufung

GemalR DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Ma3nahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage
beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Méhlkamp
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung



