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Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

1. Hintergrund
Im Dezember 2022 hat der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe (AMTA)

den ,Qualitatsstandard fur Fahrradstrafden und -zonen in Braunschweig® beschlossen (DS
22-19984). 16 km des Braunschweiger Strallennetzes sind als Fahrradstral’en ausgewiesen.

Der Braunschweiger Standard fur Fahrradstraf3en sieht fur die Querschnittsgestaltung im
Wesentlichen Folgendes vor:

¢ Breite der Fahrgasse: Regelmal’: 4,00 m; Mindestmal: 3,20 m; Maximalmaf: 5,00 m

e Sicherheitsstreifen zu parkenden Fahrzeugen (zuzlglich zur Fahrgassenbreite) bei
Langsparkenden 0,75 m, bei Senkrechtparkenden 1,0 m. Der Sicherheitstrennstreifen
wird im Bestand mit Markierung und bei Neubau mdéglichst mit Pflaster kenntlich gemacht

o Fahrradpiktogramme innerhalb der Fahrgasse und Beschilderung

Diese Malde entsprechen im Wesentlichen den derzeit gultigen FGSV-Regelwerken, den
geplanten Vorgaben der kommenden Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) sowie
den Inhalten der Verdffentlichung ,Fahrradstralien — Leitfaden fur die Praxis® des difu und
der Uni Wuppertal und somit dem aktuellen Stand der Technik.

2. Aktueller Sachstand zur Umsetzung des Qualitatsstandards
Die Umsetzung des Standards ist bei ca. 2/3 (ca. 10 km) der Fahrradstralden moglich.

Fur die folgenden FahrradstraRen wurde die Anwendung des Qualitdtsstandards bereits ge-
plant, vorgestellt bzw. bereits beschlossen und erfolgt sukzessive:

e 25-25388: Pockelsstralte, FerdinandstralRe, Schubertstrale (beschlossen)
e 25-25899: Wendentorwall (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

o 25-25900: Fallersleber-Tor-Wall (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

e 25-26104: Hennebergstralle (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

Darlber hinaus wurden bereits im Zuge der Veloroutenplanung Fahrradstraf3en unter An-
wendung des Qualitatsstandards in der Helmstedter Stralde umgesetzt.



3. Eingeschrankte Umsetzung des Qualitatsstandards

Bei den verbleibendenden sechs Kilometern missen mit Blick auf alle Verkehrsteilnehmen-
den einzelfallbezogene Lésungen umgesetzt werden, da sich die betreffenden Abschnitte
teilweise in Bereichen befinden, in denen der Parkdruck hoch ist und ein Entfall einer hohen
Anzahl an Parkmdglichkeiten dem Nutzungsbedarf der 6ffentlichen Verkehrsflache gerade in
den dicht besiedelten Bereichen nicht gerecht werden wirde.

3.1 Handlungsoptionen
Die von der Verwaltung zu planenden Lésungen werden

¢ die tatsachlichen Nutzungsanspruche in der einzelnen Stralle,
e den zur Verfiigung stehenden Raum,

o die tatsachliche Parkraumauslastung,

e die angrenzenden Nutzungen,

o die freien Kapazitaten im umliegenden Strallenraum,

e die Verkehrsbelastung und

¢ die Lage der Fahrradstralle im Netz

berlcksichtigen.

Erst eine differenzierte Einzelfallbetrachtung kann einer ausgewogenen und bedarfsgerech-
ten Verkehrsplanung gerecht werden. Im Zuge dieser Einzelfallbetrachtung kénnen tber die
Umsetzung unterschiedlicher MalRnahmen fur weitere 3,5 Kilometer sehr gute Kompromiss-
I6sungen erzielt werden:

e Prifung des Parkraumbedarfes und Neusortierung: Anpassung des Parkraumangebotes
auf den tatsachlichen Bedarf und Neusortierung der Parkstande

e Verlagerung des Parkangebotes in umliegende Strallen mit freien Kapazitaten (i. d. R.
Strallen mit Parkraumbewirtschaftung): Wenn erkennbar ist, dass im nahen Umfeld aus-
reichend freier Parkraum zur Verfiigung steht, kdnnten dort alternative Parkméglichkeiten
angeboten werden.

¢ Neueinrichtung von Begegnungszonen in engen Stral3en mit wenig Verkehr

¢ Verlegung der FahrradstralRe in umliegende, ausreichend breite Stra3en, wenn fachlich
sinnvoll

e Beibehaltung von schmalen Parkstreifen, wenn die heute funktionierende Situation zu
verantworten und verkehrlich sinnvoll ist

e Beibehaltung des Status Quo und Aufbringen von Piktogrammen

¢ Aufhebung der FahrradstraRe im Ausnahmefall unter Aufrechterhaltung des Netzzusam-
menhangs

¢ Reduzierte Fahrgassenbreite im Einzelfall

4. Fazit
In den Uberwiegenden Fallen (10 km) kann der Qualitadtsstandard ohne Einschrankungen
umgesetzt werden (griin)

¢ In den hellgriin markierten Abschnitten ist die Umsetzung unter Anwendung des ,Baukas-
tens* ebenfalls unkritisch moglich. Dabei wiirde kein benétigter Parkraum entfallen, son-
dern maximal Parkraum, der ohnehin regelmafig frei ist oder der im nahen Umfeld kom-
pensiert werden kann.

¢ Abschnitte, in denen der Fahrradstralienstatus aufgehoben werden kann, sind in der An-
lage blau markiert.



e Bei verbleibenden 2,5 Kilometern (orange markiert) wird eine ausfuhrliche Detailbetrach-
tung unter Prifung und Bewertung der zuvor genannten Moglichkeiten erforderlich. Diese
Detailbetrachtungen erfordern noch weitere Grundlagen (z.B. Vermessung, Parkraumer-
hebung). Ziel ist eine fur alle Verkehrsarten vertragliche Lésung zu finden.

e Fur die Strallen in der Fahrradzone (Univiertel) wird sich durch die Einfihrung des An-
wohnerparkens die Parksituation andern. Vor Planung der Umsetzung des Fahrradstra-
Renstandards muss diese Ma3nahme ausgewertet werden. Die Erkenntnisse aus der
Auswertung flieRen dann in die Planung ein, so dass auch fiir diese Bereich eine Lésung
moglich erscheint.

Grundsatzlich werden alle Planungen fiir die Fahrradstra3en den politischen Gremien zur
Beschlussfassung vorgelegt.
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