Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben

Sitzung: Dienstag, 02.09.2025, 14:00 Uhr

Rathaus, GroBer Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100

Raum, Ort: Braunschweig

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung der Sitzung
2 Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 17.06.2025
(6ffentlicher Teil)

3. Mitteilungen

3.1.  Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraRen - Ubersicht 25-26208

3.2.  Mobilitatsentwicklungsplan - Umsetzungsstrategie 25-26052

3.3. 16. Kompaktbericht Stadtbahnausbau 25-26317

4. Antrage

4.1.  Schnellere Offnung des Bahniibergangs Griinewaldstrale 25-26380

5. Aufhebung der Ortsdurchfahrtsgrenze auf der KreisstralRe 25 25-26125

6. Haltepunkt Bienrode OPNV-Konzept 24-24888-03

7. Verbesserung der FuRganger- und Radfahrerquerung an der 25-26021
Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz

8. Umsetzung Qualitatsstandard Fahrradstrallen - Wendentorwall 25-25899

9. Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstralRen - Fallersleber-Tor- 25-25900
Wall

9.1. Umsetzung Qualitatsstandard Fahrradstralien - Fallersleber-Tor- 25-25900-01
Wall

10.  Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstralRen - Hennebergstrale 25-26104

11.  Prinzenweg: Einrichtung einer Einbahnstral3enregelung 25-26027

12. Grundsatzbeschluss zur Zukunft der Abfallwirtschaft und 25-26269

Stralienreinigung in Braunschweig

13. Anfragen

13.1. Anfrage zur Drs. 25-26021: Anpassung der Stadtbahn-Trassierung 25-26379
im Zuge des Umbaus der Haltestelle Jahnplatz? - Anfrage der SPD-
Fraktion im Rat der Stadt

13.2. Kriterien fir die kiinftige Anpassung der Freigabezeiten der 25-26359
Lichtsignalanlagen - Anfrage der Fraktion Bundnis 90 - DIE
GRUNEN im Rat der Stadt

13.3. Verkehrschaos in der Innenstadt - Wie kdnnen die Auswirkungen 25-26377
der Baustelle Hagenmarkt verbessert werden? - Anfrage der CDU-
Fraktion im Rat der Stadt

13.4. Einrichtung von Sommerstraflten 2026 - Anfrage der Gruppe Die 25-26378
Fraktion. BS im Rat der Stadt

13.5. Entsorgungsmdglichkeiten fur Bau-Abfalle aus privaten 25-26153
Sanierungen und Renovierungen - Anfrage der AfD-Fraktion im Rat
der Stadt

13.6. Sachstand zur Ausarbeitung des Veloroutennetzes - Anfrage der 25-26360

Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt

1 von 98 in Zusammenstellung



13.7. Veroffentlichung des Prifberichts der bestehenden Fahrradstraen 25-26372
und -zonen - Anfrage der Gruppe Die Fraktion. BS im Rat der Stadt

13.8. BehelfsmaRige Ampelanlagen am Mittelweg - Anfrage der AfD- 25-26282
Fraktion im Rat der Stadt

Braunschweig, den 26. August 2025
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Stadt Braunschweig 25-26208
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraBen - Ubersicht

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 20.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

1. Hintergrund
Im Dezember 2022 hat der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe (AMTA)

den ,Qualitatsstandard fur Fahrradstrafden und -zonen in Braunschweig® beschlossen (DS
22-19984). 16 km des Braunschweiger Strallennetzes sind als Fahrradstral’en ausgewiesen.

Der Braunschweiger Standard fur Fahrradstraf3en sieht fur die Querschnittsgestaltung im
Wesentlichen Folgendes vor:

¢ Breite der Fahrgasse: Regelmal’: 4,00 m; Mindestmal: 3,20 m; Maximalmaf: 5,00 m

e Sicherheitsstreifen zu parkenden Fahrzeugen (zuzlglich zur Fahrgassenbreite) bei
Langsparkenden 0,75 m, bei Senkrechtparkenden 1,0 m. Der Sicherheitstrennstreifen
wird im Bestand mit Markierung und bei Neubau mdéglichst mit Pflaster kenntlich gemacht

o Fahrradpiktogramme innerhalb der Fahrgasse und Beschilderung

Diese Malde entsprechen im Wesentlichen den derzeit gultigen FGSV-Regelwerken, den
geplanten Vorgaben der kommenden Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) sowie
den Inhalten der Verdffentlichung ,Fahrradstralien — Leitfaden fur die Praxis® des difu und
der Uni Wuppertal und somit dem aktuellen Stand der Technik.

2. Aktueller Sachstand zur Umsetzung des Qualitatsstandards
Die Umsetzung des Standards ist bei ca. 2/3 (ca. 10 km) der Fahrradstralden moglich.

Fur die folgenden FahrradstraRen wurde die Anwendung des Qualitdtsstandards bereits ge-
plant, vorgestellt bzw. bereits beschlossen und erfolgt sukzessive:

e 25-25388: Pockelsstralte, FerdinandstralRe, Schubertstrale (beschlossen)
e 25-25899: Wendentorwall (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

o 25-25900: Fallersleber-Tor-Wall (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

e 25-26104: Hennebergstralle (AMTA-Sitzung 02.09.2025)

Darlber hinaus wurden bereits im Zuge der Veloroutenplanung Fahrradstraf3en unter An-
wendung des Qualitatsstandards in der Helmstedter Stralde umgesetzt.
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3. Eingeschrankte Umsetzung des Qualitatsstandards
Bei den verbleibendenden sechs Kilometern missen mit Blick auf alle Verkehrsteilnehmen-
den einzelfallbezogene Lésungen umgesetzt werden, da sich die betreffenden Abschnitte
teilweise in Bereichen befinden, in denen der Parkdruck hoch ist und ein Entfall einer hohen
Anzahl an Parkmdglichkeiten dem Nutzungsbedarf der 6ffentlichen Verkehrsflache gerade in
den dicht besiedelten Bereichen nicht gerecht werden wirde.

3.1 Handlungsoptionen
Die von der Verwaltung zu planenden Lésungen werden

¢ die tatsachlichen Nutzungsanspruche in der einzelnen Stralle,
e den zur Verfiigung stehenden Raum,

o die tatsachliche Parkraumauslastung,

e die angrenzenden Nutzungen,

o die freien Kapazitaten im umliegenden Strallenraum,

e die Verkehrsbelastung und

¢ die Lage der Fahrradstralle im Netz

berlcksichtigen.

Erst eine differenzierte Einzelfallbetrachtung kann einer ausgewogenen und bedarfsgerech-
ten Verkehrsplanung gerecht werden. Im Zuge dieser Einzelfallbetrachtung kénnen tber die
Umsetzung unterschiedlicher MalRnahmen fur weitere 3,5 Kilometer sehr gute Kompromiss-
I6sungen erzielt werden:

e Prifung des Parkraumbedarfes und Neusortierung: Anpassung des Parkraumangebotes
auf den tatsachlichen Bedarf und Neusortierung der Parkstande

e Verlagerung des Parkangebotes in umliegende Strallen mit freien Kapazitaten (i. d. R.
Strallen mit Parkraumbewirtschaftung): Wenn erkennbar ist, dass im nahen Umfeld aus-
reichend freier Parkraum zur Verfiigung steht, kdnnten dort alternative Parkméglichkeiten
angeboten werden.

¢ Neueinrichtung von Begegnungszonen in engen Stral3en mit wenig Verkehr

¢ Verlegung der FahrradstralRe in umliegende, ausreichend breite Stra3en, wenn fachlich
sinnvoll

e Beibehaltung von schmalen Parkstreifen, wenn die heute funktionierende Situation zu
verantworten und verkehrlich sinnvoll ist
e Beibehaltung des Status Quo und Aufbringen von Piktogrammen

¢ Aufhebung der FahrradstraRe im Ausnahmefall unter Aufrechterhaltung des Netzzusam-
menhangs

¢ Reduzierte Fahrgassenbreite im Einzelfall

4. Fazit
In den Uberwiegenden Fallen (10 km) kann der Qualitadtsstandard ohne Einschrankungen
umgesetzt werden (griin)

¢ In den hellgriin markierten Abschnitten ist die Umsetzung unter Anwendung des ,Baukas-
tens* ebenfalls unkritisch moglich. Dabei wiirde kein benétigter Parkraum entfallen, son-
dern maximal Parkraum, der ohnehin regelmafig frei ist oder der im nahen Umfeld kom-
pensiert werden kann.

¢ Abschnitte, in denen der Fahrradstralienstatus aufgehoben werden kann, sind in der An-
lage blau markiert.
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e Bei verbleibenden 2,5 Kilometern (orange markiert) wird eine ausfuhrliche Detailbetrach-
tung unter Prifung und Bewertung der zuvor genannten Moglichkeiten erforderlich. Diese
Detailbetrachtungen erfordern noch weitere Grundlagen (z.B. Vermessung, Parkraumer-
hebung). Ziel ist eine fur alle Verkehrsarten vertragliche Losung zu finden.

e Fur die Strallen in der Fahrradzone (Univiertel) wird sich durch die Einfihrung des An-
wohnerparkens die Parksituation andern. Vor Planung der Umsetzung des Fahrradstra-
Renstandards muss diese Ma3nahme ausgewertet werden. Die Erkenntnisse aus der
Auswertung flieRen dann in die Planung ein, so dass auch fiir diese Bereich eine Lésung
moglich erscheint.

Grundsatzlich werden alle Planungen fiir die Fahrradstra3en den politischen Gremien zur
Beschlussfassung vorgelegt.

Leuer

Anlage/n: )
Umsetzung Fahrradstraflenstandard Ubersichtskarte
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- Uberprufung Qualitatsstandard Braunschweiger FahrradstraRen '

mmmm Qualitatsstandard umsetzbar.
Erhalt des Parkraumes. Detailplanung notwendig.

o Qualitatsstandard umsetzbar.
MafRnahmen zum Erhalt des erforderlichen Parkraumes bzw. zur Kompensation des Parkraumes umsetzbar.
—— Detailplanung notwendig.

mmmm  Aufhebung der Fahrradstral3e. Erhalt des Parkraumes.
Hc Umlegung mdglich/sinnvoll bzw. keine Netzrelevanz

Detailpriifung, Stralenplanung und Einzelfallentscheidung notwendig.
Abschnitt in Planung (Parkraumerhebung)

Sonderfall




TOP 3.2

Stadt Braunschweig 25-26052
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Mobilitatsentwicklungsplan - Umsetzungsstrategie

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 22.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

1. Hintergrund
Am 18.02.2025 hat der Rat der Stadt den Mobilitatsentwicklungsplan 2035+ (MEP) als

ganzheitliche und strategische Planungsgrundlage der Verwaltung beschlossen. In diesem
Zuge wurde die Verwaltung im Rahmen der verfligbaren Ressourcen beauftragt, die
Maflinahmen aus dem Zielszenario 2035 zu konkretisieren und koordiniert umzusetzen. Die
Interessenstrager, die Burgerinnen und Birger und die politischen Gremien sind bei der
Malnahmenumsetzung weiterhin einzubinden. Im Rahmen einer jahrlichen
Umsetzungsanalyse und einer funfjahrlichen Evaluation wird der Stand der
MalBnahmenumsetzung erhoben und die Zielwirkungen analysiert (DS 24-24770).

Die MEP-Abschlussveranstaltung vom 22.05.2025 markierte den Ubergang in die vierte
Projektphase ,Umsetzung und Monitoring“ des MEP. In dieser Phase ist zunachst die
koordinierte Umsetzung des MEP-Handlungskonzeptes sicherzustellen. Ein wichtiger
Baustein ist hierbei eine zeitlich gestaffelte Umsetzungsstrategie.

NACHHALTIGE
URBANE
MOBILITATS-

PLANUNG

Abbildung 1: Projektphasen des Mobilitdtsentwicklungsplan 2035+ (SUMP)

2. Umsetzungsstrategie fur Mobilitdtsentwicklungsplan 2035+

Durch die Umsetzung des MEP-Handlungskonzeptes soll die Mobilitat fir alle
Verkehrsteilnehmenden in Braunschweig zukunftsfahig gestaltet werden. Die
EinzelmalRnahmen greifen ineinander, bilden Synergien und Wirkungszusammenhange.
Damit die EinzelmalRnahmen im Verbund ihre vollstandige Zielwirkung erreichen kénnen,
liegt die Prioritat auf der ressourceneffizienten und zeitlich gestaffelten Umsetzung der
Maflnahmen im Rahmen der verfigbaren Ressourcen bis zum Jahr 2035 und dartber
hinaus.
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Die Umsetzungsstrategie (Anlage 1) soll auf geltende rechtliche Rahmenbedingungen,
aktuelle Férderbedingungen, oder auf wechselnde Anforderungen an die
Mobilitatsentwicklungsplanung reagieren kénnen. Die Umsetzungsplanung ist folglich nicht
als starres Werk zu verstehen, sondern bedarf einer kontinuierlichen Prifung und
Anpassung, bei der die kommunalen Mobilitatsziele stets den Rahmen geben.

Insgesamt befinden sich bereits 36 der 88 MEP-MalRnahmen (40%) in der Bearbeitung. In
den kommenden 5 Jahren sollen weitere 27 Ma3nahmen hinzukommen. Teilweise wird
deren Umsetzung bereits jetzt vorbereitet. Bis 2035 sollen etwa 95 % des MEP-
Handlungskonzeptes in Bearbeitung sein. Eine Gesamtiibersicht Gber die
Umsetzungsstrategie findet sich in der Anlage.

Bezugnehmend auf die beschlossenen Anderungsantrage 25-25972-02 ,Qualitatsstandards
fur FuBwege“ und 25-25987-03 ,,Gesamtkonzept Parken® liegt auf den in den Antragen
genannten MaRRnahmen ein besonderer Fokus. Daher wurden diese MalRnahmen bereits
intensiver betrachtet. Deren Umsetzung ist wie folgt geplant:

3. Priorisierung von MafRhahmen
3.1 Antrag ,Qualitdtsstandards fur FuBwege (Drs.-Nr. 25-25972-02)
¢ F1 Qualitatsstandards FulRverkehr
Unabhangig von der Erarbeitung der Standards flieRen die Belange des FulRverkehrs
durch die Berlcksichtigung der bestehenden Vorschriften bereits jetzt in die
Planungsprozesse ein (Daueraufgabe).

Der Auftrag zur Erarbeitung der Qualitatsstandards wird antragsgemaf noch im Jahr
2025 vergeben. Dabei werden auch Wechselwirkungen zu den MaRnahmen F2 bis F8
des MEP bericksichtigt.

3.2 Antrag Gesamtkonzept Parken (Drs.-Nr. 25-25987-03)

Die im Mobilitatsentwicklungsplan vorgesehenen MalRnahmen zum Thema Parken kénnen
nicht getrennt voneinander, sondern missen in einem Gesamtzusammenhang bearbeitet
werden. Die Verwaltung beabsichtigt die einzelnen MalRnahmen in einem Masterplan Parken
zusammenzufuhren. Hierflr sind gegebenenfalls ergdnzende Untersuchungen erforderlich.
Eine wissenschaftliche Begleitung wird geprtift.

e P2 Planung von Quartiersgaragen in Neubaugebieten forcieren und Nachristung prifen
Die Mallnahme wurde bereits gestartet, indem die Vorhaltung von Flachen fiir
Quartiersgaragen in den B-Planverfahren flr neue Baugebiete betrachtet wird und wenn
mdglich erfolgt (z. B. Wenden West und Rautheim).

Eine Ubersicht tiber die grundséatzlichen Kostenpositionen und
Finanzierungsmalnahmen fir Quartiersgaragen wurde unter Beteiligung Dritter bereits
erstellt. Aktuell erfolgt eine Interessenabfrage bei in Braunschweig tatigen
Parkhausbetreibern (2025). Parallel erfolgt ein Erfahrungsaustausch mit anderen
Kommunen.

Die Finanzierung und Tragerschaft ist durch Wegfall der Stellplatzpflicht fir Wohnungen
erheblich erschwert. Im Rahmen der weiteren anstehenden planerischen
Fragestellungen wird auch innerhalb des Bestandes bei Entwicklungsuberlegungen die
Unterbringung von Quartiersgaragen geprift.
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e P3 Umsetzung eines konsequenten Parkraummanagements

Das Parkraummanagement wurde bereits mit der Ausweitung des gebuhrenpflichtigen
Parkens innerhalb der Okerumflut 2023/2024 erweitert. In diesem Zuge erfolgten auch
Anpassungen im Parkraummanagement (z. B. Einfiihrung von Uberlappungszonen).
Kleinere Anpassungen erfolgen regelmafig im Betrieb. In Q3 2025 wurde das
Parkraumkonzept Helmstedter Stral3e eingefiihrt und es erfolgt die Erarbeitung eines
Parkraummanagementkonzeptes fir das Universitatsviertel. Dieses soll abgestimmt auf
die geplante Bewirtschaftung der privaten Universitatsparkplatze in 2025 umgesetzt
werden.

Die Erstellung einer gesamtstadtischen Strategie fir das Parkraummanagement inkl.
politischer Beschlussfassung ist fir 2027 vorgesehen. Eine Umsetzung kann nur
sukzessive erfolgen.

o P4 Parkraum-Bedarfsprufung
Die Prafung von Parkbedarfen und Abwagung gegenuber weiteren Nutzungen im
offentlichen Raum erfolgt im Rahmen von Planungsprozessen und zur Verfligung
stehenden Kapazitaten. Dieses stellt eine Daueraufgabe dar und wird bereits jetzt
standardmafig durchgefuhrt.

o PS5 Digitale Parkraumuberwachung
Da die rechtlichen Rahmenbedingungen flr eine digitale Parkraumiberwachung derzeit
nicht gegeben sind, kann die Mallnahme nicht kurzfristig begonnen werden.

e P6 Smartes Parkleitsystem
Im Rahmen des ab 01.01.2026 geltenden Dienstleistungsvertrages flir das stadtische
Verkehrsmanagement ist auch eine Uberarbeitung des stadtischen Parkleitsystems
vorgesehen. Die Abstimmung zwischen den Vertragsparteien bzgl. der prioritar zu
bearbeitenden Malinahme erfolgt in Q3/Q4 2025. Aufgrund des derzeitigen Zustands
des Parkleitsystems liegt hierauf ein besonderes Augenmerk der Vertragsparteien. Eine
Umsetzung ist ab 2027 vorgesehen. Es ist im Zuge der Uberarbeitung vorgesehen zu
prifen, wie Auslastungsdaten etc. digital zur Verfiigung gestellt werden kénnen.

4. Ausblick

Die EinzelmalRnahmen des Handlungskonzeptes sind fir die Umsetzung weiter zu
konkretisieren. Dazu zahlt u. a. die Definition von Meilensteinen, Zustandigkeiten oder zu
beteiligende Akteure aus Gesellschaft und Politik. Diese Eckpunkte sollen in einem nachsten
Schritt fir alle MEP-Malinahmen festgelegt werden.

Leuer

Anlage/n:
Mobilitatsentwicklungsplan — Umsetzungsstrategie
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Mobilitdtsentwicklungsplan 2035+ Anlage 1

LESEHILFE Umsetzungsstrategie [FURverkehr)-Handlungsfeld (_vor2025 20252026 2027-2030 20312035 ab203s )

Nummer und Name der MEP-MaRRnahme

(F8 Eliminierung von sozialen Angstréiumen)

Laufzeit und Abschluss

Beginn der MaRnahme der Malinahme

F6 (=====-=--0 )

8 ( )

Daueraufgabe

®

2025 Umsetzungsstrategie

2030 Umsetzungsstrategie - 1. Fortschreibung

2035 Umsetzungsstrategie - 2. Fortschreibung

1 Maflnahmenebene ,Konzept / Zielsetzungen”
2 MaRnahmenebene ,iibergeordnet”
3 MaRnahmenebene ,untergeordnet”

Beginn, Laufzeit und Abschluss
der MaRnahme

®
Die erste Umsetzungsstrategie entsteht nach dem Ratsbeschluss zum MEP und dient der effizienten und
koordinierten Umsetzung des Handlungskonzeptes. Ziel: Méglichst alle MafSinahmen sollen bis 2035 angestof3en
und friihzeitig mit den erforderlichen finanziellen und personellen Ressourcen sowie organisatorischen
Rahmenbedingungen ausgestattet werden. Planungshorizont ist das Jahr 2035 und dariiber hinaus.

Die erste Fortschreibung der Umsetzungsplanung entsteht mit der ersten MEP-Evaluation voraussichtlich im Jahr
2030. Die Erkenntnisse aus der Zielerreichungsanalyse lassen Riickschliisse zu, ob die Umsetzungsstrategie
angepasst werden muss. Neuer Planungshorizont ist das Jahr 2040 und dariiber hinaus.

Die zweite Fortschreibung der Umsetzungsplanung entsteht mit der zweiten MEP-Evaluation voraussichtlich
im Jahr 2035. Die Erkenntnisse aus der Zielerreichungsanalyse lassen Riickschliisse zu, ob die Umsetzungsstrategie
angepasst werden muss. Neuer Planungshorizont ist das Jahr 2045 und dartiber hinaus.

Programmatische und strategische Maf3nahmen fiir die Gesamtstadt Braunschweig.
Konkrete MafZnahmen mit stadtbezirksiibergreifendem Charakter.
Konkrete MafSnahmen mit i. d. R. kleinteiligem und konkretem rdumlichen oder inhaltlichem Bezug.

Diese Angaben wurden gemeinsam mit den zustédndigen Organisationseinheiten basierend auf einem ersten
gutachterlichen Entwurf abgestimmt. In Projektsteckbriefen zu den EinzelmafSnahmen sind die Angaben
von den jeweiligen Realisierungsteams weiter zu konkretisieren. Die Steckbriefe werden zusammen mit

der Umsetzungsstrategie regelmdfSig aktualisiert und fortgeschrieben.

Seite 1
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Mobilitatsentwicklungsplan 2035+
Umsetzungsstrategie | Radverkehr

vor 2025 2025/2026 2027-2030 2031-2035 ab 2036

R1 Gesamtplanung und Ausbau eines Radverkehrsnetzes Rl messsssssssssssscsscsee s =]

R8 Ausbau von Anschliissen an das regionale Radverkehrsnetz R8 =====q1

R9 Analyse und Ausbau von bestehenden Hindernissen im Radverkehrsnetz R9

R10 Qualitatssicherung fiir Radwege R10

R18 Ausbau der Beleuchtung von Radwegen R18 =====01

R19 Verbesserung bei Radwegereinigung und Winterdienst R19

R2 Umgestaltung von Innenstadtstrafien R2 ===emesscsccccsccscscsesneee===]

R17 Optimierung der Erreichbarkeit und Umfahrung der Ful’gangerzone beibehalten R17

R7 Stadtweiter Ausbau von Fahrradabstellanlagen R7
R12 Neubau von Fahrradparkhdusern mit entsprechendem Bewirtschaftungssystem R12 ====={]

R3 Evaluation von Radverkehrsprojekten R3
R6 Bau der geplanten Radschnellwege R6 =====01

R5 Qualitatsstandards im Radverkehr umsetzen R5

R13 Ausbau geschiitzte Radfahrstreifen (protected bike lanes) R13

R20 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an Baustellen R20

R4 Verbesserung der Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten R4

R15 Ausbau der automatisierten Lichtsignalanlagendetektion fiir den Radverkehr R15 =====i]

R16 Optimierung der LSA-Schaltung R16

R11 Umbau bestehender Radwege zu priorisierten Velorouten CAMEEELE PP PP P L PP L P L L R « |

R14

R14 Verstarktes Engagement fiir Verkehrssicherheit im Radverkehr
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Mobilitatsentwicklungsplan 2035+
Umsetzungsstrategie | Inter- und Multimodalitat

vor 2025 2025/2026 2027 -2030 2031-2035 ab 2036

IM1 Aufwertung und Ausbau des Park+Ride-Angebotes IM1] m=eccccese===f]

IM2 Ausbau und Ergdanzung des Netzes von Bike+Ride-Anlagen IM2

IM3 Ausweitung des stadtweiten Bikesharing-Systems IM3 =====1

IM4 Férderung des Ausbaus des Carsharing-Angebotes IM4 ====cccccc===[]

IM5
IM6 =====0

Umsetzungsstrategie | Wirtschaftsverkehr

W1 Umsetzung der Erkenntnisse aus der branchenibergreifenden Logistikstudie IWVARCEELELELELELELELEL LY = |

w3

W4 =mmmmcmeceeeeeeaaaa=

W5 =mmmmemmccceeeeeeeaaa]

W6 ====mmmmeemmccceee===(

W7 =======aaa==ag

W2 Priifung moglicher Verlagerungen von Giterverkehr auf die Schiene W2

Umsetzungsstrategie | Verkehrssicherheit

\A

V1 Abbau von Nutzungskonflikten

V3 Ausweitung der kommunalen (Geschwindigkeits-)iberwachung

Seite 3

12 von 98 in Zusammenstellung



Mobilitatsentwicklungsplan 2035+
Umsetzungsstrategie | Alternative Antriebe

— A1 --------------------u

A4 Auf- und Ausbau von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur in Parkhausern und Tiefgaragen

vor 2025 2025/2026 2027-2030 2031-2035 ab 2036

A5 Forderung von Carsharing-Stellplatzen mit Ladeinfrastruktur
A2 Elektrifizierung von dienstlichen Fahrzeugflotten

A3 Ausbau der Alternativen Antriebe in der Busflotte

Umsetzungsstrategie | Mobilitatsmanagement

M1 Organisation der Schulmobilitit M1

M2 Einrichten eines vorhabenbezogenen Arbeitskreis Mobilitatsentwicklungsplan M2

M3 Mobilitdtsberatung und -angebote Ffiir Biirger:innen schaffen M3

M4 Beratung zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement M4

M5 Ausweitung des veranstaltungsbezogenen Mobilitatsmanagement M5

Mé6

Umsetzungsstrategie | Raum- und Siedlungsentwicklung

RS1 Orientierung am Leitbild der 15-Minuten-Stadt RS1

RS2
RS3

RS4 Nachhaltige Verkehrsplanung fiir Gewerbegebiete

RS5 Ausbau von PV Uber Verkehrsflachen

Seite 4
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Mobilitatsentwicklungsplan 2035+

vor 2025 2025/2026 2027-2030 2031-2035 ab 2036

Umsetzungsstrategie | FuRverkehr

F1 Qualitatsstandards fiir den FulRverkehr festlegen, umsetzen und nachriisten F1

F2 Programm zur Umsetzung der Barrierefreiheit F2

F3 Programm fir Griin in StraBenrdumen aufsetzen F3

F4 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat F4

F5 mmmmmmmmmaaaag
F6 =============g

F7 Aufwertung von FuBgangerzonen F7

F8 Eliminierung von sozialen Angstraumen

F9 Anforderungs-Griin fir den Kfz

Umsetzungsstrategie | Offentlicher Verkehr

OV1 Einsatz fir einen attraktiven Regionalverkehr auf Schiene und Bus OV] === e = ====f]

6V4 L L PP P PP P PP P Y . |

OoV5
Oov6 -----a
OV9 Smartes Ticketing (Check-In, Check-Out)
OV2 Anpassung der Infrastruktur an zeitgemiRen OPNV OVZ ===l
6V3 -=---a
ov7

&V8 Ausbau von On-Demand-Verkehren vorantreiben (flexibler OPNV)

®V10 Priifung der Einfiihrung von Expressbuslinien

OV11 Priifung der Umsetzbarkeit einer Taktverdichtung im Stadtverkehr Seite 5
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Mobilitatsentwicklungsplan 2035+

Umsetzungsstrategie | Flielender Kfz-Verkehr

K1 Verkehrsberuhigung auf NebenstraRen

K3 Verkehrliche Beruhigung von Ortsdurchfahrten

K4 Verkehrsberuhigende MaRnahmen in Geschaftslagen umsetzen

K6 Priifung und ggf. Umbau des City-Rings

K7 Konzept zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs (z. B. Verkehrsberuhigung Bohlweg)

K9 Priifung und ggf. Umbau des Wilhelminischen Rings

K2 Umsetzung eines strategischen Hauptnetzes fiir den Kfz-Verkehr
K5 Untersuchung veranderter Verkehrsfihrungen (auRerhalb Innenstadt)
K8 Optimierung der sidlichen Innenstadtumfahrung

K10 Priifung der verkehrsmitteliibergreifenden Bedeutung des Brodwegs

Umsetzungsstrategie | Ruhender Kfz-Verkehr

P1 Erarbeitung einer stadtischen Stellplatzssatzung

P4 Parkraum-Bedarfspriifung
P5 Digitale Parkraumiiberwachung

P6 Smartes Parkleitsystem

15 von 98 in Zusammenstellung

vor 2025 2025/2026 2027-2030 2031-2035 ab 2036

K1

K3 ==mmmmmmeaee=g
K4 =====-0
K6 =====-0

K2 =====ssssecccecccseceeeeee==(]

K5 =====-0
Pl =====-0
P2 =========e---g
P3
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Mobilitatsentwicklungsplan 2035+

. . . vor 2025 2025/2026 2027 -2030 2031 -2035 ab 2036
Umsetzungsstrategie | Gesamtibersicht /
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TOP 3.3

Stadt Braunschweig 25-26317
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

16. Kompaktbericht Stadtbahnausbau

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) und die Verwaltung berichten seit dem
31.12.2017 halbjahrlich im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in Form
eines Kompaktberichts zum Stand des Stadtbahnausbaus.

Der 16. Kompaktbericht mit dem Stichtag 30.06.2025 wird hiermit vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: 16. Kompaktbericht Textteil
Anlage 2: 16. Kompaktbericht Tabellenteil
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OO?*»G Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Kompaktbericht ,Stadt.Bahn.Plus.” — Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030
Stichtag 30.06.2025

Gesamtprojekt

a. Foérderung + Konzeptentwicklung

Der finale Zuwendungsantrag fiir das Teilprojekt Volkmarode Nord wurde im Mérz 2025 an
die LNVG als zustandige Stelle Ubermittelt. Die Prifung durch die LNVG dauert derzeit an.
Anschlie3end kénnen die Freigaben zu den Landes- und Bundesmitteln erfolgen.

b. Grunderwerb

Im ersten Halbjahr 2025 konnten weitere Beurkundungen fir Kaufvertrage entlang der
Strecke Volkmarode Nord durchgefiihrt werden. Dazu gehért u.a. die Sicherung von
erforderlichen Flachenanteilen von der Remenhof-Stiftung. Weitere Gesprache sind flr das
2. Halbjahr 2025 geplant.

Teilprojekt 1 — Volkmarode Nord

a. Infrastrukturplanung

Die Planfeststellungsverfahren fir die Wendeanlage in Gliesmarode und die Strecke nach
Volkmarode Nord laufen derzeit. Fiir die Wendeanlage in Gliesmarode wird bis Jahresende
ein Planfeststellungsbeschluss erwartet. Fir die Strecke nach Volkmarode Nord liegen die
Einwendungen von Betroffenen sowie Tragern 6ffentlicher Belange vor und werden derzeit
beantwortet. Die Erdrterung wird voraussichtlich im Herbst stattfinden kénnen. Ein Termin far
einen Planfeststellungsbeschluss kann derzeit noch nicht abgeschatzt werden.

Im Vorfeld des Zuwendungsantrags wurde die Kostenermittlung auf Wunsch der
Fordermittelgeber aktualisiert und auf den Preisstand (08/2024) fir die Baupreise angepasst.
Der inflationsbedingte Anstieg der Kosten betragt ca. 13%. Die weiteren Erhéhungen von
ca. 3% sind auf erganzende Korrekturen und Anpassungen zurtckzufihren, die aufgrund
detaillierterer Planung und zwischenzeitlich vorliegender Gutachten durchgefiihrt wurden.
Vorbehaltlich der Uberpriifung durch die LNVG ergibt sich in der Prognose eine Erhéhung
der Eigenmittel von ca. 0,4 Mio. (netto) flr den Konzern Stadt (BSVG und Stadt). Detaillierte
Daten sind der Tabelle zum Kompaktbericht zu entnehmen.

Aufgrund von aufgetretenen bzw. absehbaren Verzégerungen in der Genehmigungsplanung
und im Planfeststellungsverfahren ergibt die aktuelle Bauablaufplanung eine mdgliche
Inbetriebnahme der Stadtbahn im Jahr 2030.

b. Birgerbeteiligung

Kein neuer Sachstand - Beteiligungsformate im Vorfeld bzw. wahrend der Bauausfihrung
werden mit ausreichend Vorlauf angekuindigt werden.

Teilprojekt 2 — Lindenberg/Rautheim

a. Infrastrukturplanung

1
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Bringt Braunschweig weiter!

Der Entwurf der Verkehrsanlage ist abgeschlossen und wurde im Juni 6ffentlich vorgestellt.
Einzelne Planungsdetails beispielsweise der Freianlagen, der Entwasserungsanlagen oder
der technischen Ausristung und zu notwendigen Leitungsverlegungen werden derzeit noch
bearbeitet. Die Freianlagenplanung zur Umgestaltung der heutigen Wendeschleife am
Krematorium ist noch in Abstimmung.

Die Bruckenentwiurfe inkl. Tragwerksplanung sind in Details nochmals zu Uberarbeiten, da
sich u.a. Technische Regelwerke im Projektverlauf geandert haben. Nach Uberpriifung der
Anforderungen der DB wurde aulierdem ein punktueller Anpassungsbedarf an Anlagen der
DB (Fahrleitungsabsenkung) ermittelt. Hierzu sind an Anlagen der DB zusatzliche Planungs-
und Bauleistungen im Projekt zu erbringen.

Ein Bauablaufkonzept wurde erstellt. Die Bauzeit bis zu einer Inbetriebnahme der Stadtbahn
wird ca. 3,5 Jahre betragen, die Gesamtbauzeit fir alle Anlagen voraussichtlich ca. 4 Jahre.
Voraussetzung ist, dass die Strecke an mehreren Stellen gleichzeitig hergestellt wird.
Hieraus ergibt sich eine prognostizierte Inbetriebnahme der Stadtbahn im Jahr 2031.

Sobald die vorstehenden Planungspunkte abgeschlossen sind, wird eine Kostenberechnung
zum integrierten Entwurf aller Gewerke erstellt. Die fortgeschriebene Kostenschatzung lasst
weiterhin eine Férderwirdigkeit (also einen NKI von groer 1,2) erwarten.

b. Burgerbeteiligung

Am 19.06.2025 wurde eine Birger-Informationsveranstaltung zur Vorstellung der
Entwurfsplanung durchgefihrt. Erganzend prasentiert wurden eine Verkehrssimulation sowie
die Grundzuge des Bauablaufkonzeptes. Es haben ca. 300 Teilnehmer vor Ort und digital an
der Veranstaltung teilgenommen.

Teilprojekt 3 — Heidberg/Salzdahlumer StraRe - Campusbahn/Querum

Heidberg/Salzdahlumer Str.

Kein neuer Sachstand.

Campusbahn/Querum

Fir die Integration der Stadtbahngleise in den Trassenverlauf der Anschlussbahn gibt es
machbare Varianten. Nach Abschluss der Arbeitsgruppenphase unter Beteiligung von
Vertretern der Hafenbetriebsgesellschaft und von BS Energy soll ein weiterer Workshop zur
Birgerbeteiligung flr den Streckenabschnitt Hamburger Stral3e bis TU Campus Nord und
Ost durchgefuhrt werden. Die Veranstaltung ist noch nicht terminiert.

Teilprojekt 4 — westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld

Kein neuer Sachstand. Machbarkeitsstudien im Teilprojekt noch nicht gestartet.

Nachster Kompaktbericht:

Der nachste Kompaktbericht ist zum Stichtag 31.12.2025 vorgesehen.
gez. Leuer
Anlage(n): Ubersicht Kennzahlen (tabellarischer Teil)

2
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ANLAGE KENNZAHLEN, Kompaktbericht "Stadt.Bahn.Plus." - Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030 (Stichtag 30.06.2025) O‘O O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Hinweis: Zeilen in denen keine veranderten Daten berichtet wurden, sind ausgeblendet. Der jeweils letztglltige Datenstand ist somit ersichtlich.

Gesamtprojekt - Zielnetz 2030 [

Streckenldnae Strecke auf Strecke Fertiastelluna/ Nutzen- Proanostizierte zusatzlicher, Folgekosten "Konzern
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9°| pesonderem strallenbulindiger 9 B 9l Kosten- F('jgrdermittel begleitender Stadt - Vergleich
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Strallenbau (optional) Ohnefall/Mitfall"
Bauneben- Risiko/ Summe . . .
1) 0 [}
Baukosten kosten UV "Prognose” ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca.% Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € Mio. €/Jahr>q30)
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -160% -140% 2030 1,3 - - 1,4
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -1 60% -1 40% 2030 1,4 - - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)g) 177,4 25,3 5,9 208,6 o o) o) o) o) - - 1,29)
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)s) 193,2 27,8 4,5 225,5 0 0 0 0 0 - - 0
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)g) 199,3 29,5 4,6 233,4 0 0 0 o™ 0 - - 0
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)s) 206,8 30,8 5,0 2426 o o o o™ o - - o
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)8)17) 239,6 46,3 17,4 303,3 o o o o™ (o) - - o
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)eﬂ7) 239,6 46,3 17,4 303,3 o o o o™ o - - o
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)8)17) 246,6 47,8 17,6 312,0 o o o o™ (o) - - o
Teilprojekt 1 - Volkmarode (inkl. Zwischenwende Gliesmarode)
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusétzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9°| pesonderem strallenbulindiger 9 B 9l Kosten- F('jgrdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Strallenbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe . .
1) 0, o, n "
Baukosten kosten UV "Prognose” ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 15,7 1,3 - 17,0 - - - - 1,35) - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 18,3 3,8 1,9 24,0 1,4 km -1 70% -130% 2024 1,4" 11,3 -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o o o o o -175% -125% o o (o) -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 25,8"2 5,2 1,5 32,5 o o ) 2025 1,4" 20,7"% -
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante 31,9 6,9 1,6 40,4 1,4 1,1km /77 %| 0,3 km/23% 2028 1,4" 27,6 0,8
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
Vorzugsvariante o o o o o o o o (o) (o) o
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023
Vorzugsvariante 39,3 8,3 2,0 49,6 o o o o 1,314) 34,2 0,6
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
Vorzugsvariante o o o o o o o o (o) (o) o
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
Vorzugsvariante 45,818) 9,7 21 57,6 o o o 2030 1,2719) 41,8 0,6
1von 3
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Teilprojekt 2 - Rautheim

TOP 3.3

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusétzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9°| pesonderem stralenbulndiger 9 B 9l Kosten- F('jgrdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Strallenbau (optional)
Baukosten " Bakuonsette)re\n- R'LSJ'CO/ "Psrgg:gsee" ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca.% Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose"
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - - 1,4% - .
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km -195% -1 5% 2025 1,37’ 25,1 -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o) o o [¢) o -1 98% -1 2% [¢) o o -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 40,912) 8,5 3,0 52,4 o o o (] 1 ,21 " 371 4,7
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante o o o o o o o 2029 o o o
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
Vorzugsvariante o o o o o o o o o () o
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
Vorzugsvariante o o o o o o o 2031 o o (o)
Teilprojekt 3.1/3.2 - Salzdahlumer Str./ Campusbahn
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9€| besonderem stralenblndiger 9 B 9l Kosten- F('igrdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkérper Faktor StralRenbau (optional)
Baukosten " Bakuor;?(te)r?n_ R'LSJ'CO/ "Psrgg:cr::e“ ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - - 1,65’ - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 72,4 8,0 - 80,4 - . . 2027 2,0% - .
wird derzeit
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023 o o o o - - - aktualisiert o - -
Projektteil 3.1 Salzdahlumer Str.
wird derzeit
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024 75,6 17,0 9,4 102,0 3,3 km 3,0/ ca. 90% 0,3/10% aktualisiert o™ ca. 67,0 Mio. € - 19
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 o o o o o o o o (o) (o) o
Projektteil 3.2 Campusbahn
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024 o'” o' o' o'” - - - o o - -
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 o' o' o' o' - - - o o - -
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 o'” o' o' o'” - - - o o - -
2von 3
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Teilprojekt 4.1/4.2 - westliche Innenstadt/Lehndorf-Kanzlerfeld [

O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusétzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9°| pesonderem strallenbulndiger 9 B 9l Kosten- F('jgrdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Strallenbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe . .
1) 0, o, n "
Baukosten kosten UV "Prognose” ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - - 1,4° - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - 2030 1,3% - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 o o o o - - - o o - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 o o o o - - - aktualisiert o - -
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 o o o o - - - o o - -
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 o o o o - - - o (o) - -

Bemerkungen:
*) dargestellt ist jeweils die letzte mit Werten versehene Berichtszeile und die zum Stichtag gehérende Berichtszeile

1) Baukosten inkl. Grunderwerbskosten
ab Bericht 2 wurde die Kostenplanungsmethodik verandert: Fiur Teilprojekte in denen die Voruntersuchung abgeschlossen ist, wird zusatzlich eine Risikoposition gebildet

die Kostenveranderung setzt sich zusammen: 1. Fortschreibung des Baupreisindex, 2. Erhéhung des Anteils an Baunebenkosten, 3. planerisch/inhaltliche Anpassungen im Vergleich zur Ausgangsvariante im Teilprojekt

)
2)
3)
4) in der Pos. Risiko/Unvorhergesehenes sind auch bisher noch nicht im Detail bezifferbare Kosten fir mogliche AnpassungsmalRnahmen an den DB-Anlagen enthalten
5) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2006"
6) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016"
7) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) aus Voruntersuchung fir konkrete Trassenvariante
8) Summe der jeweils zuletzt ermittelten Prognosewerte pro Teilprojekt
9) fur die noch nicht konkretisierten Teilprojekte 3 und 4 wurde ein pauschaler Sicherheitsaufschlag bericksichtigt
10) fiir die noch nicht fortfiihrend geplante Wendeanlage Gliesmarode wurden Kosten aus der Machbarkeitstudie 2018 (inkl. Aufschlag zur Anpassung auf den Preisindex 2019) angesetzt
11) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) nach Lph. 2 Vorplanung
12) in den Baukosten sind in Bezug auf Leitungstragerkosten (z.B. Leitungsumlegungen) noch keine konzessionsrechtlichen Abziige berucksichtigt
13) Das Jahr der Inbetriebnahme fir das Gesamtkonzept und alle Teilstrecken, kann friihestens nach Start der Voruntersuchung des Teilprojektes 4 neu abgeschatzt werden.
14) Der Nutzen-Kosten-Index (NKI) ist noch nicht final ermittelt, aber mit den Férdermittelgebern "vorlaufig abgestimmt"
15) Der abgeschatzte Nutzen-Kostenfaktor (NKI) fir das Teilprojekt 3 (inkl. Campusbahn "kurz" (ohne Briicke/ohne Erschliefung Querums) belauft sich auf > 1,2. Ein einzelner NKI flr die
Salzdahlumer Str. kann nach aktuellem Konzept nicht angegeben werden.

16) Der Anteil des zusatzlichen begleitenden StralRenbaus (nicht stadtbahnbedingt) belauft sich vorbehaltlich des konkreten Anlagenentwurfes auf ca. 5 Mio. € Baukosten (ohne
Baunebenkosten) und wurde in der Gesamtprognose als erste Annahme berlcksichtigt. Eine genauere Teil-Prognose kann erst nach Vorliegen eines Anlagenentwurfes erstellt werden.

17) In den angegebenen Investitionskosten fir das Gesamtprojekt sind ab Bericht Nr. 14 Kosten fur eine Campusbahn (ohne eine Erschlieffung bis nach Querum) in Héhe von ca. 39,1 Mio.
Euro (netto, Preisstand 2019; inkl. UV+Risiko und Baunebenkosten) enthalten. Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie bzw. der Voruntersuchungsphase werden die Kosten fir die
Vorzugsvariante fur den Untersuchungskorridor Campusbahn/Querum im Bericht aktualisiert und in der betreffenden Zeile fir den Projektteil 3.2 erganzt.

18) Die Baukosten (mit Preisindex 08/2022) wurden im Zuge des Antragsverfahrens einer Indizierung (auf 08/2024) unterzogen, um mdglichst aktuelle Baupreise zum Férderantrag (gestellt im
Marz 2025) zu hinterlegen. Die Baunebenkosten und der Anteil der Risikovorsorge wurden entsprechend erhdht.

19) Die prognostizierten Fordermittel sind auf Grundlage der Antragsdaten ebenfalls aktualisiert worden. Aus der Baukostensteigerung und den ermittelten Zuwendungen ergibt sich eine
Erhéhung der prognostizierten Eigenanteile fir den Konzern Stadt (BSVG und Stadt) um ca. 0,4 Mio € auf 15,8 Mio. € (netto). Der ermittelte Nutzen-Kosten-Indikator betragt 1,27. Alle Daten
sind vorbehaltlich der Uberpriifung durch die LNVG im Rahmen des Férderverfahrens. C-Kosten fiir zusatzlichen StraRenbau sind hierin nicht beriicksichtigt und durch die Stadt zu tragen.

Legende:
"UV" = Unvorgesehenes

"-" = noch keine Angaben mdglich
= kein neuer Sachstand bzw. Aussage fir Gesamt-/Teilprojekt noch nicht aktualisierbar

3von3
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Absender:
i . 25-26380
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:
Schnellere Offnung des Bahniibergangs Griinewaldstrafe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 02.09.2025 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.09.2025 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.09.2025 o]

Beschlussvorschlag:

Die Stadt Braunschweig wird gebeten, beim Eisenbahnbundesamt (EBA) die zeitliche
Verkurzung der geplanten Schliefung des Bahnlibergangs Griinewaldstralle zu erwirken.
Nach den notwendigen Umbaumafnahmen sollte der Ubergang umgehend wieder zur
Querung freigegeben werden. Bis zur Fertigstellung der digitalen Schrankensteuerung

ist die Sicherung des Bahnibergangs uber eine mobile Schrankenanlage zu erméglichen.

Sachverhalt:

Der Bahniibergang Grinewaldstrafie wird taglich von ca. 2.000 Radfahrenden und knapp
1.000 ZufuBgehenden genutzt. Der Ubergang ist zwar fiir Radfahrende schnell zu umfahren,
aber fur ZufuRgehende, besonders mit Kindern oder fir Menschen mit Gehbeeintrachtigung
mit einem erheblichen Umweg verbunden. Dieser Umweg kdnnte so vermieden werden.
Zudem sollte zur Férderung einer dkologischen Verkehrswende die Gleichbehandlung von
allen Verkehrsteilnehmenden diese MalRnahme rechtfertigen, da flr andere Kreuzungen mit
dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) solche Regelungen normalerweise umgesetzt
werden, wie z.B. fiir die Erneuerung des Bahnibergangs Grol3 Stockheim im Landkreis
Wolfenbuttel.

Nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) bendtigen “Einzelmalinahmen,

die den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen einer Eisenbahn vorsehen [...] keiner
vorherigen Planfeststellung oder Plangenehmigung [...].” Dazu gehoéren “die im Rahmen der
Digitalisierung einer Bahnstrecke erforderlichen Baumaflnahmen, insbesondere Ausstattung
einer Bahnstrecke mit Signal- und Sicherungstechnik des Standards European Rail Traffic
Management System (ERTMS).”

Der Umbau des Bahnlibergangs Griinewaldstral3e entspricht einer solchen Mallnahme.

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG), Ausfertigungsdatum: 27.12.1993. § 18, Erfordernis der Planfeststellung und vorldufige
Anordnung, Absatz 1a.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26380-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Schnellere Offnung des Bahniibergangs Griinewaldstrafe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 01.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 @)
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 09.09.2025 N
Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 16.09.2025 o]

Sachverhalt:

Beschlussvorschlag:

Die Stadt Braunschweig wird gebeten, beim Eisenbahnbundesamt (EBA) die zeitliche
Verkurzung der geplanten Schlielung des Bahnlibergangs Griinewaldstrale zu erwirken.
Nach den notwendigen Umbaumafnahmen sollte der Ubergang umgehend wieder zur
Querung freigegeben werden. Bis zur Fertigstellung der digitalen Schrankensteuerung ist die
Sicherung des Bahnlbergangs Uber eine mobile Schrankenanlage zu ermdglichen.

Stellungnahme der Verwaltung:
Zur Anfrage zur Verkurzung des Schlielzeiten des Bahnubergangs GrunewaldstralRe hat
das Eisenbahn-Bundesamt folgende Stellungnahme Gbermittelt:

~Das Eisenbahn-Bundesamt flihrt gemal § 4 AEG (Allgemeines Eisenbahngesetz) die
Aufsicht liber Eisenbahninfrastrukturen und Fahrzeuge. Diese miissen den Anforderungen
der &ffentlichen Sicherheit entsprechen. Bei einem Bahniibergang, der fiir den
Strallenverkehr mit Absperrungen gesperrt ist, sind die Anforderungen der 6ffentlichen
Sicherheit gegeben.

Daher hat das Eisenbahn-Bundesamt keine rechtliche Grundlage Sie bei Ihrem Anliegen zu
untersttitzen.

Fiir eine Priorisierung des Bauprozesses bzw. Einfluss auf einen beschleunigten Bauablauf
sollten Sie Ihr Anliegen an den entsprechenden Stellen der DB InfraGo vorbringen.®

Da die Stadt selbst nicht Mallinahmentragerin ist, sondern die Deutsche Bahn InfraGo (DB),
ist eine Beschleunigung seitens der Verwaltung nicht moglich. Gleichwohl hat die Verwaltung
die Forderung zur Verkirzung der Schlief3zeit an die DB weitergegeben. Die DB teilte
daraufhin mit, dass sie im Rahmen ihrer Méglichkeiten die Planung und Umsetzung der
erforderlichen Umbaumafnahmen sowie eine vorzeitige Offnung des Bahniibergangs
GrunewaldstralRe pruft. Wenn die Verwaltung weitere Informationen der DB erhalt, wird sie
erneut informieren.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26125
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Aufhebung der Ortsdurchfahrtsgrenze auf der KreisstraBe 25

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.08.2025
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 19.08.2025 o)
(Anhoérung) .
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben () 02.09.2025 0]
Beschluss:

Der Aufhebung der Ortsdurchfahrtsgrenze auf der Kreisstralle K 25 zwischen Veltenhof und
Wenden wird zugestimmt. Sie erfolgt zum 1. Januar 2026, ist zu verfigen und zeitnah
offentlich bekannt zu machen.

Sachverhalt:

Nach § 4 Abs. 1 des Niedersachsischen Straltiengesetzes - in der zurzeit gultigen Fassung -
ist eine Ortsdurchfahrt (OD) der Teil der Landes- oder Kreisstralle, der innerhalb der
geschlossenen Ortslage liegt und zur Erschlielung der anliegenden Grundstiicke bestimmt
ist. Die geschlossene Ortslage wird durch die zusammenhangende Bebauung geschaffen.

Zur Erschlielung des Neubaugebietes Wenden-West ist eine Verschiebung der
Ortsdurchfahrtsgrenze auf der KreisstralRe K 25 in Richtung Suden, hinter die sudliche
Ausbaugrenze des Kreisverkehrsplatzes, erforderlich geworden. Bereits im Bebauungsplan
WE 62 Wenden-West, 1. Bauabschnitt, wurde festgesetzt, dass nach dem Umbau der
Veltenhofer StralRe eine Anpassung der OD-Grenze vorgenommen wird.

Auch wenn auf der dann zwischen den Ortsteilen Veltenhof und Wenden verbleibenden
freien Strecke von 220 m eine zusammenhangende Bebauung nicht gegeben ist und
daruber hinaus auch die Autobahn A 2 die beiden Ortsteile trennt, liegt eine ,geschlossene
Ortslage vor: Die verbleibende Strecke ist im Verhaltnis zur Gesamtlange der Ortsdurchfahrt
von kurzer Ausdehnung und die Bebauung setzt sich danach wieder fort. Im Ubrigen
befinden sich in dem Abschnitt eine Einmiindung und eine Zufahrt zu einem Grundstick.

Vor dem Hintergrund obiger Ausfuhrungen sind die OD-Grenzen bei Station 0,532 und
Station 1,184 auf dem Abschnitt 20 der K 25 aufzuheben (Anlage1). Tragerin der
Strallenbaulast ist und bleibt die Stadt Braunschweig.

Far die Veroffentlichung in der Braunschweiger Zeitung ist der als Anlage 2 beigefugte Text
vorgesehen.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Plan
Anlage 2: Text o6ffentliche Bekanntmachung
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Anlage 2

Offentliche Bekanntmachung

Aufhebung der Ortsdurchfahrtsgrenzen auf der Kreisstraf3e K 25 Veltenhof - Wenden
in Braunschweig

Nach 8§ 4 Abs. 1 des Niederséchsischen Strallengesetzes vom 24. September 1980 - in der
zurzeit gultigen Fassung — hebt die Stadt Braunschweig die Grenzen der Ortsdurchfahrten
auf dem Abschnitt 20 der Kreisstrafl3e K 25 in Veltenhof und Wenden nach erfolgtem
Abschluss der Bauarbeiten der beiden Kreisverkehrsplatze in Wenden zum 1. Januar 2026
auf.

Tréagerin der StraRenbaulast ist und bleibt die Stadt Braunschweig.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Verfigung kann innerhalb eines Monats nach Veréffentlichung Klage beim
Verwaltungsgericht Braunschweig, Wilhelmstr. 55, 38100 Braunschweig, erhoben werden.
Die Klage ist gegen die Stadt Braunschweig, Baureferat, Platz der Deutschen Einheit 1,
38100 Braunschweig zu richten.

Stadt Braunschweig
Baureferat
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Stadt Braunschweig 24-24888-03
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Haltepunkt Bienrode OPNV-Konzept

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat | 25.08.2025
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 27.08.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, nach Fertigstellung des Haltepunkts Bienrode die Variante 1
umzusetzen.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hatte in der Vorlage 24-24888 sowie in der Erganzungsvorlage 24-24888-01
ausflhrlich dargelegt, wie durch eine sinnvolle Neugestaltung der ErschlieBung des Ortsteils
Bienrode der neu entstehende Haltepunkt optimal angebunden werden kann. Mit der
Erganzungsvorlage 24-24888-03 informiert die Verwaltung abschlieend Uber die
Ergebnisse einer vertiefenden Analyse zur Anderung des Linienweges unter
Berlcksichtigung der bereits vorgestellten Varianten, erganzt um eine tiefergehende
zahlenbasierte Auswertung von Laufwegen und Fahrgastpotenzialen sowie Bewertung der
Nutzbarkeit des Fledermauskamps (Vorschlag aus dem AMTA vom 18.03.2025) als
Durchstich zum Haltepunkt.

Varianten der Linienfithrung der Buslinie 424

Variante 1: Direkte Anbindung der Buslinie 424 an den Haltepunkt (HP) Bienrode

Wie bereits in der Drucksache 24-24888 vorgestellt, soll die Buslinie 424 mit Inbetriebnahme
des Haltepunkts Bienrode eine geanderte Linienfuhrung erhalten. Kunftig verlauft der
Linienweg direkt Gber den neuen Haltepunkt. Die bisherigen Haltestellen ,Pappelallee”, ,Am
Platz* und ,Im groRen Moore* entfallen. Stattdessen werden die barrierefrei ausgebauten
Haltestellen ,Bahnhof Bienrode® und ,Lonsweg* bedient.

Variante 2: Beibehaltung des aktuellen Linienwegs der Buslinie 424 mit Neubau einer
Haltestelle in der Waggumer Strae

Der derzeitige Linienverlauf der Buslinie 424 bleibt unverandert bestehen. Zur Anbindung
des Haltepunkts Bienrode wird eine neue Bushaltestelle in der Waggumer StralRe errichtet.

Variante 3: Kombination aus aktuellem Linienweg und zusatzlicher Anbindung an HP
Bienrode iiber Fledermauskamp

Die Buslinie 424 behalt ihren bisherigen Linienverlauf bei, erhalt jedoch zusatzlich eine
Anbindung an den Haltepunkt Bienrode, die im Rahmen eines Durchstichs des
Fledermauskamps (Vorschlag ATMA) ermdglicht wird.
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Bewertung der Varianten

Variante 1:

Die Vorteile der direkten Anbindung der Buslinie 424 an den Haltepunkt Bienrode wurden
bereits ausfihrlich in den Drucksachen DS 24-24888 und DS 24-24888-01 dargestellt und
werden an dieser Stelle nur kurz zusammengefasst.

Die neue Linienflhrung der Buslinie 424 Uber den Haltepunkt Bienrode bringt zahlreiche
Vorteile fur Fahrgaste und den oOffentlichen Nahverkehr in Braunschweig. Durch die
Blndelung der Linien 413, 424 und 436 an diesem Haltepunkt wird die Orientierung vor Ort
deutlich einfacher, und es entstehen direkte Umsteigemdglichkeiten zwischen den Buslinien
sowie zu den Regionalbahnen. Der Ortsteil Bienrode bleibt weiterhin gut angebunden: Die
Haltestellen ,Am Berge®, ,Dammwiese®, ,Haltepunkt Bienrode“ und ,Lénsweg” werden
bedient, wobei die Haltestelle ,Lénsweg* kiinftig sowohl von der Linie 413 als auch der Linie
424 angefahren wird.

Durch die neue Linienfiihrung kdnnen Fahrgaste der Linie 424 direkt am Haltepunkt
Bienrode in die Regionalziige umsteigen, wodurch die Reisezeiten zum Bahnhof
Gliesmarode, zum Hauptbahnhof und in Richtung Norden deutlich verklrzt werden.

Auch in infrastruktureller Hinsicht ist die Anpassung vorteilhaft: Fir die geanderte
LinienfUhrung sind keine zusatzlichen Bussteige notwendig, und die barrierefrei ausgebauten
Haltestellen ,Haltepunkt Bienrode® und ,Lénsweg” genligen, sodass der aufwendige und
kostenintensive barrierefreie Ausbau der anderen Haltestellen geringer priorisiert werden
kann. Wenn die Linie 424 ihren alten Weg behalten wirde, missten neue Haltestellen
gebaut werden. Die Fahrgaste hatten aulerdem einen langeren FuBweg zum Haltepunkt
Bienrode. Das alles wirde zusatzliche Kosten verursachen und die Umstiegsqualitat deutlich
verschlechtern.

Insgesamt steigert die neue Linienfihrung die Ubersichtlichkeit, den Komfort und die
Attraktivitat des Nahverkehrs und leistet zugleich einen wichtigen Beitrag zur Férderung der
Verkehrswende.

Variante 2:

Bei Beibehaltung des derzeitigen Linienwegs der Buslinie 424 ware keine Anderung der
Streckenfiihrung erforderlich. Allerdings muissten zur Anbindung des Haltepunkts Bienrode
neue Bushaltestellen in der Waggumer Stral3e ndordlich des Haltepunkts, in ausreichender
Entfernung zum Bahnubergang, geplant und gebaut werden. Dies ware mit zusatzlichen
Kosten verbunden. Aufgrund des geringen Strallenquerschnitts waren die Haltestellen nur in
reduzierter Ausstattung umsetzbar. Zudem wiirde der Ubergang zur Buslinie 436 sowie zu
den Regionalbahnen einen FulRweg von etwa 300 Metern erfordern. Damit wéare diese
Lésung deutlich weniger attraktiv als eine direkte Anbindung des Haltepunkts durch die
Buslinie 424. In den Vorlagen DS 24-24888 sowie DS 24-24888-01 werden auch die
Nachteile dieser Variante umfassend dargelegt.

Variante 3:

Die Verwaltung hat die vom AMTA angeregte Linienfihrung tber den Fledermauskamp
geprift. Im Ergebnis ist festzustellen, dass dies aus infrastrukturellen Griinden nicht
umsetzbar ist.

Beim Fledermauskamp handelt es sich zum einen um eine Privatstralle, die sich im
Eigentum von insgesamt neun verschiedenen Parteien befindet. Dartuber hinaus ist die
Stral3e baulich fur den Linienverkehr ungeeignet und musste erst aufwandig ertlchtigt
werden. Am Ende der Stral3e — direkt vor der Larmschutzwand — befinden sich zudem funf
Garagen, deren Zufahrt den Verkehrsweg auf nur etwa sieben Meter verengt. Fir ein
sicheres und konfliktfreies Passieren ist die Breite dieser Zuwegung deutlich zu gering.

Als besonderes Hindernis fur eine mégliche Linienfihrung ist hierbei zudem die bestehende
Larmschutzwand am Ende des Fledermauskamps zu bewerten. Diese Larmschutzwand
wurde errichtet, um das angrenzende Wohnquartier vor den Larmemissionen aus dem
benachbarten Gewerbegebiet zu schitzen. Fir eine Durchfahrt an dieser Stelle misste die
Wand durchbrochen und damit ein sogenanntes ,Schallloch* erzeugt werden, durch das der
Larm ungehindert in das Wohnquartier eindringen kdnnte. Ein solcher Eingriff musste baulich
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sehr aufwendig kompensiert werden, beispielsweise durch eine Errichtung zusatzlicher
Larmschutzwéande in Richtung Gewerbegebiet.

Der Umfang und die Kosten dieser Malnahmen stehen in keinem sinnvollen Verhaltnis zum
Nutzen.

Im Ergebnis wird deutlich, dass sich durch die Linienfihrung der Variante 3 die Fahrzeit fur
alle Fahrgaste, die nicht an den zusatzlich bedienten Haltestellen ein- oder aussteigen,
verlangert. Darlber hinaus sprechen verkehrsplanerische und betriebswirtschaftliche Griinde
gegen diese Variante. Dazu zahlen insbesondere die erhdhten Betriebskosten infolge einer
langeren Linienflhrung (zusatzliche Fahrplankilometer), ein hdherer Energieverbrauch sowie
steigende Kosten fiir Unterhaltung, Reinigung und Winterdienst. Erganzend gelten auch die
Ausfuhrungen aus DS 24-24888-01 fur die Variante 3.

Aus diesen Griinden ist die vorgeschlagene Routenfihrung weder wirtschaftlich noch
betrieblich umsetzbar.

Fazit

Weitere Details der Analyse der zuvor genannten Varianten sind als
Entscheidungsgrundlage der Anlage zu entnehmen.

Unter Abwagung verkehrlicher, betriebswirtschaftlicher und nutzerorientierter Aspekte stellt
Variante 1 — die direkte Anbindung der Buslinie 424 an den Haltepunkt Bienrode — nach wie
vor die zu bevorzugende Lésung dar. Sie bietet einen barrierefreien, komfortablen und
direkten Umstieg zwischen Bus und Bahn, verbessert die Erreichbarkeit des Haltepunkts
deutlich und vermeidet kurzfristig und langfristig zusatzliche Betriebs- und
Infrastrukturkosten.

Deshalb empfiehlt die Verwaltung weiterhin ausdrticklich die Anbindung des Haltepunkts
Bienrode durch die in den Vorlagen (DS 24-24888 und DS 24-24888-01) dargestellte neue
Streckenfiihrung der Buslinie 424.

Werner

Anlage/n:
Bewertung OPNV-Konzept Bienrode
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ANHANG Bewertung OPNV-Konzept Bienrode

Status Quo Fahrgastzahlen ,,Pappelallee”, ,,Am Platz* und ,.Im groRen Moore*

Tabelle 1 gibt einen Uberblick (iber die durchschnittlichen Ein- und Aussteigerzahlen an
Werktagen (Montag bis Freitag).

Tabelle 1 Durchschnittliche Anzahl der Ein- und Aussteiger (Montag — Freitag)

Haltestelle Durchschnittliche Anzahl der | Anzahl der Fahrten
Ein- und Aussteiger pro Tag

Linie 424

Pappelallee 42 35

Am Platz 44 35

Im GroRen Moore 50 35

Linie 413 (informativ)

Lonsweg | 70 | 34

Die einzelnen aufgeflhrten Haltestellen weisen im stadtweiten Vergleich eine geringe
Fahrgastfrequenz auf. Die Fahrgastnachfrage kann in Variante 1 auf eine Haltestelle
konzentriert werden und damit die Reisezeit im Gesamtblick auf alle Fahrgaste verkirzt
werden. Gleichzeitig wird das Liniennetz fir die Fahrgaste in Bienrode tUbersichtlicher, da alle
Fahrten der zwei Buslinie 413 und 424 von einer Haltestelle abfahren.

OPNV Anbindung Einwohner und Einwohnerinnen

Die in der Variante 1 weiterhin bedienten Haltestellen innerhalb von Bienrode verteilen sich
gleichmaRig Uber den Ort, so dass alle bewohnten Bereiche in einem Einzugsradius von nur
400 m zu einer der Bushaltestellen liegen. Lediglich die Gewerbebetriebe liegen am Rande
des 400 m Radius, aber weiterhin im 600 m Radius.

Im Einzugsbereich von 400 Metern werden bei den Varianten 1 und 2 der Linienfihrung alle
rund 1.800 Einwohnerinnen und Einwohner Bienrodes erreicht (vgl. Abbildung 1). Mit
Variante 1 verlangert sich fur einzelne Personen der Weg zur nachstgelegenen
Bushaltestelle geringfligig, dennoch bleiben samtliche Einwohner und Einwohnerinnen
weiterhin innerhalb des Einzugsradius von 400 Metern an den OPNV angebunden.
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Abblldung 1 Neue (Varlante 1) undbestandnahe (Varlante 2) L|n|e}fuhrung mit 400 m
Radien um Bushaltestellen

Abbildung 2 zeigt den Bereich fir die Haltestellen der Variante 1, der innerhalb einer
durchschnittlichen FuBwegzeit von 7 Minuten liegt und somit eine sehr gute Erreichbarkeit
der Haltestellen darstellt.
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Kreuz Braunschwelm

Darlber hinaus kdnnen innerhalb einer FuRwegzeit von 9 Minuten von allen Haltestellen der
veranderten Linienfihrung aus samtlichen Teilen des Stadtteils erreicht werden. Damit bleibt
die Erschlieungsqualitat flr Bienrode vollumfénglich gegeben (siehe Abbildung 3).
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OPNV Anbindung Gewerbegebiet

Die Erreichbarkeit des Gewerbegebiets Bienrode mit dem Offentlichen Personennahverkehr
ist auch nach der Anpassung des Linienwegs weiterhin gegeben. Die Haltestelle ,Am Berge*
stellt den primaren Ausstiegspunkt flr Fahrgaste aus Richtung Wenden mit Ziel
Gewerbegebiet Bienrode dar. Obwohl die Haltestelle ,Am Platz“ etwa 100 Meter ndher am
Gewerbegebiet liegt, ergibt sich aufgrund der Fahrzeit von rund drei Minuten zwischen den
beiden Haltestellen ein geringfligiger Zeitvorteil von zwei Minuten, wenn die Fahrgaste
bereits an der Haltestelle ,Am Berge® aussteigen. Dieses Nutzungsverhalten ist auch in den
Fahrgastzahlen erkennbar.

Im Gewerbegebiet befindet sich unter anderem eine Werkstatt der Lebenshilfe, in der derzeit
18 Personen mit Beeintrachtigungen beschaftigt sind. Davon nutzen 15 Personen
regelmaRig den OPNV. Der Arbeitsweg erfolgt in der Regel Uiber die Stadtbahnlinien 1 bzw.
10 bis zur Haltestelle ,Lincolnsiedlung® mit anschliefendem Umstieg in die Buslinie 424. Die
Wahl der Haltestelle ,Am Berge' als Ausstiegspunkt basiert auf praktischen Erfahrungen
sowie auf Hinweisen seitens der Betreuerinnen und Betreuer der Lebenshilfewerkstatt.

Tabelle 2 Beispielhafter Vergleich der FuRwege zu ,Auf dem Anger 9“ fir Fahrgaste aus
Richtung Wenden kommend

Haltestelle FuBweg [m] Gehzeit [min] Wegzeit [min]

Am Berge 650 m 9 min 9 min

Am Platz 550 m 8 min 11 min (8 min
Gehzeit + 3 min
Fahrzeit Bus)
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Zukiinftige Bedeutung des Haltepunktes Bienrode fiir den OPNV

Zur Bestimmung der Ein-, Aus- und Umsteiger am geplanten Haltepunkt in Bienrode wurde
das Verkehrsmodell Stadt und Region Braunschweig fir den Prognosehorizont 2030
ausgewertet. Der Planfall 2030 enthalt dabei den geplanten Haltepunkt sowie alle in Zukunft
dariber laufenden SPNV- und Buslinien.

Die Ein-, Aus- und Umsteiger im Modell fur die Prognose 2030 am HP Bienrode, getrennt
nach der Verkehrsmitteln Bus und Bahn sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 Ein-, Aus- und Umsteiger am Haltepunkt Bienrode

Gesamt Bahn Bus
Einsteiger 581 137 444
davon Quelleinsteiger 171 64 107
davon Umsteiger 410 73 337
Aussteiger 600 243 357
davon Zielaussteiger 190 79 111
davon Umsteiger 410 164 246

Der Haltepunkt stellt nicht nur einen Mehrwert fir die Einwohnerinnen und Einwohner
Bienrodes dar. Ein kurzer, besonders breit ausgefiihrter Ubergang vom Bahnsteig zum
geplanten Busbahnsteig ermoéglicht zudem einen komfortablen und barrierefreien Umstieg zu
den Stadtbuslinien.

Die Regionalbahnlinie RB47 verzeichnet im Vergleich zu den Jahren 2008/2009 einen
Zuwachs an Fahrgasten. In den kommenden Jahren wird die Streckeninfrastruktur
schrittweise aufgewertet. Aktuell laufen bereits die Arbeiten fir die Inbetriebnahme moderner
Sicherungstechnik (elektronisches Stellwerk, Erneuerung von Bahnibergangstechnik).
Geplant sind weiter eine Beschleunigung der Strecke, die Inbetriebnahme des zusatzlichen
Haltepunktes Isenbuttel Bahnhof, die Elektrifizierung des Abschnitts Gifhorn—Braunschweig
im Zusammenhang mit dem Einsatz von batteriebetriebenen Zigen (BEMU-Fahrzeugen)
sowie die Errichtung einer Begegnungsstelle in Kralenriede. Letztere Malinahme ermdglicht
kinftig einen Halbstundentakt zwischen Gifhorn und Braunschweig. Insgesamt wird die
Verbindung dadurch deutlich an Attraktivitat gewinnen. Die Umsetzung der zuletzt genannten
MaRnahmen ist derzeit fir etwa 2033 vorgesehen.

Die derzeitige OPNV-Verbindung auf der Relation RB47 in Richtung Gewerbegebiet
Hansestralde, Volkswagenwerk, Rihme, Wenden u. a. ist gegenwartig wenig attraktiv und
erreicht lediglich einen OV-Anteil von etwa 1,3 %. Zukuinftig wird diese Verbindung durch
einen moglichen Umstieg am Bahnhof Bienrode deutlich aufgewertet. Voraussetzung hierfur
ist eine sowohl angebots- als auch infrastrukturseitig fahrgastorientierte Gestaltung des
Umstiegs sowie eine weitere Attraktivitatssteigerung der RB47. Unter diesen Bedingungen ist
eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV zu erwarten. Mit
einer im Vergleich zum stadtischen Mittelwert konservativen Abschatzung von langfristig 9%
OV-Anteil, besteht auf der neuen Verbindung RB47 <> Linie 424 ein Potenzial von rund 400
Fahrgasten pro Werktag (Montag bis Freitag). Zur Abschépfung dieses Potenzials ist eine
kurze und attraktive Umsteigebeziehung ein entscheidender Faktor.
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Stadt Braunschweig 25-26021
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Verbesserung der FuBganger- und Radfahrerquerung an der
Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 19.06.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 19.08.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und der Realisierung zur Verbesserung der Querung an der
Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusszustandigkeit:

Die Beschlusszustandigkeit obliegt dem Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben, da es sich bei der Wolfenbutteler Stralde um eine Hauptverkehrsstralle
handelt, deren verkehrliche Wirkung Uber die Grenzen des Stadtbezirkes hinausgeht (§ 6
Ziffer 2 lit. h Hauptsatzung).

Anlass:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) beabsichtigt, in 2026 die Haltestelle Jahnplatz
auf der Wolfenbutteler Strale zu sanieren. Die Bahnsteige werden angehoben und neu
ausgestattet. Die Planung wurde mit der Verwaltung abgestimmt.

Planung:
An der Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz wird der Bahnsteig in beiden Fahrtrichtungen

angehoben. Die angrenzenden Gleisquerungen bzw. Aufstellflachen fur Ful3ganger und
Radfahrer entsprechen nicht den erforderlichen Mindestmalen, so dass die Stadtverwaltung
eine Optimierung der Querungen als erforderlich sieht. Daraus resultierend werden auch die
beiden Bahnsteige verbreitert und konnen somit beidseitig mit Gelandern versehen werden.
Die Gleisquerungen werden als geteilte Querungen mit taktilen Elementen fir Sehbehinderte
ausgestattet. Die Lichtsignalanlagen werden in sdmtlichen Querungsbereichen angepasst.
Auf der Westseite werden Fahrradstander angrenzend an den Querungsbereich hergestellt.
Da der Radweg in beide Richtungen befahren wird, ist eine Anpassung bis in die
Eisenbltteler Stralle vorgesehen.

Auf der Ostseite wird der FulR- und Radverkehr weiterhin gemeinsam geflhrt, da eine

Verbreiterung zulasten einer Fahrspur aus Leistungsfahigkeitsgriinden fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) nicht mdglich ist.
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Aufgrund der durch die angepasste Haltestelle sowie Querungsbereiche veranderten
Bordfiihrung, muss der separate Rechtsabbieger in die Eisenbitteler Straf3e entfallen. Die
rechte Fahrspur wird kiinftig als kombinierte Geradeaus-/Rechts-Fahrspur genutzt. Dies ist
unkritisch hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und zur Verbesserung der Sicherheit fur
Fuligénger und Radfahrende dringend geboten.

Wirde die Anhebung der Bahnsteige ohne die begleitenden MalRnahmen der Stadt erfolgen,
wurden die Bahnsteige nicht verbreitert. Es wurden die Warteflachen wie im Bestand (Malke
unterhalb der Regelmale oder gar Mindestmale) verbleiben, Gelander wirden dann nicht
installiert werden kénnen. Des Weiteren wirden die zusatzlichen Maste die Warteflachen
punktuell einengen, wodurch die Nutzung insbesondere mit Kinderwagen, Rollator etc. weiter
beeintrachtigt wirde.

Den Anliegern ist die Planung vorgestellt worden; sie begrifien die Verbesserung der
Haltestelle sowie der Fuldganger- und Radfahrerfiihrung.

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit ist eine gemeinsame Bauausfiihrung von BSVG und
Stadt vorgesehen. Aufgrund der Anpassungen im Fahrbahnbereich wird weiterhin eine
erforderliche Fahrbahndeckensanierung in das Projekt integriert.

Um die MaRnahme gemeinsam mit der BSVG umsetzen zu kdnnen, die Férderung nicht zu
gefahrden und die Lieferzeitraume vor allem auf Seiten der BSVG einzuhalten, muss die
Ausschreibung im Herbst 2025 erfolgen.

Finanzierung:
Wahrend die BSVG die komplette Erneuerung der Bahnsteige finanziert, ist fur die

erganzenden Baumalnahmen die Stadt zustandig. Die Kosten hierflir betragen ca. 465.000
€ (zzgl. Fahrbahndecke) und stehen im Projekt 5S.660017 Stadtbahnbau/Folgemalinahmen
zur Verfugung.

Fir das Vorhaben wurden von der BSVG bei der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG) Férdermittel fir eine Umsetzung in 2025 beantragt. Aufgrund
weiterer Malinahmen entlang der Wolfenbdtteler Stra3e in 2025 und der verkehrlichen
Beeintrachtigung der Theodor-Heuss-Stralde (parallele Nord-Sid-Achse) musste die
MafRnahme Jahnplatz nach Vorgaben der Verkehrsbehérde und Feuerwehr auf 2026
verschoben werden. Die Verschiebung ist mit der LNVG abgestimmt, so dass die
Fordergelder nicht gefahrdet sind.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der Verbesserung der Ful3ganger- und
Radfahrerquerung an der Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz um ein klimaschutzrelevantes
Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage 2 beigefugt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja U] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
Sonstiges:
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

OXOX OO

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaBnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
=> Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt

(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaBnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaBnahmen flr den Berucksichtigung FuBverkehr
Umweltverbund —
Bericksichtigung Radverkehr
Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Absender:
Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der A%ﬁ;ﬁ?gff:ﬂ'ig:)

Stadt

Betreff:

Verbesserung der FuBganger- und Radfahrerquerung an der
Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz

Anderungsantrag zur Vorlage 25-26021

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 02.09.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Der Beschlussvorschlag der Verwaltung wird um den folgenden zweiten Punkt erganzt:

1. Der Planung und der Realisierung zur Verbesserung der Querung an der
Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die perspektivische Einrichtung eines geschiitzten
Radfahrstreifens auf der stadteinwarts fihrenden Fahrbahn der Wolfenbitteler
Stralde zu prifen. Zu diesem Zweck wird sie beauftragt zu untersuchen, zu
welchem Zeitpunkt und mit welchen begleitenden Mallnahmen der motorisierte
Individualverkehr stadteinwarts einspurig gefihrt werden kann.

Sachverhalt:

Auf Hohe der Stadtbahnhaltestelle Jahnplatz entsprechen die aktuellen Breiten der Geh-
und Radwege auf beiden Seiten der Wolfenblitteler Stralle nicht den Vorgaben des im
Ziele und MaRnahmenkatalog “Radverkehr in Braunschweig” unter Mallnahme 6 definierten
“Braunschweiger Standard” bzw. den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralBen (RASt 06).
Demnach sind Breiten von mindestens 2,30 Metern fir Einrichtungsradwege, mindestens
3,20 Metern fir Zweirichtungsradwege, sowie mindestens 2,50 Metern fir
strallenbegleitende Gehwege vorgesehen.

Auch die im Verwaltungslageplan dargestellte Umgestaltung der Querung erreicht diese
Mindestmalie nicht. Der Radweg auf westlicher Seite der Haltestelle ist an einer Stelle mit
lediglich 2,06 Metern bemessen, wahrend auf der gegenuberliegenden Seite der getrennte
Geh- und Radweg zulasten eines gemeinsamen Geh- und Radweges aufgehoben wurde,
der seinerseits an einer Stelle nur 3,88 Meter und im weiteren Verlauf stadtauswarts sogar
weniger als 3 Meter betragen soll.

Nach den RASt 06 sollen jedoch gemeinsame Ful- und Radwege nur bei
unterdurchschnittlichem Verkehrsaufkommen angelegt werden. Fur die Wolfenbutteler
Strale ist von einer deutlich héheren Nutzung auszugehen, da sie im
Mobilitatsentwicklungsplan 2035+ (MEP) als eine Hauptverkehrsroute des Radverkehrs
ausgewiesen ist.

Damit die Stadt ihren eigenen Qualitatsstandards gerecht wird, ist eine Neuaufteilung

des StralRenraumes zwingend zu prifen. Der MEP sieht unter MalRnahme RS2 “Aufteilung
und Umgestaltung von Verkehrsrdumen” mit sehr hoher Prioritt die Neuaufteilung unter
Bericksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden vor. Vor diesem Hintergrund ist es
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sachgerecht, zunachst durch die Verwaltung ermitteln zu lassen, wie das tatsachliche
Verkehrsaufkommen auf der Wolfenbutteler Stral3e verteilt ist und in welchem zeitlichen
Rahmen eine Reduzierung auf eine Fahrspur je Fahrtrichtung umsetzbar ware.

Auf dieser Grundlage kann bewertet werden, ob ein geschitzter Radfahrstreifen auf einer

wegfallenden Fahrspur eingerichtet werden kann, um die Mindestbreiten einzuhalten und
die Verkehrssicherheit sowie die Attraktivitdt des Radverkehrs deutlich zu verbessern.

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 25-25899
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraBen - Wendentorwall

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 19.08.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Markierung und Beschilderung der Fahrradstralen/-zonen gemaf Anlage 1 wird
zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei
FahrradstraRen um einen Beschluss Uber Planungen, fur die der Ausschuss fur Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist. Fahrradstraen sind Teil eines
Ubergeordneten Netzes an Fahrradstral’en, deren Bedeutung somit wesentlich tGber den
Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Im Juli 2020 hat der Rat der Stadt Braunschweig den Ziele- und MaRnahmenkatalog
,Radverkehr in Braunschweig“ zur umfassenden Férderung des Radverkehrs beschlossen
(DS 20-13342-02). Die MalRnahme 6.1 sieht die Entwicklung eines Qualitatsstandards fr
Fahrradstraen vor, um kiinftig eine einheitliche und klar erkennbare Gestaltung zu
gewahrleisten und den besonderen Charakter dieser Strallen hervorzuheben.

Um den Radverkehr zu fordern und die Sicherheit flir Radfahrende zu erhéhen, wurde im
Dezember 2022 der von der Verwaltung entwickelte ,Qualitatsstandard fur Fahrradstral3en
und Fahrradzonen in Braunschweig“ beschlossen (DS 22-19984).

Fahrradstraen bindeln den Radverkehr und bieten eine sichere und komfortable Alternative
zu herkdmmlichen Radwegen entlang von Hauptverkehrsstraen. Ein gut ausgebautes Netz
von Fahrradstra’en ermdéglicht es, Uber lAngere Strecken hinweg attraktive Routen zu
schaffen und so den Anteil des Radverkehrs zu steigern. Die Verwaltung hat daher in den
vergangenen Jahren ein mehr als 15 km langes, grofitenteils zusammenhangendes Netz
von Fahrradstraf’en und einer Fahrradzone eingerichtet.
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Planung
Folgende MalRnahme wird zur Umsetzung vorgeschlagen:

¢ Wendentorwall (Anlage 1)

Die Stralke Wendentorwall liegt in einer Fahrradzone und stellt als Teil Veloroute Wallring
(DS 23-20323) eine sehr hohe Netzrelevanz flir den Radverkehr dar. Die
ErschlieBungsstralRe dient dem Verkehr von Anliegern und deren Besuchern und ist fur
Kfz als ,Anlieger frei“ beschildert.

Es findet beidseitig Senkrechtparken im Seitenraum statt. Durch die alte Gosse und den
teilweise nicht definierten Fahrbahnrand schwankt die Fahrbahnbreite. Die Fahrgasse
weist jedoch auch nach Abzug der Sicherheitstrennstreifen (je 1,00 m) mindestens das
Regelmal’ (4,00 m) auf. Fur die Umsetzung des Qualitatsstandards sind keine baulichen
Anpassungen notwendig. Der Bestand bleibt erhalten; es muss ausschlieRlich markiert
und beschildert werden. Die Baumstandorte bleiben unverandert bestehen.

Markiert werden Sicherheitstrennstreifen zu den Senkrechtparkstanden sowie das
Sinnbild ,Fahrradzone®. Der Radverkehr fahrt auf der ca. 4 m bis 4,20 m breiten
Fahrgasse. Die Sicherheitstrennstreifen dienen dem Radverkehr zur Verdeutlichung des
Gefahrenbereiches zu parkenden Fahrzeugen. Der Radverkehr sollte ausschlief3lich in
der Fahrgasse abgewickelt werden. Vom flieRenden Kfz-Verkehr kann der
Sicherheitstrennstreifen bei Bedarf mit genutzt werden. Diesem steht somit die gesamte
Fahrbahnbreite zur Verfiigung. Zusatzlich werden auf Hohe der Querungen fir Zu-Ful3-
Gehende Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen aufgebracht.

Um das praktizierte Parken bis in den Gehweg hinein einzuschranken, wird auf der
nordlichen Seite, wo mdglich, durch eine definierte Parkstandbegrenzung (Markierung der
Parkstande) das Parken weiter auf die Fahrbahn geschoben. Somit stehen FuRgangern
kunftig breitere Gehwegbereiche zur Verfigung.

Im Zuge der Baumalinahme um die verbesserte Querungsmaoglichkeit der Stralte Am
Wendentor entstehen im Einfahrtsbereich in den Wendentorwall neue
Verkehrsbeziehungen und eine Zweirichtungsradwegefurt. Zur Gewabhrleistung der
Sichtbeziehungen, zur Sicherung des Verkehrsablaufes und einer verkehrssicheren
Abwicklung im Knotenpunkt entfallen die zwei Langsparkstdnde am nérdlichen
Fahrbahnrand. Der entstehende Freiraum im Gestaltungsbereich der Torhduser sowie im
Knotenpunkt Wendentorwall/Fallersleber-Tor-Wall entspricht der Stadtbildgestaltung am
Wallring.

Auch im Kurvenbereich zum Fallersleber-Tor-Wall werden nach Rlcksprache mit der
Polizei zwei Langsparkstéande aufgehoben, um die Sichtbeziehungen zu verbessern, die
Querungsmaoglichkeit fir den FuRverkehr zu erleichtern und Gefahrdungspotential
insbesondere beim Ausparken zu minimieren. Im Wendentorwall stehen zahlreiche
ungenutzte Parkstande zur Verfiigung.

Insgesamt entfallen auf dem Wendentorwall ca. vier von 163 Parkstanden. Die Anzahl der
legalen Parkstande bleibt somit nahezu unverandert. Auf den zum Parken zu schmalen
Eckflachen im Seitenraum werden nach Bedarf Fahrradbligel aufgestellt.

Eine MalRnahme zur Minimierung des Kfz-Durchgangsverkehrs besteht bereits im
Einfahrtsbereich Wendentorwall durch die Beschilderung ,Anlieger frei“. Diese
Beschilderung wird auch im Bereich Fallersleber-Tor-Wall/Am Fallersleber Tore
angeordnet werden.
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Am Wendentor soll von Norden kommend die Anordnung einer ,vorgeschriebenen
Fahrtrichtung geradeaus oder rechts” erfolgen. Hierdurch soll die Verkehrssicherheit im
Einmiindungsbereich Wendentorwall / Am Wendentor - zukilnftig mit
Zweirichtungsradwegefurt - erhdht werden. Hauptsachlich erfolgt diese Anordnung der
vorgeschriebenen Fahrtrichtung im Hinblick auf die beschlossene (23-20537 ,Am
Wendentor: Verbesserte Querungsmaglichkeit fir zu-Fu3-Gehende und Radfahrende im
Zuge des Wallrings®) einspurige Verkehrsfihrung auf der Stralte Am Wendentor in
stadteinwartiger Richtung. Durch das Abbiegeverbot in den Wendentorwall flir von Norden
kommende Fahrzeuge soll ein Rickstau vermieden werden, der die Stadtbahn behindern
konnte. Fir von Siden kommende Fahrzeuge ist die Einfahrt (fir Anlieger) in den
Wendentorwall weiterhin moglich.

Klimawirkungsprufung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Ma3nahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage 2
beigefugt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Wendentorwall
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

O0O0XXOKX

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MalBnahmen fur den I Berlcksichtigung Fuldverkehr
Umweltverbund "
Berucksichtigung Radverkehr
O Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | O CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fir Versickerung)
Einsatz 0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher O Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25900
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraBen - Fallersleber-Tor-
Wall

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 19.08.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Markierung und Beschilderung der Fahrradstralen/-zonen gemaf Anlage 1 wird
zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei
FahrradstraRen um einen Beschluss Uber Planungen, fir die der Ausschuss flir Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist. Fahrradstralen sind Teil eines
Ubergeordneten Netzes an Fahrradstral3en, deren Bedeutung somit wesentlich Uber den
Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Im Juli 2020 hat der Rat der Stadt Braunschweig den Ziele- und MaRnahmenkatalog
.Radverkehr in Braunschweig® zur umfassenden Férderung des Radverkehrs beschlossen
(DS 20-13342-02). Die MalRnahme 6.1 sieht die Entwicklung eines Qualitatsstandards fur
FahrradstralRen vor, um kinftig eine einheitliche und klar erkennbare Gestaltung zu
gewahrleisten und den besonderen Charakter dieser Straflen hervorzuheben.

Um den Radverkehr zu férdern und die Sicherheit fir Radfahrende zu erhéhen, wurde im
Dezember 2022 der von der Verwaltung entwickelte ,Qualitatsstandard fur Fahrradstral’en
und Fahrradzonen in Braunschweig“ beschlossen (DS 22-19984).

Fahrradstraen bindeln den Radverkehr und bieten eine sichere und komfortable Alternative
zu herkdmmlichen Radwegen entlang von Hauptverkehrsstraen. Ein gut ausgebautes Netz
von Fahrradstra’en erméglicht es, Uber langere Strecken hinweg attraktive Routen zu
schaffen und so den Anteil des Radverkehrs zu steigern. Die Verwaltung hat daher in den
vergangenen Jahren ein mehr als 15 km langes, grofitenteils zusammenhangendes Netz
von Fahrradstraf’en und einer Fahrradzone eingerichtet.
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Planung
Folgende MalRnahme wird zur Umsetzung vorgeschlagen:

Fallersleber-Tor-Wall (Anlage 1)

Die Stralie Fallersleber-Tor-Wall liegt in einer Fahrradzone und stellt als Teil Veloroute
Wallring (DS 23-20323) eine sehr hohe Netzrelevanz fur den Radverkehr dar. Die
ErschlieBungsstralRe dient dem Verkehr von Anliegern und deren Besuchern. Es findet
beidseitig Schragparken im Seitenraum statt. Die verbleibende Fahrgassenbreite nach
Abzug der Sicherheitstrennstreifen (je 1,00 m) lage bei ca. 6,10 m und Uberschreitet damit
das Regel- und Maximalmalf? fir FahrradstralRen.

Die baulichen Parkstande sind aktuell sehr kurz ausgebildet, weshalb das Schragparken
bis weit auf den Gehweg praktiziert wird. Im Zuge der Umsetzung des Qualitatsstandards
wird auf dem Fallersleber-Tor-Wall die Fahrgasse zugunsten der nutzbaren
Gehwegbreiten reduziert. Durch die zuklnftige Markierung der Parkstande wird das
Parken, wo méglich, weiter auf die Fahrbahn geschoben. Es sind fir die Umsetzung des
Qualitatsstandards keine baulichen Anpassungen notwendig. Der Bestand bleibt erhalten;
es muss ausschlieRlich markiert und beschildert werden. Die Baumstandorte bleiben
unverandert bestehen.

Markiert werden die Sinnbilder ,Fahrradzone®, die auf Regelmal} verlangerten Parkstande
sowie die Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstanden. Die Sicherheitstrennstreifen
dienen dem Radverkehr zur Verdeutlichung des Gefahrenbereiches zu parkenden
Fahrzeugen und sind nicht fir das regelmalige Befahren vorgesehen. Der Radverkehr
sollte ausschlieBlich in der Fahrgasse abgewickelt werden. Vom flieRenden Kfz-Verkehr
kann der Sicherheitstrennstreifen im Bedarfsfall mit genutzt werden.

In einigen Bereichen mit Parkstandslangen aktuell unterhalb der Regelmale wird das
Schragparken bis auf den Gehweg weiterhin toleriert. Dies ist in Einzelfallen nach
Abstimmung mit der Feuerwehr erforderlich geworden, wenn zur Sicherung des
Bestandsschutzes und zur Gewahrleistung des 2. Rettungsweges erforderlich wird, dass
die Feuerwehrfahrzeuge im Einsatzfall auf der Fahrbahn stehen und dabei eine
Maximalentfernung von den Gebauden nicht Uberschreiten. Werden die
bauordnungsrechtlich geforderten 2. Rettungswege kiinftig anderweitig sichergestellt (z.B.
Uber Fluchttreppen an den Gebauden), kdnnen die Parkstande zugunsten der nutzbaren
Gehwegbreiten zu einem spateren Zeitpunkt nachtraglich markiert werden. Im
Einmindungsbereich Am Fallersleber Tore, im Bereich des aufgeweiteten
Radaufstellstreifens (ARAS) wird die Markierung (Haltlinien, Fahrradpiktogramme und
Fahrbahnbegrenzungen) regelkonform angepasst.

Im Knotenpunktbereich Fallersleber-Tor-Wall/Am Fallersleber Tore wird die gesamte
Fahrbahnbreite bendtigt, um Verkehre sicher und Ubersichtlich zu fuhren. Dies fuhrte
dazu, dass die Gehwege stark zugeparkt wurden. Da die Gehwegbreite dem Fuldverkehr
jedoch uneingeschrankt zur Verfiigung stehen soll, wurden bereits auf der 6stlichen Seite
die ersten 5 Schragparkstande umgewandelt (in Stellplatze fir Leihfahrrader VELOLEO
und Scooter-Stellflachen). Gegenuber auf der westlichen Seite werden im ersten
Schragparkstand Fahrradanlehnbiigel aufgestellt, um die Freihaltung des Gehweges zu
gewahrleisten. Auf den zum Parken zu schmalen Eckflachen im Seitenraum werden nach
Bedarf Fahrradbugel aufgestellt.

Insgesamt entfallt auf dem Fallersleber-Tor-Wall einer von ca. 88 6ffentlichen
Parkstanden. Die Anzahl der legalen Parkstande bleibt somit nahezu unverandert. Im
Wendentorwall und Fallersleber-Tor-Wall stehen regelmafig freie Parkstande zur
Verfugung.
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GemalR beschlossenem Qualitatsstandard sind Ma3nahmen zur Verhinderung von Kfz-
Durchgangsverkehr zu prufen. Wie auch schon am Wendentorwall erfolgt eine ,Anlieger
frei“-Beschilderung. Weitere Malnahmen konnen erst nach Abschluss der Arbeiten
Hagenmarkt sowie an der Querung Wendentorwall/Am Wendentor in Betracht gezogen
werden.

Klimawirkungsprifung
GemalR DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Ma3nahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage 2

beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Fallersleber-Tor-Wall
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

O0O0XXOKX

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MalBnahmen fur den I Berlcksichtigung Fuldverkehr
Umweltverbund "
Berucksichtigung Radverkehr
O Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | O CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fir Versickerung)
Einsatz 0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher O Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25900-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraBen - Fallersleber-Tor-
Wall

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss (unverandert):

,Der Markierung und Beschilderung der Fahrradstralen/-zonen gemaf Anlage 1 wird
zugestimmt.“

Sachverhalt:

Der Stadtbezirksrat 130 Mitte hat in seiner Sitzung am 19.08.2025 abweichend vom
Beschlussvorschlag der Verwaltung mit Beschluss des Anderungsantrages 25-26351 wie
folgt beschlossen:

“Der Markierung und Beschilderung der Fahrradstralen/-zonen gemaf Anlage 1 wird
zugestimmt. Nach Abschluss der Arbeiten am Hagenmarkt sowie der Querung
Wendentorwall/Am Wendentor sollen weiterfiihrende MaRnahmen zur Verringerung von
Durchgangsverkehren, wie z. B. die Anwendung von Modalfiltern, geplant und umgesetzt
werden®.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung kann derzeit nicht zusagen, weitere MalRnahmen zur Verringerung des
Durchgangsverkehrs in den beiden genannten Stral3en zu planen und umzusetzen. Eine
solche Zusage setzt zunachst eine Priifung der Mdglichkeiten und Wirkungen voraus. Fur die
Verwaltung besteht mit MalRnahme 6.1 des Ziele- und Ma3nahmenkatalogs ,Radverkehr in
Braunschweig“ ohnehin ein entsprechender Auftrag zur Prifung.

Daher halt die Verwaltung an ihrem Beschlussvorschlag fest.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Fallersleber-Tor-Wall
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

O0O0XXOKX

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MalBnahmen fur den I Berlcksichtigung Fuldverkehr
Umweltverbund "
Berucksichtigung Radverkehr
O Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | O CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fir Versickerung)
Einsatz 0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher O Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Absender:
Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der A%ﬁgg’(g;fg:ﬂ'ig:)

Stadt

Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard FahrradstraBen - Fallersleber-Tor-
Wall

Anderungsantrag zur Vorlage 25-25900-01

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 02.09.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Zusatzlich zu den Markierungen und der Beschilderung der Fahrradstral’en/-zonen gemaf
Anlage 1 der Verwaltungsvorlage wird die Verwaltung beauftragt, entsprechend dem
Qualitatsstandard fir Fahrradstrallen an geeigneter Stelle mindestens einen Modalfilter zur
Vermeidung von Durchgangsverkehr auf dem Wendentorwall und dem Fallersleber-Tor-Wall
umzusetzen.

Sachverhalt:

In ihrer Stellungnahme zu der Ursprungsvorlage des Stadtbezirksrats verweist die
Verwaltung auf ihre aus dem Qualitatsstandard fur FahrradstralRen und -zonen erwachsende
Verpflichtung, zu Gberprifen, mit welchen MalRnahmen Anliegerverkehr verhindert werden
kann. Es ist davon auszugehen, dass diese Uberpriifung dem Auftrag des Ausschusses
entsprechend im Vorfeld der Beschlussvorlage erfolgt ist. Da auch in der Stellungnahme
keine triftigen Grunde vorgebracht werden, warum der vorgeschlagene Modalfilter
entbehrlich ist, liegen offenbar keine vor. Der Modalfilter sollte daher gemeinsam mit den
anderen Umgestaltungsarbeiten errichtet werden, bevor sich ein neuer Schleichweg tber
die Fahrradstralen entsteht und eine schon jetzt absehbare Korrektur der MalRnhahme
erforderlich wird.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26104
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Umsetzung Qualitatsstandard Fahrradstraen - Hennebergstralle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 19.08.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Der Markierung und Beschilderung der Fahrradstralte ,Hennebergstralle“ gemal Anlage 1
wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei
FahrradstraRen um einen Beschluss Uber Planungen, fur die der Ausschuss fur Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist. Fahrradstraen sind Teil eines
Ubergeordneten Netzes an Fahrradstral’en, deren Bedeutung somit wesentlich tGber den
Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Im Juli 2020 hat der Rat der Stadt Braunschweig den Ziele- und MaRnahmenkatalog
,Radverkehr in Braunschweig“ zur umfassenden Férderung des Radverkehrs beschlossen
(DS 20-13342-02). Die MalRnahme 6.1 sieht die Entwicklung eines Qualitatsstandards fr
Fahrradstraen vor, um kiinftig eine einheitliche und klar erkennbare Gestaltung zu
gewahrleisten und den besonderen Charakter dieser Strallen hervorzuheben.

Um den Radverkehr zu fordern und die Sicherheit flir Radfahrende zu erhéhen, wurde im
Dezember 2022 der von der Verwaltung entwickelte ,Qualitatsstandard fur Fahrradstral3en
und Fahrradzonen in Braunschweig“ beschlossen (DS 22-19984).

Fahrradstraen bindeln den Radverkehr und bieten eine sichere und komfortable Alternative
zu herkdmmlichen Radwegen entlang von Hauptverkehrsstraen. Ein gut ausgebautes Netz
von Fahrradstra’en ermdéglicht es, Uber lAngere Strecken hinweg attraktive Routen zu
schaffen und so den Anteil des Radverkehrs zu steigern. Die Verwaltung hat daher in den
vergangenen Jahren ein mehr als 15 km langes, grofitenteils zusammenhangendes Netz
von Fahrradstraf’en und einer Fahrradzone eingerichtet.
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Planung
Folgende MalRnahme wird zur Umsetzung vorgeschlagen:

Hennebergstralle (Anlage 1)

Derzeit wird entlang der Hennebergstralie in Langsrichtung in Parkbuchten mit einer
Breite von ca. 2,0 m geparkt. Sowohl die Parkbuchten als auch die Rinne sind mit
Kleinpflaster aus Naturstein hergestellt. Aufgrund der Materialbeschaffenheit wird hier auf
eine Parkstandmarkierung verzichtet. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wird auf
der Fahrbahn beidseitig ein durchgehender Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von
0,75 m zwischen der Fahrgasse und den Parkbuchten markiert. Dadurch kann die
erforderliche Fahrgassenbreite von 4,00 m gemal dem stadtischen
Fahrradstra3enstandard erreicht werden.

Zur Verdeutlichung des fur den Radverkehr vorgesehenen StralRenraums wird das
Sinnbild ,Radverkehr” (umrandet) auf der Fahrbahn markiert. Das im Bereich des
Knotenpunkts Hennebergstrale/Obergstralle / Am Birgerpark bereits vorhandene
Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeilen befindet sich in einem guten Erhaltungszustand
und verbleibt daher unverandert. Eine Erneuerung gemaf aktuellem Markierungsstandard
ist nicht erforderlich.

Gemal des stadtischen Qualitatsstandards fiir FahrradstralRen wird die Hennebergstralle
gegenuber den einmindenden Stralden bevorrechtigt. Zur Verdeutlichung der Vorfahrt
wird am Knotenpunkt Hennebergstralle/Am Blrgerpark auf der Nordseite der
Hennebergstralle eine Fahrbahnbegrenzungslinie markiert. In Fahrtrichtung Am
Blrgerpark ist bereits ein abgesenkter Bordstein vorhanden, sodass an dieser Stelle auf
eine Fahrbahnbegrenzungslinie verzichtet werden kann. Erganzend werden die
entsprechenden Verkehrszeichen (VZ 301 ,Vorfahrt* und VZ 205 ,Vorfahrt gewahren®)
gemal Strallenverkehrsordnung angeordnet und bestehende Beschilderungen erganzt
oder angepasst.

Das bestehende Zusatzzeichen ,Kfz/Kraftrader frei“ in Verbindung mit Verkehrszeichen
244 1 ,Fahrradstrae” wird beibehalten. Die Entscheidung, auf die Umstellung des
Zusatzzeichens auf ,Anlieger frei“ zu verzichten, erfolgt aus folgenden Griinden:

Die Hennebergstralle ist als Einbahnstralie ausgewiesen und grenzt unmittelbar an die
ObergstraRe, welche nicht als ,Anlieger frei‘-StralRe beschildert ist. Eine Anderung der
Freigaberegelung in der Hennebergstralle wirde sich auf sdmtliche angrenzende Stralien
(ObergstralRe, Peter-Joseph-Krahe-Stralle und Am Blrgerpark) auswirken. Zudem ist die
Verkehrsbelastung in der Hennebergstralie bereits aufgrund der bestehenden
Einbahnstrallenregelung sowie der vorhandenen Parkraumbewirtschaftung
(Anwohnerparken) bereits deutlich reduziert. Vor diesem Hintergrund erscheint die
Beibehaltung des Zusatzzeichens ,Kfz/Kraftrader frei“ aus verkehrsfachlicher Sicht
sachgerecht, um eine klare und praktikable Regelung fir berechtigte motorisierte
Verkehre zu gewahrleisten.

Der vorhandene Parkraum mit insgesamt 18 Parkstanden bleibt durch die Malinahme
erhalten. Auch an der Baumbilanz ergeben sich keine Anderungen.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Malinahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage 2
beigefugt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Hennebergstralle
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

O0O0XXOKX

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MalBnahmen fur den I Berlcksichtigung Fuldverkehr
Umweltverbund "
Berucksichtigung Radverkehr
O Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | O CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fir Versickerung)
Einsatz 0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher O Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-26027
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Prinzenweg: Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.08.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 19.08.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.09.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Der Prinzenweg wird flr den Kfz-Verkehr als Einbahnstral’e ausgewiesen.
Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NkomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Entscheidung lber die Einrichtung einer Einbahnstra’e um eine verkehrsplanerische
Angelegenheit, flr die der AMTA zustandig ist, da Gber den Prinzenweg eine
Hauptverbindung des Radwegenetzes in den Westen der Stadt verlauft und deshalb die
Bedeutung uber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass:

Regelkonformes Parken in Fahrtrichtung am sudlichen Fahrbahnrand des Prinzenwegs ist
aktuell nur moglich, wenn Fahrzeuge auf der vom Radverkehr viel genutzten schmalen
Strale wenden. Die Verwaltung schlagt daher die Einrichtung einer Einbahnstrale fiir den
Kfz-Verkehr im Prinzenweg vor, um Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu
verhindern.

Begrundung:
Der Prinzenweg ist auf dem knapp 50 m langen Teilstick von der Guldenstralde bis zur

Echternstralie eine Tempo 30-Zone und in beide Richtungen fiir alle Verkehre freigegeben.
Im weiteren Verlauf wird er zur Fulgangerzone (Radverkehr frei), ehe er in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg mindet. Die Echternstrale ist in diesem Bereich als
Einbahnstralle Richtung Norden ausgewiesen. Der Weg stellt eine wichtige Verbindung flr
den Radverkehr zwischen der Innenstadt und der Veloroute Wallring sowie weiteren
Stadtteilen im Westen dar. Auf dem Prinzenweg sind taglich etwas mehr als 1500 Fahrrader
je Richtung unterwegs sowie knapp 300 Kfz/24h, wovon ca. 85 % in Richtung Westen
fahren.

Um mogliche Gefahrdungen des Radverkehrs durch wendende Fahrzeuge unter den
baulichen Gegebenheiten auszuschlieen, empfiehlt die Verwaltung die Einrichtung einer
Einbahnstralenregelung fir den Kfz-Verkehr (Anlage 1). Die Fuldigéanger- und Tempo 30-
Zone sowie die Parkbucht und weitere Beschilderungen bleiben von der Anpassung
unberthrt.
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Es ergeben sich gegenlber der heutigen Regelung geringfiigige Kfz-Umwegfahrten fur
Fahrzeuge aus dem Prinzenweg, die nicht mehr Uber den Prinzenweg Richtung Osten,
sondern Uber die Echternstrale Richtung Norden fahren missen (ca. 700 m).
Einschrankungen in der Erreichbarkeit fur Einsatzkrafte gibt es nicht. In der
Gesamtabwagung Uberwiegen in Anbetracht der Verkehrszahlen bei der empfohlenen
Einbahnstralenregelung die Vorteile gegeniber dem Bestand.

Klimawirkungsprifung

GemalR DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Mal3nahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimaschutzprifung ist als Anlage 2
beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Skizze Einbahnstrale Prinzenweg
Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung
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Anlage Klima-Check

Betreff der Beschlussvorlage: Drs.

Prinzenweg: Einrichtung einer Einbahnstral3enregelung 25-26027

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss

0o d

Kommunale Pflichtaufgabe

X

Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

O oo

Sonstiges: ...

- Es erfolgt keine weitere Begrindung.
Sofern moglich werden Klimaschutz-Optimierungsmalnahmen benannt. (
s. Checkliste oder Erlauterung)

Der Beschluss leistet grundséatzlich einen Beitrag zur Energie- und Mobilitatswende.
Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Ma3nahme verbundene Ressourcen- und
Energieverbrauch ist nachrangig.

- Es erfolgt keine weitere Begrindung.
Sofern moglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt.
(s. Checkliste oder Erlauterung)

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-Malhahmen
[0 Checkliste Baugebiete ‘ [0 Checkliste Hochbau Checkliste Tiefbau und Mobilitat

Anhang zum Klima-Check:

Checkliste Tiefbau und Mobilitat
Treibhausgas- Optimierungsmafnahmen im Sinne des Klimaschutzes
relevante Bereiche
MaRnahmen fir den O Berucksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund N
Berlcksichtigung Radverkehr
[0 Beriicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur | [0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und Unter-
haltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von Teilflachen
etwa fir Versickerung)
Einsatz klimafreund- O Recyclingmaterial
licher Baustoffe [0 Wiederverwendung von Baustoffen
O Naturmaterial
Sonstiges ]
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Stadt Braunschweig 25-26269
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Grundsatzbeschluss zur Zukunft der Abfallwirtschaft und
StraBenreinigung in Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.08.2025
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 02.09.2025 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.09.2025 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.09.2025 o]
Beschluss:

1. Der Rat der Stadt spricht sich dafur aus, die zwischen der Stadt Braunschweig und der
ALBA Braunschweig GmbH (ALBA) geschlossenen Leistungsvertrage |
(StraRenreinigung und Winterdienst) und Il (Abfallwirtschaft) zum Ablauf des 31.
Dezember 2030 ordentlich zu kiindigen.

2. Zur Vorbereitung einer Nachfolgeregelung ab dem 1. Januar 2031 wird die Verwaltung
beauftragt, ein europaweites wettbewerbliches Verfahren zu konzipieren und
durchzufiihren, dessen Ziel die Beauftragung eines privaten Unternehmens im Rahmen
eines sog. Betreibermodells ist.

Vor Einleitung eines Vergabeverfahrens sind die Vergabebekanntmachung sowie die
wesentlichen Festlegungen flr die zu vergebenden Leistungen zur Beschlussfassung
vorzulegen.

3. Die abschlieRende Entscheidung in dem Verfahren ist dem Rat méglichst bis Mitte des
Jahres 2028 zur Beschlussfassung vorzulegen.

Sachverhalt:

1. Hintergrund
Im Jahr 2000 flhrte die Stadt Braunschweig ein europaweites Vergabeverfahren flr die

Erflllung der kommunalen Aufgaben der Abfallwirtschaft und Stra3enreinigung durch. Die
Details der Aufgabenerfiillung wurden in den Leistungsvertragen | (Vertrag Uber die
Durchfiihrung von Aufgaben der Strafldenreinigung und des Winterdienstes) und Il (Vertrag
Uber die Durchfihrung von Aufgaben der Abfallsammlung und Abfallentsorgung) geregelt. Im
Nachgang dazu sind auf der Grundlage entsprechender Gremienbefassungen zu beiden
Leistungsvertragen eine Vielzahl von Erganzungs- und Klarstellungsvereinbarungen
geschlossen worden, die zum einen auf geanderte rechtliche oder vertragliche
Bestimmungen (Anderung des Privatisierungsmodells, Bahntransport Thermische
Verwertung Restabfall, Elektrogerate, Sperrmill/Altholz, Stralienbegleitgriin, Winterdienst
auf Radwegen), zum anderen auf Ergebnisse der vertraglichen Angemessenheitsprifungen
der Entgelte zurtickzufiihren sind.

Die Vertrage mit ALBA sehen eine Mindestvertragslaufzeit bis zum 31. Dezember 2020 vor.
Sofern nicht spatestens zwei Jahre vor Vertragsablauf schriftlich gekindigt wird, verlangert

68 von 98 in Zusammenstellung



TOP 12
sich die Vertragsdauer um jeweils flnf Jahre. Im Jahr 2018 hat der Rat der Stadt erstmalig
entschieden, das Kindigungsrecht nicht auszuliben, wodurch sich die Vertrage bis zum 31.
Dezember 2025 verlangerten (Drs. 18-07734).

Im Jahr 2023 hat der Rat abermals beschlossen, von der Mdglichkeit der Kiindigung der
Leistungsvertrage keinen Gebrauch zu machen (Drs. 23-2102). Damit sind die Vertrage um
funf weitere Jahre bis zum 31. Dezember 2030 verlangert worden. Hintergrund fiir diese
Entscheidung war zum einen, dass aufgrund des hohen zeitlichen Vorlaufs eine
Neuausschreibung der Leistungen in einer vergleichbaren Struktur zum damaligen Zeitpunkt
nicht mehr umsetzbar war. Zum anderen war seinerzeit die fir ein Ausschreibungsverfahren
malfdgebliche Grundstlckssituation nicht abschlieend geklart. Aufgrund dieser Umstande
sowie der damaligen Marktsituation war nach der Einschatzung der beauftragten Gutachter
zudem nicht mit wirtschaftlich attraktiven Angeboten zu rechnen.

Seit diesem Jahr ist die Grundstiickssituation geklart. Der Stadt stehen zum Zeitpunkt der
Beendigung der Leistungsvertrage die fur die Erledigung der kommunalen Aufgabenerfillung
erforderlichen Betriebsgrundstiicke (Betriebshof Frankfurter Strale 251 und AEZ
Watenbdttel) zur Verfigung. Auf die nicht-6ffentliche Vorlage (Drs.-Nr. 25-25161) wird
verwiesen. Damit ist eine wesentliche Vorfrage fur die zukiinftige Ausrichtung der
Abfallwirtschaft, Strallenreinigung und des Winterdienstes ab dem Jahr 2031 geklart. Parallel
zur Klarung der Grundstlickssituation hat die Verwaltung wie im Jahr 2023 angekuindigt die
Optimierungspotenziale sowie die bestehenden und zukiinftigen Anpassungsbedarfe in den
Leistungsbereichen Abfallwirtschaft, StralRenreinigung und Winterdienst untersuchen lassen.

Damit kann nunmehr die Grundsatzentscheidung des Rates fiir die kiinftige
Ausrichtung der Abfallwirtschaft und der StraBenreinigung inklusive Winterdienst ab
dem Jahr 2031 getroffen werden. Im Falle einer Kiindigung der Leistungsvertrage musste
diese zwei Jahre vor Vertragsende, mithin spatestens bis zum 31. Dezember 2028
ausgesprochen werden. Aufgrund des hohen zeitlichen Vorlaufs einer Neuausschreibung
muss die Entscheidung zum Start der Vorbereitungen fir eine Nachfolgeregelung bereits
zum jetzigen Zeitpunkt getroffen werden.

2. Fachgutachterliche Untersuchung

2.1 Untersuchungsgegenstand

Zur Vorbereitung der Entscheidung des Rates uUber die Auslibung des Kindigungsrechts der
Leistungsvertrage mit ALBA bis zum 31. Dezember 2028 sowie der strategischen
Ausrichtung ab dem Jahr 2031 hat die Verwaltung sowohl einen juristischen sowie einen
wirtschaftlich-ingenieurtechnischen Gutachter beauftragt.

Die Gutachter haben auf der Grundlage der bereits im Jahr 2023 erstellten
Machbarkeitsstudie untersucht, welche Handlungsmdglichkeiten der Stadt im Hinblick auf die
kunftige Ausrichtung von Abfallwirtschaft und StralRenreinigung zur Verfligung stehen. Dabei
sind die bereits eingetretenen bzw. die zu erwartenden gesetzlichen Entwicklungen
malfdgeblich berlcksichtigt worden. Es ist zudem geprft worden, ob die dann seit 30 Jahren
bestehenden Leistungsvertrage eine taugliche Grundlage fir eine Fortfihrung der
Beauftragung von ALBA Uber das Jahr 2030 hinaus waren und in welchen Punkten
Anpassungsbedarf besteht. Darliber hinaus sind die verschiedenen Organisationsformen flr
die Leistungserbringung untersucht und eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung vorgenommen
worden.

In dem Workshop am 4. Juli 2025 fiir Vertreterinnen und Vertretern aller Fraktionen haben

die Gutachter und die Verwaltung das Ergebnis der gutachterlichen Prifung vorgestellt und
mit den Teilnehmern diskutiert.
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2.2 Zukinftige Entwicklungen in der Abfallwirtschaft und StraRenreinigung
Die Gutachter haben herausgearbeitet, dass sich aufgrund der bestehenden und bereits
heute absehbaren gesetzlichen Vorgaben sowie der veranderten Realitaten in der
Abfallwirtschaft und Stral3enreinigung diverse Anpassungsbedarfe an den Leistungsinhalten
und -strukturen ergeben.

e Erh6hung der Recyclingquoten

Eine wesentliche Entwicklung ist die Erhéhung der Recyclingquoten im Abfallbereich.

§ 14 Abs. 1 Kreislaufwirtschaftsgesetz legt insoweit fest, dass die Quoten zur
Wiederverwendung und dem Recycling von Siedlungsabfallen insgesamt mindestens 50
Gewichtsprozent spatestens ab dem 1. Januar 2020, 55 Gewichtsprozent spatestens ab
dem 1. Januar 2025, 60 Gewichtsprozent spatestens ab dem 1. Januar 2030 und 65
Gewichtsprozent spatestens ab dem 1. Januar 2035 betragen sollen. Mit der Regelung soll
erreicht werden, dass Abfalle aus privaten Haushaltungen, die einer Wiederverwendung
zugefuhrt oder zumindest recycelt werden kénnen (z.B. Sperrmull, Bioabfalle, Papier und
Pappe), nicht mit Restabfallen vermischt und durch die thermische Verwertung dem
Stoffkreislauf entzogen werden.

Durch die Ziele und Vorgaben des Kreislaufwirtschaftsgesetzes steht die stadtische
Abfallwirtschaft in Braunschweig zukinftig vor groften Herausforderungen. Die
Recyclingquote in Braunschweig betragt rund 52 % (Stand 2023). Um das Ziel einer
Recyclingquote von 65 Gewichtsprozent der Uberlassenen Siedlungsabfalle erreichen zu
kénnen, sind erhebliche Anstrengungen erforderlich. Die Strukturen der
Wertstoffsammelleistungen sind beispielsweise im Rahmen der Sammlung von Sperrmdill
sowie Pappe/Papier/Karton zu modifizieren, denn nur so wird es gelingen, die gesammelten
Mengen deutlich zu erhdhen. Auch die Strukturen der Restabfallsammlung sind ggf.
anzupassen, um so die Restabfallmengen zu reduzieren. Dies bedeutet, dass auf die
Leistungsstrukturen der kommunalen Abfallwirtschaft in der Stadt in den nachsten Jahren ein
erheblicher Anpassungsbedarf zukommt, so dass diese Strukturen voraussichtlich an
zahlreichen Stellen zu verandern sind.

e Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz

Das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungsgesetz (SaubFahrzeugBeschG) ist ebenfalls von
Relevanz fur die Durchfiihrung der 6ffentlichen Aufgabe Abfallentsorgung und
Stralienreinigung in den kommenden Jahren. Dieses legt fest, welchen Anteil neu beschaffte
schwere Nutzfahrzeuge mit einem ,sauberen® Antrieb (z.B. Elektro, Wasserstoff) an der
Gesamtzahl der neu beschafften schweren Nutzfahrzeuge mindestens ausmachen missen.
Das Gesetz gibt der 6ffentlichen Hand bestimmte Mindestziele zur Anschaffung von
sauberen Fahrzeugen vor. Die Fuhrparks der 6ffentlichen Hand sind dabei ein wichtiger
Baustein, um die Klimaziele zu erreichen. Auch dem ,Integrierten Klimaschutzkonzept® der
Stadt Braunschweig zufolge soll auf die Nutzung sauberer Fahrzeuge hingewirkt werden.

Auf die bestehenden Leistungsvertrage ist das Gesetz allerdings aufgrund der in § 10
SaubFahrzeugBeschG enthaltenen Ubergangsregelung nicht anwendbar. Demzufolge kann
ALBA zwar, so wie dies auch bisher der Fall ist, saubere Fahrzeuge freiwillig anschaffen. Die
Stadt kann ALBA auf der Grundlage der bestehenden Vertrage aber nicht verpflichten,
saubere Fahrzeuge zu nutzen.

o Weitere Entwicklungen

Wird ein neuer Vertrag abgeschlossen, kdnnen auch weitere Entwicklungen von Bedeutung
sein, wie z.B. das Immissionsschutzrecht, die Nationale Biomassestrategie, die
Batterieverordnung, die Gewerbeabfallverordnung, das Elektro- und Elektronikgerategesetz
oder die Vorgaben zur Getrenntsammlung von Alttextilien.

Zudem gibt es den Wunsch aus der Politik sowie von den Biirgerinnen und Blirgern
mindestens einen zusatzlichen Wertstoffhof im Stadtgebiet einzurichten. Dieser kdnnte
neben der Steigerung der Servicequalitat auch einen wesentlichen Beitrag zur Erhéhung der
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oben genannten Recyclingquote darstellen und eine (verkehrliche) Entlastung der beiden
bisherigen Standorte mit sich bringen.

2.3 Umsetzbarkeit im Rahmen der bestehenden Leistungsvertrage

Ausgehend von den zukunftigen Entwicklungen in der Abfallwirtschaft und Stralenreinigung
haben die Gutachter untersucht, ob sich die absehbaren Anpassungsbedarfe im Rahmen der
bestehenden Leistungsvertrage umsetzen lassen. Dabei ist herausgestellt worden, dass
bereits in der Vergangenheit sowohl zum Leistungsvertrag | als auch zum Leistungsvertrag Il
eine Vielzahl an Klarstellungs- und Anderungsvereinbarungen abgeschlossen wurden.

Insoweit ist zu beriicksichtigen, dass in vergaberechtlicher Hinsicht wesentliche Anderungen
eines offentlichen Auftrages gem. § 132 Abs. 1 des Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) grundsatzlich zur Erforderlichkeit der Durchfiihrung
eines neuen Vergabeverfahrens fihren.

Die Gutachter kommen zu dem Ergebnis, dass die derzeitigen Leistungsvertrage keine
hinreichenden Regelungen zu Anpassungen des Leistungsspektrums enthalten, die
aufgrund der zukunftigen Entwicklungen in den Bereichen Abfallwirtschaft und
Strallenreinigung erforderlich werden kdnnten. Die derzeit geltenden Vertragsregelungen
sind nicht flexibel genug, um den Anforderungen an ein moderne und auf die Zukunft
gerichtete Abfallwirtschaft Rechnung zu tragen.

Die Anpassung der Leistungsvertrage zur Umsetzung der 0.g. Anderungsbedarfe wiirde eine
wesentliche Auftragsanderung darstellen. Diese kénnte jedoch aufgrund der Regelung des

§ 132 GWB nicht vergabefrei durchgefiihrt werden, weil keine der gesetzlichen
Ausnahmeregelungen erflllt ist, der die Durchfiihrung eines neuen Vergabeverfahrens
entbehrlich machen wirde. Demnach ware auf der Grundlage der bestehenden Vertrage
eine umfassende Anpassung der Leistungsinhalte und -strukturen zur Ermdglichung einer
moderne Abfallwirtschaft nicht umsetzbar. Eine solche Anpassung setzt aus
vergaberechtlichen Griinden die Kiindigung der Leistungsvertrage und die
Neuausschreibung der Leistungen voraus.

2.4 Fehlende Investitions- und Planungssicherheit

Die Gutachter haben zudem aufgezeigt, dass die Leistungsvertrage ALBA aufgrund der
funfjdhrigen Kundigungsfrist mittlerweile keine hinreichende Investitions- und
Planungssicherheit mehr vermitteln.

Basis fur eine moderne und zukunftsfahige Abfallwirtschaft und Stralenreinigung ist in den
nachsten Jahren bzw. Jahrzehnten die Durchfihrung erheblicher Investitionen. Mit Blick auf
die Entwicklungen in der Gesetzgebung und die von der Stadt verfolgten Klimaschutzziele
wird eine umfassende Modernisierung der Anlagentechnik bzw. des Fuhrparks
unumganglich sein. Die Vornahme der hierfur benétigten Investitionen durch den
Vertragspartner setzt voraus, dass die Leistungsvertrédge die gebotene Planungssicherheit
gewahren. Dies ist mit Blick auf die derzeit geltenden Vertrage aber nicht der Fall. Ohne die
erforderliche Planungssicherheit dirfte der Vertragspartner Investitionen auf das gesetzlich
vorgesehene Minimum beschranken, was der Zielvorstellung einer modernen und auf die
Zukunft gerichteten Abfallwirtschaft jedoch zuwiderlauft. Die Leistungsvertrage enthalten
zudem keine hinreichenden Regelungen, wie mit entstehendem Sanierungs- und
Investitionsbedarf an dem vorhandenen Anlagenbestand umzugehen ist bzw. in welchem
vertraglichen Rahmen er zu beheben ist. Insbesondere auch darauf beruht die lange Dauer
des Verfahrens zum Neubau der Bioabfallvergarungsanlage, da alle Zwischenschritte
verhandelt werden mussten.

Ahnliche Effekte waren mit Blick auf die (ebenfalls vollstindig abgeschriebenen und teilweise

sanierungsbedurftigen) baulichen Anlagen in der Frankfurter StralRe bzw. in Watenbuttel zu
erwarten.
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2.5 Pflicht zur Kindigung der Leistungsvertréage
Gegenstand der Beauftragung der Fachgutachter war auch die Frage, ob zum 31. Dezember
2030 eine Pflicht zur Kiindigung der Vertrage besteht. Die Gutachter haben festgestellt, dass
es kein allgemeines vergaberechtliches Verbot des Abschlusses unbefristeter Vertrage gibt.

Korrespondierend dazu gibt es auch keine ausdriickliche vergaberechtliche Pflicht, Vertrage
nach einer bestimmten Laufzeit zu kiindigen.

Der unionsrechtliche Wettbewerbsgrundsatz gebietet es gleichwohl, regelmalig neuen
Wettbewerb zu schaffen, um auch anderen Marktteilnenmern die Chance auf Teilhabe an
offentlichen Auftragsvergaben zu ermdglichen. Vor diesem Hintergrund ist regelmafig zu
Uberprifen, ob zwingende Griinde des Allgemeininteresses das Interesse an der Herstellung
von Wettbewerb Uberwiegen. Hierzu verpflichtet nicht nur der Wettbewerbsgrundsatz,
sondern auch das haushaltsrechtliche Gebot der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit.

Die erforderlichen zwingenden Griinde des Allgemeininteresses, die das Interesse an der
Herstellung von Wettbewerb Uberwiegen, kénnen vorliegend nach einer dann 30-jahrigen
Vertragslaufzeit nicht mehr belegt werden. Vor diesem Hintergrund wird seitens der
Gutachter bereits aus diesem Grund empfohlen, die Leistungsvertrage zu kindigen und die
Leistungen der Abfallbewirtschaftung und StraRenreinigung zum 1. Januar 2031 neu zu
vergeben.

3. Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung schlief3t sich der eindeutigen Empfehlung der Fachgutachter an, die Vertrage
zum 31. Dezember 2028 zu kundigen und die Leistungen der Abfallwirtschaft und
Stralenreinigung neu auszuschreiben.

In der Vertragsanwendung der dann 30-jahrigen Leistungsvertrage, die auf der im Jahr 2000
gebildeten und heute nicht mehr bestehenden Struktur einer Mehrheitsbeteiligung der Stadt
Braunschweig (OPP-Modell) aufbauen, zeigt sich, dass diese an wesentlichen Stellen
aufgrund des alten Vertragskorsetts nicht mehr praktikabel anwendbar sind.

Insbesondere stellen die Vertrage zwischenzeitlich keine hinreichende Grundlage mehr fir
eine moderne und zukunftsfahige Abfallwirtschaft dar. Die von den Gutachern dargestellten
und im AWIKO-Workshop (27. Marz 2025) herausgearbeiteten absehbaren Entwicklungen
insbesondere in der Abfallwirtschaft lassen sich im Rahmen der Vertrage nicht oder allenfalls
unzureichend umsetzen. Damit ist die Stadt bei entsprechenden Anderungen jeweils auf die
Zustimmung des Vertragspartners angewiesen. Dies ist nach dann drei Jahrzehnten keine
angemessene Position fur die Stadt in einem so wichtigen Aufgabenbereich der 6ffentlichen
Daseinsvorsorge. Doch selbst wenn eine Einigung mit ALBA (iber Anderungen der
bestehenden Leistungsvertrage erzielt werden kénnte, sind allenfalls punktuelle Anderungen
mdglich. Eine umfassende Anpassung der Leistungsinhalte und -strukturen zur
Ermdglichung einer modernen Abfallwirtschaft ist im Gegensatz zu den bisherigen
Vertragsverlangerungen nur unter Inkaufnahme erheblicher vergaberechtlicher Risiken
moglich. Aufgrund des zu erwartenden Investitionsbedarfes ist eine Fortfihrung der
Leistungsvertrage uber das Jahr 2030 hinaus wegen der fehlenden Investitions- und
Planungssicherheit ebenfalls nicht ratsam. Das Risiko einer Beschrankung von Investitionen
auf das Notigste sollte genauso vermieden werden wie die damit verbundenen héheren
laufenden Kosten.

In wirtschaftlicher Sicht ist zu berticksichtigen, dass die letzten Vertragsverlangerungen
gezeigt haben, dass Einsparpotenziale bei ALBA vorhanden sind. Die unter Nr. 4.2 noch
naher darzulegende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der Gutachter zeigt zudem, dass unter
den aktuellen Rahmenbedingungen von Synergiepotenzialen im siebenstelligen Bereich pro
Jahr durch den wettbewerblichen Preisdruck im Vergabeverfahren ausgegangen werden
kann. Damit ist die Vorbereitung einer Nachfolgeregelung auch aus wirtschaftlichen
Gesichtspunkten angezeigt.
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4. Handlungsalternativen der Stadt im Kindigungsfall
Ausgehend von der Empfehlung der Gutachter, die Leistungsvertrage zu kiindigen und die
Leistungsbereiche neu auszuschreiben, haben diese auftragsgemal die verschiedenen
Organisationsformen fir die zuklnftige Ausgestaltung zur Durchflihrung der Aufgaben der
Abfallwirtschaft und Stra3enreinigung in Braunschweig untersucht. Ziel war dabei, die fur die
Stadt am besten geeignete Struktur zu identifizieren, die sowohl rechtssicher als auch
wirtschaftlich tragfahig ist und gleichzeitig gentigend Flexibilitat flr zukinftige Entwicklungen
bietet.

4.1. Mégliche Organisationsformen

Werden die Leistungsvertrage gekindigt, kommen als Organisationsformen die
Eigenerledigung, eine Dienstleistungsvergabe, ein Betriebsfiihrungsmodell, eine Offentlich-
private Partnerschaft (OPP) sowie ein Betreibermodell in Betracht.

e Eigenerledigung:

Bei der Eigenerledigung ubernimmt die Stadt die Aufgaben der Abfallentsorgung und
Straltenreinigung vollstandig in eigener Verantwortung. Eine Umsetzung wiirde einen
tiefgreifenden Systemwechsel bedeuten. Damit ware nicht nur ein betrachtlicher
organisatorischer Umstellungsaufwand, sondern auch eine Liquiditatsbelastung verbunden,
da die Stadt hohe Anfangsinvestitionen durch den Riickerwerb der Betriebsmittel, Gebaude
und Anlagen tatigen musste. Diese Organisationsform ist daher nicht weiterverfolgt worden.

¢ Dienstleistungsvergabe:

Die Vergabe einer Dienstleistung, mit der ein privater Dritter mit der Erbringung von
Dienstleistungen der Abfallentsorgung und der Stra3enreinigung mit eigenen Betriebsmitteln
und eigenem Personal beauftragt wird, scheidet hier infolge des Riickerwerbs der
Grundstiicke sowie der Ubernahme der Geschéftsanteile zum Vertragsende ebenfalls aus.

o Betriebsfuhrungsmodell:

Im Betriebsfuhrungsmodell verbliebe die Stadt in der Betreiberverantwortung fur die
Gebaude und Anlagen und wiirde eine Gesellschaft lediglich mit dem laufenden
kaufmannischen und technischen Betrieb im Rahmen eines europaweiten Vergabeverfahren
beauftragen. Zwar wirde dies die Einflussmoglichkeiten der Stadt stéarken und einen Know-
how-Aufbau ermdglichen. Gleichzeitig wiirden jedoch wesentliche wirtschaftliche Risiken,
insbesondere Investitionsrisiken, bei der Stadt verbleiben. Angesichts des Umfangs und der
technischen Komplexitat der Leistungen sowie der aktuellen Struktur der kommunalen
Abfallwirtschaft erscheint dieses Modell in der Abwagung als weniger geeignet.
Insbesondere die Ubernahme der Betreiberverantwortung inklusive aller rechtlichen,
genehmigungsrechtlichen und technischen Pflichten durch die Stadt selbst wirde zusatzliche
Anforderungen mit sich bringen, ohne einen wesentlichen wirtschaftlichen oder qualitativen
Vorteil zu generieren.

o Offentlich-Private Partnerschaft (OPP):

Im OPP-Modell erfolgt die Aufgabenerledigung durch eine Gesellschaft, an der sowohl die
Stadt als auch ein privater Dritter beteiligt sind. Die Stadt wiirde dabei einen
Mitgesellschafter im Rahmen eines europaweiten Vergabeverfahrens auswahlen und mit
diesem sowohl einen Gesellschaftsvertrag als auch einen Dienstleistungsvertrag
abschliel3en. Die Gesellschaft ware anschlief3end fir die Erbringung der Leistungen der
Abfallentsorgung, Stral3enreinigung und des Winterdienstes zustandig. Die Stadt bliebe bei
dieser Variante strukturell eingebunden, etwa Uber eine Mehrheitsbeteiligung, die Besetzung
von Geschaftsfuhrung und Aufsichtsrat sowie Uber Rickubertragungsregelungen im
Gesellschaftsvertrag. Dadurch ware eine gewisse Steuerung moglich, gleichzeitig bliebe die
unternehmerische Verantwortung jedoch beim privaten Dritten. Das Modell bietet damit
gewisse Steuerungsvorteile gegenuber einer reinen Fremdvergabe. Es ist jedoch
organisatorisch komplex, mit Zielkonflikten der Gesellschafter belastet und mit deutlicher
Liquiditatsbelastung verbunden, da die Stadt im Verhaltnis der Anteile an der OPP-
Gesellschaft die Anfangsinvestitionen flr den Ruckerwerb der Betriebsmittel, Gebaude und
Anlagen tragen musste.
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o Betreibermodell:

Das Betreibermodell sieht vor, dass ein privater Dritter die Leistungen der Abfallentsorgung,
Stralienreinigung und des Winterdienstes nach Durchfiihrung eines europaweiten
Vergabeverfahrens Ubernimmt und eigenstandig als Betreiber fir die Gebaude und Anlagen
auftritt. Damit verbunden ist die Ubernahme der erforderlichen Investitionen sowie des
wirtschaftlichen Risikos. Kennzeichnend fiir dieses Modell ist, dass der Betreiber nicht nur
Dienstleister, sondern eigenverantwortlicher Leistungstrager ist. Die Infrastruktur (z. B.
Betriebsgrundstiicke, Anlagen) wird vom Betreiber im Rahmen eines Pachtvertrags genutzt.
Ebenso ist ein Ubergang des eingesetzten Personals mdglich. Fiir das Betreibermodell
spricht, dass die Verantwortlichkeit fur die Aufgabenerflllung und den Anlagenbestand bei
dem Betreiber verbleiben, so dass nur ein geringes Haftungsrisiko bei der Stadt verbleibt.
Die Investitionsrisiken hat der Betreiber zu tragen.

4.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung und Ausblick auf die Gebuhrenentwicklung
Im Rahmen der beauftragten Analyse hat der technisch-wirtschaftliche Gutachter eine
vergleichende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung durchgefihrt. Bewertet wurden

die Fortfihrung der bestehenden Vertrage mit ALBA,
das Betreibermodell,

das Betriebsflihrungsmodell,

das OPP-Modell sowie

die kommunale Eigenerledigung.

Die Untersuchung basiert aus Griinden der Vergleichbarkeit auf den aktuell bestehenden
Leistungsumfangen, ohne die Berlicksichtigung zuklnftiger Anforderungen, Erweiterungen
oder Anpassungen.

In wirtschaftlicher Hinsicht stellen die Gutachter fest, dass die ermittelten Kosten der
untersuchten Handlungsalternativen nur relativ geringe Unterschiede aufweisen und auf
einem vergleichbaren Kostenniveau liegen. Bei genauer Betrachtung sind das
Betreibermodell und die kommunale Aufgabenerfillung die wirtschaftlichsten Varianten. Im
Vergleich zur derzeitigen Aufgabenerfullung durch ALBA ist in diesen beiden Varianten mit
Kosteneinsparungen zu rechnen. Die kommunale Eigenerledigung ist dabei aufgrund der
Umsatzsteuerprivilegierung marginal gunstiger. Diese kommunale Aufgabenerledigung
scheidet jedoch aus den unter 4.1 dargestellten Griinden von vornherein aus und ist auch
aufgrund der Erfahrungen aus der Vergangenheit nicht ratsam. Das Betriebsflihrungsmodell
ist aufgrund héherer Kosten fur die Wartung, Instandhaltung und ggf. auch den Neubau der
betrieblichen Einrichtungen und das OPP-Modell aufgrund der voraussichtlich geringeren
Realisierbarkeit von Synergie- und Optimierungspotenzialen durch den privaten Partner
weniger attraktiv als das Betreibermodell.

Im Hinblick auf die derzeitige Aufgabenerfillung durch ALBA gehen die Gutachter von einer
grundsatzlich wirtschaftlichen Durchfihrung der vertraglich vereinbarten Leistungen aus. Sie
sehen jedoch auf der Kostenseite bei der Neuausschreibung eines Betreibermodells
tendeziell ein Einsparpotenzial, so dass eine Neuausschreibung bereits aus diesem
Gesichtspunkt wirtschaftlich angezeigt ist.

Hinzu kommt, dass aufgrund der Erfahrungen der Gutachter im Falle der Neuausschreibung
der Leistungen im Rahmen eines EU-weiten Vergabeverfahrens von einer hohen
Wettbewerbsintensitat auszugehen ist. Diese wird voraussichtlich - unabhangig von den
zuvor dargestellten reinen Kostenvergleich der Modelle - zu guinstigen Angebotspreisen
fuhren. Vor diesem Hintergrund gehen die Gutachter tendeziell von zusatzlichen Synergie-
und Optimierungspotenzialen im siebenstelligen Bereich pro Jahr durch den
wettbewerblichen Preisdruck im Vergabeverfahren aus.

Auch wenn der Ausgang eines Vergabeverfahrens nicht vorausgesagt werden kann, ist unter
normalen Rahmenbedingungen, wie sie auch derzeit vorherrschen, davon auszugehen, dass
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im Falle einer europaweiten Neuausschreibung der Leistungen mit erheblichen
Kosteneinsparungen zu rechnen ist. Demzufolge ist auch davon auszugehen, dass sich die
Geblhren im Falle einer Neuausschreibung gtinstiger entwickeln, als es bei einer
FortfUhrung der Vertrage der Fall ware.

Selbstverstandlich kann eine Ausweitung des Leistungsumfanges im Vergleich zum Status
Quo zu héheren Kosten und Gebuhren fuhren. Diese Mehrkosten fielen jedoch in allen
untersuchten Varianten und damit auch bei der Fortfuhrung der Leistungsvertrage an.
Selbiges gilt fur die allgemeinen Kostensteigerungen. Vor diesem Hintergrund ist bei der
Vorbereitung der Ausschreibung und auch im Ausschreibungsverfahren selbst insbesondere
auf die Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung mit dem Ziel der Gebuhrenstabilitat zu
achten.

Daher werden diese Fragen im Rahmen der Vergabebekanntmachung bzw. der Festlegung
der seitens der Stadt geforderten wesentlichen Leistungen den stddtischen Gremien noch
einmal zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt. Klarstellend sei daher darauf
hingewiesen, dass mit dem vorliegenden Grundsatzbeschluss noch keine Festlegung flr die
spateren Leistungsinhalte im Rahmen einer Nachfolgeregelung verbunden ist.

4.3 Ergebnis
Die Gutachter kommen zu dem Ergebnis, dass im Falle einer Neuausschreibung aus

juristischer, technischer und auch aus wirtschaftlicher Sicht das Betreibermodell die wohl
vorzugswirdigste Variante darstellt. Diese Einschatzung wird von der Verwaltung geteilt. Die
vergangene Vertragslaufzeit hat gezeigt, dass sich das Betreibermodell — unabhangig von
den nicht mehr zeitgemalen und hinreichend flexiblen vertraglichen Grundlagen — bewahrt
hat. Die bisherigen Erfahrungen mit der ALBA zeigen, dass eine stabile und leistungsfahige
Umsetzung bei verlasslicher Geblihrenentwicklung maéglich ist. Zugleich bietet ein an die
aktuellen Herausforderungen angepasstes Betreibermodell, welches an die bekannten
Strukturen anknupft, den notwendigen Rahmen, um den zuklnftigen Anforderungen flexibel
und wirtschaftlich gerecht zu werden. Seitens der Verwaltung wird daher das Betreibermodell
empfohlen.

5. Beauftragung fir Vergabeverfahren

Sofern der Rat den Grundsatzbeschluss wie vorgeschlagen fasst und einer
Neuausschreibung in Form eines Betreibermodells zustimmt, waren zur Vorbereitung und
Durchfuhrung des komplexen europaweiten Vergabeverfahrens externe Berater zu
beauftragen. Ziel der Beauftragung ist es, Ausschreibungsunterlagen zu erstellen und ein
Vergabeverfahren durchzufiihren, auf dessen Basis ein rechtssicheres, wirtschaftlich
tragfahiges und zukunftsfahiges Betreiberkonzept fur die Aufgaben der Abfallwirtschaft,
Strallenreinigung und des Winterdienstes in Braunschweig ab dem Jahr 2031 umgesetzt
werden kann.

Die Bearbeitung umfasst unter anderem die fachliche Erarbeitung des Leistungsbildes
(Leistungsbeschreibung und -verzeichnis), die weitere Identifizierung von
Optimierungsansatzen in der Leistung, erforderlichenfalls eine Markterkundung, die
Erstellung der Vergabeunterlagen, die Durchfuhrung des Teilnahmewettbewerbs sowie die
Begleitung des Verhandlungsverfahrens.

Aufgrund des genannten Umfangs der Beratungsleistungen ist bereits fur die Auswahl der
Gutachter ein europaweites Vergabeverfahren erforderlich. Als ersten Schritt wird die
Verwaltung also die Unterlagen fir die Vergabe der Beraterleistungen vorbereiten und die
Entscheidung Uber den Zuschlag den stadtischen Gremien zur Entscheidung vorlegen.

6. Zeitplan

Zeitlicher Rahmen fir das Vergabeverfahren:

+ Beauftragung Kanzlei/Berater: 1. Quartal 2026

+ Eckpunkte, Markterkundung, Beschlussfassung: bis 3. Quartal 2026
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» Erstellung der Vergabeunterlagen: ab 4. Quartal 2026
* Teilnahmewettbewerb: ab 2. Quartal 2027
* Verhandlungsverfahren: ab 4. Quartal 2027
» Zuschlagserteilung inkl. méglicher Nachprufung: bis Mitte 2028
Leuer

Anlage/n:

keine
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Absender:
Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der A%ﬁ;ﬁ?bfgal'ig:)

Stadt

Betreff:

Grundsatzbeschluss zur Zukunft der Abfallwirtschaft und
StraBenreinigung in Braunschweig

Anderungsantrag zur Vorlage 25-26269

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 02.09.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 02.09.2025 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.09.2025 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.09.2025 o]

Beschlussvorschlag:
Im Beschlussvorschlag der Verwaltung wird der zweite Punkt wie folgt gedndert.

1. Der Rat der Stadt spricht sich daflir aus, die zwischen der Stadt Braunschweig und der
ALBA Braunschweig GmbH (ALBA) geschlossenen Leistungsvertrage | (Stral’enreinigung
und Winterdienst) und Il (Abfallwirtschaft) zum Ablauf des 31. Dezember 2030 ordentlich
zu kundigen.

2. Zur Vorbereitung einer Nachfolgeregelung ab dem 1. Januar 2031 wird die Verwaltung
beauftragt, die erforderlichen Schritte einzuleiten, um zu einem mdglichst frihen Zeitpunkt
die Abfallwirtschaft im Eigenbetrieb flihren zu kénnen.

3. Die abschlielende Entscheidung in dem Verfahren ist dem Rat moglichst bis Mitte des
Jahres 2028 zur Beschlussfassung vorzulegen.

Sachverhalt:

In Anbetracht der langfristigen Entscheidungen, die mit dieser Vorlage verbunden sind,

ist es im Interesse des Rates und der Stadt, sich frihzeitig die Option einer eigenstandigen
Durchfuhrung der Abfallwirtschaft offenzuhalten. Eine solche Organisationsform starkt die
kommunale Handlungsfahigkeit und ermdglicht es, die Daseinsvorsorge im Bereich der
Abfallwirtschaft starker in eigener Verantwortung zu gestalten.

Durch die rechtzeitige Vorbereitung der erforderlichen organisatorischen und fachlichen
Kompetenzen wird die Stadt in die Lage versetzt, die Abfallwirtschaft schrittweise im
Eigenbetrieb Gbernehmen zu kénnen. Gleichzeitig bleibt ausreichend Zeit, die notwendigen
Strukturen aufzubauen, Erfahrungen zu sammeln und fundierte Entscheidungen tber den
Zeitpunkt und die konkrete Ausgestaltung der Eigenlibernahme zu treffen.

Ziel ist es, die Abhangigkeit von einzelnen privaten Anbietern zu verringern und die
Steuerungsmaglichkeiten der Stadt zu verbessern.

Anlage/n:
keine
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Absender:
) . 25-26379
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Anfrage zur Drs. 25-26021: Anpassung der Stadtbahn-Trassierung
im Zuge des Umbaus der Haltestelle Jahnplatz?

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Der geplante Umbau der Haltestelle Jahnplatz sieht gemaf} Drs. 25-26021 verschiedene
Baumafnahmen rund um die Gleisanlagen und die Bahnsteige im Haltestellenbereich vor.

Gleichzeitig befindet sich im Bereich der FuRgangerquerung aus historischen Griinden eine
Trassierung der Stadtbahn mit sehr engen Radien, fir die es heute keinen sachlichen Grund
mehr gibt. Die engen Radien schranken die Geschwindigkeit und damit den Fahrkomfort ein,
da die Bahnen hier abbremsen mussen. Sie stehen somit auch einer denkbaren Erhéhung
der Fahrgeschwindigkeit der Stadtbahn entgegen.

Zwar ist absehbar, dass der weitere Bereich des Oberbaus in absehbarer Zeit erneut
werden muss. Eine Verbesserung der eingangs beschriebenen Situation kénnte jedoch
unter Umstanden bereits jetzt im Zuge des geplanten Umbaus der Haltestelle Jahnplatz
durch eine parallele, bauliche Korrektur der Trassierung etwa ab Ende Bahnsteig bis Beginn
der Eisenbahnbriicke erreicht werden.

Hierzu stellen wir folgende Fragen:

1. Was misste aus Sicht der Verwaltung baulich verandert werden, um die beschriebenen,
engen Radien zu beseitigen?

2. Welche Folgen héatte eine entsprechende Ausdehnung des Baubereichs?
3. Ware eine entsprechende Anpassung der Trassierung zu einem spateren Zeitpunkt
mdglich, ohne dass die in der jetzigen Planung bereits erneuerten Abschnitte erneut

angefasst werden missen?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26379-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Anfrage zur Drs. 25-26021: Anpassung der Stadtbahn-Trassierung
im Zuge des Umbaus der Haltestelle Jahnplatz?

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der SPD-Fraktion vom 20.08.2025 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Die Planung erfolgte integriert zwischen Stadt und Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG)
so dass sie eine Optimierung der Trassierung der Gleisanlage enthalt.

Eine ,Begradigung“ hatte eine deutliche Verschiebung der Haltestelle und damit der
StralRenachse zur Folge. Zur Herstellung der Aufstellflachen und des Geh- und Radweges
auf der Ostseite ware dann ein Eingriff in das angrenzende Privatgrundstiick erforderlich.

Zur Beantwortung der die Trassierung im Detail betreffenden Fragen teilt die BSVG
Folgendes mit:

Zu 1.. Gegenuber dem heutigen Zustand erfolgt eine Verbesserung der Radienfolge, die
den Anforderungen der An- und Abfahrt von der Haltestelle mit passender
Geschwindigkeit gerechter wird.

Zu 2.: Eine Anpassung der Radien erfolgt im Bereich bis zur Geraden unterhalb der
Eisenbahnbriicke, um Verziehungen im geraden Gleisabschnitt zu vermeiden. Der
Mittelmast Nr. M 49 nordlich der Briicke soll versetzt werden, der Baubereich wird
daflr geringfiigig erweitert.

Zu 3.. Wir streben an, die Trassierung mit dem jetzigen Umbau so zu optimieren, dass mit
dem spateren Ausbau fur 2,65 m Fahrzeuge im Folgeabschnitt nur eine geringfugige
Anpassung der Gleislage erfolgen muss.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 25..'263.59
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Kriterien fiur die kluinftige Anpassung der Freigabezeiten der
Lichtsignalanlagen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Steuerung der Lichtsignalanlagen und die Festlegung der Freigabezeiten ist schon

jetzt ein hochkomplexes Thema, bei dem viele Aspekte berlicksichtigt werden und viele

zum Teil widerspruchliche Interessen der unterschiedlichen Mobilitatsarten gegeneinander
abgewogen werden mussen. Durch einige politische Beschllisse der jungsten Zeit werden
weitere Anpassungen an den Freigabezeiten der LSA in Braunschweig erfolgen mussen,
was wiederum komplexe Abwagungsprozesse zur Folge haben wird. Zu diesen Beschllssen
gehoéren u.a.:

- MEP-MaRnahme OV3 - Vorhaben zur Beschleunigung des OPNV umsetzen

- MEP-Malinahme F5 - Schaffung fuligangerfreundlicher Kreuzungen und Querungen
(u.a. “Rundum-Grun” an ausgewahlten Kreuzungen)

- MEP-Malinahme R15 - Ausbau der automatisierten Lichtsignalanlagendetektion fiir den
Radverkehr

- MEP-MaRnahme R16 - Optimierung der LSA-Schaltungen fur den Radverkehr

- Ziele und MaRnahmenkatalog “Radverkehr in Braunschweig” mit Ziel 6 “Wartezeit an
Ampeln [fir den Radverkehr] verkirzen”

- Projekt SIRENE mit dem Ziel die Fahrzeiten fir Rettungskrafte bei Einsatzfahrten durch
Eingriffe in die LSA-Umlaufe zu verkurzen.

Wahrend die Eingriffe durch das Projekt SIRENE zeitlich und 6rtlich begrenzt sind und

sich nur im direkten Umfeld der jeweiligen Einsatzfahrten bemerkbar machen, werden die
anderen oben genannten Aspekte die Steuerung der LSA sehr nachhaltig beeinflussen.
Aus Sicht der Griinen Ratsfraktion ist dabei selbstverstandlich, dass sich eine Anpassung
der Freigabezeiten zuallererst positiv auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes (OPNV,
Rad- und Fuverkehr) auswirken sollte. Es sollte auBerdem der Grundsatz gelten, dass die
Bevorzugung einer Verkehrsart des Umweltverbundes moglichst nicht zulasten der jeweils
anderen umwelt- und klimafreundlichen Verkehrsarten gehen sollte. Eine “Kannibalisierung”
bei den Freigabezeiten innerhalb des Umweltverbundes sollte mdglichst ausgeschlossen
werden. Hierzu bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Welche allgemeinen konzeptionellen Uberlegungen zur kiinftigen Festlegung der
Freigabezeiten fUr die unterschiedlichen Verkehrstrager gibt es bislang innerhalb der
Verwaltung?

2. Teil die Verwaltung den hier skizzierten Grundsatz, dass sich eine Anpassung der

Freigabezeiten grundsatzlich mdéglichst positiv auf alle Verkehrsarten des Umweltverbundes
auswirken sollte?
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3. Welche konkreten Schritte bei der Anpassung der Freigabezeiten sind als nachstes
geplant?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26359-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Kriterien fiur die kluinftige Anpassung der Freigabezeiten der
Lichtsignalanlagen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Blindnis 90 - Die Griinen vom 20.08.2025 nimmt die Verwaltung
wie folgt Stellung:

Zu 1.: Die Festlegung der Freigabezeiten wird anhand unterschiedlicher Kriterien bestimmt.
Dabei spielen zum Beispiel sowohl die GrdRe des Knotenpunktes, die Ortlichkeit, die
Qualitatsstufen nach dem Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
(HBS), die verkehrliche Bedeutung/Wichtigkeit des Knotens, die Zusammensetzung
des Verkehrs, als auch die Verkehrsstarke eine Rolle. Dieses Zusammenspiel fuhrt zu
einer Festlegung der Freigabezeiten der unterschiedlichen Verkehrstrager, welche
allerdings immer individuell ausfallt und nicht pauschal festgehalten werden kann.

Zu 2.: Grundsatzlich teilt die Verwaltung die Auffassung, dass eine Anpassung von
Freigabezeiten grundsatzlich im Sinne einer integrierten Verkehrsplanung erfolgen
sollte.

Zu 3.: Die Optimierung von Freigabezeiten an den Lichtsignalanlagen ist eine dauerhafte

Aufgabe flr die Verwaltung. Beispielsweise soll mit der geplanten Busbeschleunigung
die OPNV-Bevorrechtigung verbessert werden.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
) i 25-26377
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Verkehrschaos in der Innenstadt - Wie kdnnen die Auswirkungen
der Baustelle Hagenmarkt verbessert werden?

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Das Verkehrschaos auf Braunschweigs StralRen nimmt weiter zu: Durch die Einrichtung

der Baustelle rund um den Hagenmarkt sind weitere Teile unserer Innenstadt durch grofRe
Bautatigkeiten, Umleitungen und schwer ersichtliche Wegefiihrungen lahmgelegt. Die
Aufregung bei Anliegern, Gewerbetreibenden und Innenstadtbesuchern (ob zu Ful}, mit
dem Fahrrad oder mit dem Auto) ist verstandlicherweise grof3. So wurde bereits in der
Sitzung des ortlich zustandigen Stadtbezirksrates Mitte (130) am 19. August dieses Jahres
von zahlreichen Besuchern die unbefriedigende Baustelleneinrichtung kritisiert. Blrgerinnen
und Burger aulRerten dort ihren Unmut und stellten fest, dass die Antworten der Verwaltung
ausweichend und ohne konkrete Perspektiven geblieben seien.

Hinzu kommt, dass die Erreichbarkeit der Innenstadt auch an anderen Stellen leidet:

Die Baustelle an der Theodor-Heuss-Stralke belastet weiterhin den aus dem Suden
kommenden Verkehr, im Norden bringt die Sperrung des Blltenweges grolle
Einschrankungen mit sich und auch zahlreiche kleinere Baumafinahmen erschweren

die Erreichbarkeit Braunschweigs. Die Folge ist eine erhebliche Einschrankung der Mobilitat
in der Innenstadt — und zwar nicht nur fiir den motorisierten Individualverkehr, sondern auch
fur den OPNV, Radfahrer und selbst fiir FuRganger. Damit wird das erklarte Ziel einer
attraktiven, sicheren und funktional zuganglichen Innenstadt konterkariert.

Besonders deutlich wird die Kritik an den Baustellenplanungen rund um den Hagenmarkt
durch zahlreiche Rickmeldungen aus der Blrgerschaft. Anwohner, Gewerbetreibende und
Gastronomen berichten von chaotischen Zustanden: Unndtig fruh errichtete Absperrungen
mit massiven Umsatzeinbufien, unklare oder widerspriichliche Beschilderungen;
Verkehrsfiihrungen, die teilweise erst Tage spater angepasst wurden, und eine mangelhafte
Absicherung flr mobilitdtseingeschrankte Menschen. Behindertenparkplatze kénnen nicht
genutzt werden, Rampen fehlen, wichtige Einrichtungen wie Apotheken oder Geldautomaten
sind nur eingeschrankt erreichbar. Hinzu kommen schlecht sichtbare oder unglicklich
montierte Schilder, die zu Unsicherheit und vermeidbaren Verkehrsproblemen fuhren.

Diese Mangel sind nicht Ergebnis unvorhersehbarer Ereignisse, sondern Ausdruck
mangelnder vorausschauender Planung und fehlender Abstimmung. Zeit genug, um
wesentliche Probleme zu vermeiden, hatte bestanden. Leidtragende sind insbesondere

die Gewerbetreibenden und Gastronomen rund um die Casparistralte und den Hagenmarkt,
die schon jetzt Gber erhebliche Einbufen berichten. Auch die Anwohnerinnen und Anwohner
sind durch die eingeschrankte Erreichbarkeit und unibersichtliche Situation erheblich
belastet. In anderen Situationen verweist die Verwaltung regelmafig auf einen noch
einzutretenden Gewdhnungseffekt, der hier aufgrund der schieren Dimensionen nicht

zu erwarten ist — oder nur mit weiteren dramatischen Auswirkungen auf unsere Innenstadt.
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Ein zentraler Verkehrsknotenpunkt wie der Hagenmarkt erfordert héchste Prioritat
in zeitlicher Koordination, verkehrsplanerischer Begleitung, barrierefreier Ausgestaltung
und aktiver Unterstltzung der Anlieger.

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Verwaltung:

1. Welche konkreten Malinahmen ergreift die Verwaltung, um die Mobilitat fur Anlieger,
Gewerbetreibende sowie den Ful3- und Radverkehr wahrend der Bauzeit am Hagenmarkt
zu verbessern, insbesondere im Hinblick auf die Barrierefreiheit?

2. Welche Mdglichkeiten setzt die Verwaltung um, um die Dauer der Baumafnahme am
Hagenmarkt durch beschleunigte Verfahren (z. B. erweiterte Arbeitszeiten, verbesserte
Baukoordination) signifikant zu verkirzen?

3. Welche strukturierten Verfahren und Kommunikationswege existieren derzeit, um
Beschwerden und Hinweise von Anliegern und Gewerbetreibenden unmittelbar
aufzunehmen und kurzfristig Abhilfe zu schaffen?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26377-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Verkehrschaos in der Innenstadt - Wie kdnnen die Auswirkungen
der Baustelle Hagenmarkt verbessert werden?

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Zur Anfrage der CDU-Fraktion vom 20.08.2025 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Das Verkehrskonzept fir die Baustelle am Hagenmarkt ist klar strukturiert und sieht fiir den
ersten Bauabschnitt wie folgt aus:

Der Kfz-Verkehr in Ost-West-Richtung und umgekehrt wird unter Aufrechterhaltung jeweils
einer Fahrspur auf der Nordseite des Strallenzuges gefiihrt. Der aus der Wendenstralle
kommende Verkehr kann am Hagenmarkt sowohl rechts als auch links abbiegen.

Das Verkehrskonzept fiur Fulliganger und Radfahrer sieht Querungen des Baubereiches in
den Bereichen Meinhardshof, ReichsstralRe/Hohe, Katharinenkirche und Wilhelmstral3e vor,
damit die Innenstadt in nordlicher Relation gut erreichbar bleibt.

Die Umsetzung des Konzeptes ist in der Einrichtungsphase nicht so reibungslos verlaufen,
wie es geplant war. Technische Probleme insbesondere bei den LSA haben dazu gefihrt,
dass die Einrichtungsphase auch aus Sicht der Verwaltung zu lange gedauert hat.

Inzwischen konnte auch die Signalisierung der Querung Hohe/Reichsstralde in Betrieb
genommen werden. Im Weiteren ist vorgesehen, die Verbindung von der
HagenmarktApotheke zum ehemaligen Einwohnermeldeamt und weiter zur Katharinenkirche
in Gegenrichtung auch fiir Radfahrende freizugeben.

Die Verwaltung arbeitet weiterhin gemeinsam mit der verantwortlichen Baufirma und deren
Verkehrssicherer kontinuierlich daran, die Verkehrsfliihrung zu optimieren. Hinweise werden
aufgenommen, geprift und wo moéglich umgesetzt. Von einem Chaos auf der Baustelle kann
nicht die Rede sein.

Grundsatzlich hat die Verwaltung den Eindruck gewonnen, dass sich die Verkehrsteilnehmer
auch bereits in den ersten Tagen schnell an die Baustellensituation gewohnt haben.

Der Verwaltung ist die Bedeutung des Hagenmarktes sowohl als Aufenthaltsbereich als auch
als Verkehrsknotenpunkt durchaus bewusst. Die Einrichtung einer Grol3baustelle in einem
solchen Bereich ist immer mit Einschrankungen verbunden, da ein bestmadglicher
Kompromiss zwischen einem zigigen Bauablauf, der Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle
Verkehrsteilnehmer, die Anliefer- und Anliegererreichbarkeit sowie die Bedurfnisse flir
Einsatz- und Rettungsdienste gefunden werden muss.

Daher hat die Verwaltung in mehreren allgemeinen Informationsveranstaltungen zum

Sachstand, zum bevorstehenden Baubeginn und zum Verkehrskonzept informiert. Gerade
die ansassigen Gewerbetreibenden wurden dartber hinaus tber die Sachstande in Form

85 von 98 in Zusammenstellung



TOP 13.3.1
von Gesprachen oder Mailverteilern auf dem Laufenden gehalten. Ansprechpartner flr das
Projekt waren zu jeder Projektphase bekannt. Sie standen und stehen fir Fragen, Hinweise,
etc. gerne zur Verfligung. So konnten bereits einige einzelfallbezogene Lésungen z. B. fir
Anlieferung oder Erreichbarkeit gefunden werden.

Dies vorangestellt beantwortet die Verwaltung die Fragen wie folgt:

Zu1.:

Die fulBlaufige Erreichbarkeit fir Kunden, Besucher und weitere Anlieger ist dauerhaft
gegeben. Die Anlieferung ist mit Einschrankungen verbunden - wird aber ermdglicht. Ggf.
mussen hier, wie im Baustellenalltag Ublich, im Einzelfall Losungen gefunden werden. Hier
wurden in der konkreten Baustelle bereits gute Losungen gefunden. Selbstverstandlich
stehen die Ansprechpartner weiterhin zum Austausch bereit.

Zum Thema Barrierefreiheit steht die Verwaltung mit dem Behindertenbeirat im Austausch.
Inzwischen fand auch ein Ortstermin mit Vertretern des Behindertenbeirates statt. In diesem
wurde kein aktueller Anpassungsbedarf erkannt.

Im Zuge des Baufortschrittes werden sich Méglichkeiten ergeben, Wegbeziehungen
entsprechend der jeweiligen Situation anzupassen.

Zu2.:

Bei der Abwicklung der BaumalRnahmen am Hagenmarkt in dem dafir vorgesehenen
Zeitraum handelt es sich logistisch um eine sehr anspruchsvolle und ehrgeizige Aufgabe. Es
besteht ein kontinuierlicher Austausch mit der Baufirma, um die Arbeiten weiter zu
optimieren und soweit wie moglich Zeitverzégerungen zu vermeiden. Dieses erfolgt z. B.
durch Verschiebung von Personalkapazitaten auf der Baustelle, um in kritischen Bereichen
optimal reagieren zu kénnen.

Zu 3.
Die Ansprechpartner der Stadt oder der Baufirma sind allen Anliegenden und

Gewerbetreibenden bekannt und stehen vor Ort, telefonisch oder per E-Mail fir einen
Austausch zur Verfugung.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:

Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Anfragf?é}%e?‘ﬁizg
Stadt

Betreff:

Einrichtung von SommerstraBen 2026

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Bezirksrat im Ostlichen Ringgebiet hat in der Vergangenheit wiederholt die Einrichtung
einer Sommerstral3e fur eine begrenzte Dauer angeregt. Die Verwaltung hat diese
Vorschlage bislang abgelehnt, zuletzt mit dem Hinweis auf fehlendes Personal und
unzureichende finanzielle Mittel. Stattdessen regte sie an, dass Vereine, Initiativen

oder Anwohnende entsprechende Projekte organisieren und erteilte dafir umfangreiche
Auflagen (Drucksache 25-25958). Im Rahmen einer Versammlung gelang es der Initiative
yotadt fur alle“, dem Verkehrsclub Deutschland sowie dem Kreisverband des Deutschen
Roten Kreuzes, im Ostlichen Ringgebiet fiir ein Wochenende im August eine Sommerstralle
in Absprache mit den Anwohnenden einzurichten.

Das Angebot stiel3 auf regen Zuspruch und soll nach dem erklarten Wunsch der
Veranstalter:innen wiederholt und ausgeweitet werden. Daflr winschen sie sich die
Unterstlitzung der Stadtverwaltung. In ihrer bisherigen Form sind Sommerstralien fir
private Initiativen sehr aufwandig. Wegen der kurzen Dauer kdnnen sie aul’erdem ihre
mogliche Wirkung noch nicht voll entfalten. Als Iangerfristiges Pilotprojekt dagegen kann
eine Sommerstralle belastbare Informationen liefern, welche verkehrsberuhigenden Effekte
sich einstellen und wie sich die Nutzung von Strallenrdumen durch die Anwohnenden
verandert.

Es ist daher wiinschenswert, dass die Verwaltung 2026 aktiv Sommerstraflien mit der
Unterstutzung privater Initiativen und Anwohnender einrichtet und auswertet. Unter
Umstanden kdnnen erprobte Sommerstrallen ein Ausgangspunkt flr quartiersweite
Konzepte zur Verkehrsberuhigung, wie etwa das Modell der Superblocks, sein.

Eine erste Untersuchung der Chancen und Risiken von Sommerstral3en hat die Verwaltung
2023 in einer Masterarbeit untersuchen lassen (DS 23-22748-01). Gleichwohl wurden

deren Inhalte nicht, wie vorgesehen, im 4. Quartal 2024 veroéffentlicht. Fir die geplante
Wiederholung und Ausweitung von Sommerstrallen 2026 und insbesondere fur die
Entwicklung eines langfristigen Konzepts zur Verkehrsberuhigung verspricht die Masterarbeit
wertvolle Erkenntnisse, die méglichst zeitnah offentlich diskutiert werden sollten.

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Verwaltung um die Beantwortung der folgenden
Fragen:

1. Wann wird die in DS 23-22748-01 in Aussicht gestellte Masterarbeit veroffentlicht?
2. Welche Erkenntnisse (z.B. aus der 0.g. Masterarbeit) liegen der Verwaltung vor,

wie sich Sommerstral3en fir die Einfihrung dauerhafter, quartiersweiter Konzepte
zur Verkehrsberuhigung (z.B. Superblocks), eignen?
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3. Welche personellen und finanziellen Kapazitaten bendtigt die Verwaltung, um
in den Sommerferien 2026 eine Sommerstralte einzurichten?

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26378-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Einrichtung von SommerstraRen 2026

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Gruppe Die FRAKTION. BS vom 20.08.2025 nimmt die Verwaltung wie folgt
Stellung:

Zu 1.: Die Verwaltung hat das Thema Sommerstra3en aufgrund eingeschrankter
Personalressourcen und vieler dringlicher Projekte nicht weiterverfolgt.
Sommerstralden sind daher nur aufgrund privater Initiativen an fiir eine
Sommerstralie geeigneten Stellen denkbar. Hierfur bedarf es eines entsprechenden
Antrags und eines Konzeptes von privater Seite.

Zu 2.: Aufgrund der unterschiedlichen stadtebaulichen und verkehrlichen Strukturen
innerhalb verschiedener Wohngebiete kdnnen keine allgemeinen Aussagen zu
Umsetzung und Auswirkungen von Sommerstralien gemacht werden.

Es wird ein hoher personeller und finanzieller Aufwand fiir die Einrichtung von
Sonderprojekten wie z. B. Sommerstralien bestatigt, was die Einschatzung der
Verwaltung bezlglich nicht zur Verfigung stehender Kapazitaten untermauert.

Zu 3.: Es ist aufgrund der Individualitat solcher Projekte nicht méglich, belastbare Aussagen
Uber erforderliche personelle und finanzielle Ressourcen zu treffen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
. ) 25-26153
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Entsorgungsmaoglichkeiten fur Bau-Abfalle aus privaten
Sanierungen und Renovierungen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 23.07.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In den vergangenen Wochen wurde mehrfach Uber die illegale Entsorgung von gréflieren
Mengen Bauschutt oder Renovierungs- und Bau-Mischabfallen berichtet. Dabei hatten
Unbekannte anscheinend ganze Wagenladungen in freier Natur und an Wegrandern
abgekippt. Ein solches Verhalten zieht nicht nur teure Aufrdum- und Entsorgungsarbeiten zu
Lasten der Allgemeinheit nach sich, sondern kann auch eine Umweltgefahrdung durch
Ausbringung schadlicher Substanzen bedeuten.

In Braunschweig ist es allerdings nicht einfach, fur kleinere Mengen von Bauschutt eine
zuldssige Entsorgungsmaglichkeit zu finden:

die ALBA-Abfallentsorgungszentren nehmen nur das Volumen "eines Mortelkibels" im
Zusammenhang mit privaten Restmdll- oder Sperrmullanlieferungen entgegen;

gleichzeitig kostet die Bereitstellung eines Bauschuttcontainers (kleinstes Volumen bei
ALBA: 3cbm, bei anderen Anbietern 5¢cbm) gleich mehrere hundert Euro.

Da seit einiger Zeit die private Anlieferung bei einem gewerblichen Recyclinghof nicht mehr
moglich ist (und wohl auch den wenigsten Braunschweigern bekannt war), stellt eine
Entsorgung von Bauschuttmengen, die mehr als einen gréReren Eimer bzw. Kibel fillen,
jedoch weit unterhalb von kubikmeterweise zu berechnenden Mengen liegen, fir Privatleute
eine deutliche Schwierigkeit dar.

Die Internetseite der Stadt Braunschweig warnt zwar vor verbotswidrigen Ablagerungen,
weist aber zu dem Suchbegriff nur auf die Seite von ALBA hin, mit den dort bekannten
Limitierungen.

Welche Abgabemdglichkeiten fir Bauschutt in Mengen zwischen dem besagten
"Mortelkibel", aber deutlich unterhalb von 3cbm, sind der Verwaltung bekannt?

Falls gegeben: wie kann auf der Webseite der Stadt eine solche Mdglichkeit (besser)
dargestellt werden?

In welchem Ausmal (Gesamtgewicht in Tonnen) waren illegale, "wilde" Mullablagerungen in
den Jahren 2022, 2023 und 2024 im Stadtgebiet zu bewaltigen?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26153-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Entsorgungsmaoglichkeiten fur Bau-Abfalle aus privaten
Sanierungen und Renovierungen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben () 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der AfD-Fraktion im Rat der Stadt vom 23.07.2025 nimmt die Verwaltung nach
Rucksprache mit ALBA wie folgt Stellung:

Zu Frage 1 und 2:
Die folgenden Abgabemadoglichkeiten flir Bauschutt in Mengen zwischen einem ,Moértelkibel,
aber deutlich unterhalb von 3 m? sind vorhanden.

Bauschutt (Ziegel, Fliesen, Steine 0.4.) ist mineralischer Abfall und darf von Braunschweiger
Burgerinnen und Birgern

¢ in Kleinstmengen bis zu einem Maurerkubel auf dem Wertstoffhof in der Frankfurter
Strale und

e bis zu 3 m?fiir 15,00 Euro pro Anlieferung im Zuge der privaten Restabfall- oder
Sperrmiullanlieferung im Abfallentsorgungszentrum Watenbuttel pauschal abgegeben
werden.

GroRere Mengen an Bauschutt aus rein mineralischen Materialien (auch
Bauschuttgemische, Sanitarkeramik o. a.) kdnnen ebenfalls im Abfallentsorgungszentrum
Watenbuittel Gber die ALBA Niedersachsen-Anhalt GmbH entsorgt werden. Die
Entsorgungskosten flr mineralische Abfalle belaufen sich auf 39,62 Euro pro Tonne inkl.
MwsSt., es wird eine Mindestabrechnungsmenge von 380 kg fur 15,05 Euro zugrunde gelegt.
Zuzuglich einer Energiekostenpauschale von 5,95 Euro (inkl. MwSt), die einmalig pro
Anlieferung berechnet wird, muss man also mindestens 21,00 Euro fir die Anlieferung von
mineralischen Abféllen bezahlen.

Darlber hinaus kann Bauschutt kostenpflichtig auch bei anderen privaten
Entsorgungsunternehmen angeliefert werden. Dies ist jedoch kein Angebot der Stadt und
wird daher nicht auf den stadtischen Internetseiten dargestellt.

Zu Frage 3:
Die Mengen an illegalen Mullablagerungen im Stadtgebiet betrugen:

e 2022: 58,32 Tonnen
e 2023: 62,68 Tonnen
e 2024: 70,08 Tonnen.
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Bei den illegalen Mullablagerungen im Stadtgebiet handelt es sich im Wesentlichen um Rest-
und sperrmullahnlichen Abfall und Elektrogerate. Zudem ist festzustellen, dass die Anzahl
der illegalen Ablagerungen Uber die Jahre stabil geblieben ist, jedoch die gesammelte
Tonnage anstieg. Dies ist in erster Linie damit zu erklaren, dass immer haufiger Sperrmull
als Beistellung zu den Wertstoffcontainern vorzufinden ist, also Abfall, der in keinem
ursachlichen Verhaltnis zu Wertstoffen steht. Eine Zunahme illegaler Miillablagerungen in
Graben oder Waldern ist im Stadtgebiet Braunschweig nicht festzustellen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 25..'263.60
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Sachstand zur Ausarbeitung des Veloroutennetzes

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im 7. Kompaktbericht (DS 25-25872) zum Umsetzungsstand des Ziele- und
Maflnahmenkatalogs “Radverkehr in Braunschweig” (DS 20-13342) heif’t es unter

der laufenden Nummer 4, “Veloroutennetz planen und Radverkehrsnetz tberarbeiten”:

“Im Rahmen des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) wurden die strategischen Hauptnetze
fur Radverkehr, OPNV und MIV erarbeitet und dem AMTA am 28.05.2024 zum Beschluss
vorgelegt. Das Veloroutennetz besteht aus grof3ziigigen Korridoren und wird auf Basis des
strategischen Hauptnetzes Radverkehr fortgeschrieben. Eine strallenscharfe Festlegung
der Veloroutenverlaufe wurde extern vergeben und wird seit Oktober 2024 erarbeitet.”

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Verwaltung:
1. Wie ist der aktuelle Bearbeitungsstand der stral3enscharfen Veloroutenverlaufe?
2. Wann und in welcher Form werden die Mobilitatsverbande in den Prozess eingebunden?

3. Welchen zeitlichen Ablauf sieht die Verwaltung bei der Beteiligung der Offentlichkeit
aktuell vor?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26360-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Sachstand zur Ausarbeitung des Veloroutennetzes

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Blindnis 90 - Die Griinen vom 20.08.2025 nimmt die Verwaltung
wie folgt Stellung:

Zu1.

Das Ingenieurbiro hat nach Beauftragung mit der Grundlagenermittlung und -erarbeitung
begonnen sowie Ideen zur Flihrung der Velorouten entwickelt. Die erste Prioritat in der
Bearbeitung liegt allerdings derzeit bei anderen Projekten, wie z. B. der Umsetzung des
Qualitatsstandards fur Fahrradstralen, dem Fahrradverleihsystem VELOLEO oder Projekten
zur Verkehrssicherheit im Radverkehr. Die Planung der Veloroute Weststadt befindet sich in
der Bearbeitung (DS 25-25738-01).

Zu 2.und 3.:
Ein konkreter Zeitpunkt und die Art des Beteiligungsformates kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht benannt werden.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Anfragf(sé}%e?\?lizs)

Stadt

Betreff:
Veroffentlichung des Priifberichts der bestehenden FahrradstraRen
und -zonen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Dezember 2022 hat der AMTA einen Qualitatsstandard fur Fahrradstralden und -zonen
in Braunschweig beschlossen (vgl. DS 22-19984). Dort wurde unter anderem angekindigt,
die Umsetzung des neuen Standards im bestehenden Netz der Fahrradstralen und
Fahrradzonen durch ein externes Ingenieurbiro ab dem 1. Quartal 2023 systematisch

zu Uberprifen.

Im Dezember 2024 wurde der Ergebnisbericht “Systematische Befahrung und Analyse des
Radverkehrsnetzes Braunschweig” verdffentlicht (DS 24-24574), der seinerseits auf einen
Beschluss auf dem im Juli 2020 beschlossenen Ziele- und MaRnahmenkatalog “Radverkehr
in Braunschweig“ beruht (vgl. DS 20-13342-02). In diesem Bericht heil3t es auf Seite 7:

“Die Fahrradstraf’en wurden aus dem Untersuchungsnetz herausgenommen, da diese
parallel in einem weiteren Projekt untersucht wurden.”

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Verwaltung um die Beantwortung der folgenden
Fragen zur 2022 angekindigten Uberpriifung der Fahrradstral3en und -zonen:

1. Wann wird dem AMTA bzw. der Offentlichkeit ein vollstadndiger Bericht der Uberpriifung
vorgelegt?

2. Was sind die bisherigen Ergebnisse der in DS 22-19984 angekiindigten Uberpriifung
des Qualitatsstandards fur Fahrradstral’en und -zonen?

3. Welche in diesem Kontext notwendigen Umgestaltungsmafinahmen plant die Stadt
prioritar umzusetzen?

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26372-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Veroffentlichung des Priifberichts der bestehenden FahrradstraRen
und -zonen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der Gruppe Die Fraktion. BS vom 20.08.2025 wird wie folgt Stellung genommen:

Zu1.und 2.

Die Verwaltung verweist in diesem Zusammenhang auf die Mitteilung 25-26208 ,Umsetzung
Qualitatsstandard FahrradstralRen — Ubersicht®, die die Untersuchungsergebnisse
zusammenfasst.

Zu 3.

Prioritar wird der Qualitatsstandard in Fahrradstralen(abschnitten), in denen sich keine bis
geringe Auswirkungen auf die umliegenden Flachen/Nutzungen (Parkstande, Gehwege, etc.)
ergeben und geringe bis keine Bautatigkeiten und -kosten entstehen, umgesetzt. Hier sind
beispielweise die geplanten Umsetzungen in der Pockels-, Ferdinand- und Hennebergstralle
sowie Fallersleber-Tor-Wall und Wendentorwall zu nennen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
. ) 25-26282
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
BehelfsmaRige Ampelanlagen am Mittelweg

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 12.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Seit geraumer Zeit sind auf dem Mittelweg zwei provisorische Ampelanlagen in Betrieb:
eine davon an der Einmindung der Mitgaustralie zur Regelung des Stralienverkehrs
durch regelmaRige Rotschaltungen. Eine weitere dient etwa auf Héhe der einmiindenden
Isoldestralle als Bedarfsampel fur querungswillige FuRganger. Im Nahbereich sind keine
Baustellen erkennbar. Als Dauerldésung sind die Anlagen aber, auch wegen teilweise stark
eingeschrankten Gehwegbreiten, nicht geeignet. Tagsuber ist eigentlich zu keiner Zeit ein
solch hohes Verkehrsaufkommen aus der Mitgaustral3e erkennbar, das Uberhaupt eine
dauerhafte Ampelregelung dort notwendig machen wirde.

Sollte an diesen Stellen die Errichtung von dauerhaften LSA mit den jetzigen Funktionen
geplant sein:

wann ist mit deren tatsachlichem Bau zu rechnen?

Welchen Einfluss wird das auf den Verkehrsraum dort haben, besonders hinsichtlich
der Gehwege und Fahrbahnrander?

Falls die Anlagen nur flr einen befristeten Zeitraum vorgesehen sind:
wann wuirden sie planmafig wieder abgebaut werden?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 25-26282-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

BehelfsmaRige Ampelanlagen am Mittelweg

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.09.2025 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der AfD-Fraktion vom 12.08.2025 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Die temporare Lichtsignalanlage an der Einmindung Mitgaustral3e in den Mittelweg ist
Bestandteil der Baustellensicherung des Bauvorhabens am Bultenweg, um die Ausfahrt des
umgeleiteten OPNV aus der Mitgaustral’e zu erleichtern.

Die temporare Fuldgganger-Lichtsignalanlage auf dem Mittelweg Hohe Isoldestralle wurde auf
Anregung der Blrgerschaft in Abstimmung mit der Polizei eingerichtet. Sie dient der
Verbesserung der Schulwegsicherung bei erhdhtem Verkehrsaufkommen auf dem Mittelweg
durch die Sperrung des Blltenwegs.

Die Errichtung von stationaren Lichtsignalanlagen ist an diesen beiden Orten derzeit nicht
geplant. Der Riickbau der temporaren Lichtsignalanlagen erfolgt nach Wiedereréffnung des
Biltenwegs.

Leuer

Anlage/n:
keine
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