Stadt Braunschweig 26-28595

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Oberbauform fiir die Erneuerung der Gleisanlagen an der Wendeschleife
Heideblick

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 27.03.2026

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue  14.04.2026 o
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.04.2026 @]
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 05.05.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 12.05.2026 O
Beschluss:

1. Die Gleisoberbauform Schottergleis fiir die Gleiserneuerung an der Wendeschleife
Heideblick wird beschlossen.

2. Sollte die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) wider Erwarten als Oberbauform ein
Rasengleis fordern, wird dieses in dem in Anlage 1 (Lageplan) entsprechend dargestellten
Bereichen umgesetzt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst: ,Bei Neubauten
oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem Gleiskdrper
entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis, eingepflastert
oder als Schottergleis ausgefuhrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten und die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Hintergrund
Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss die Gleise an der Wendeschleife

Heideblick sanieren und hat um die Herbeiflihrung eines Ratsbeschlusses zur Wahl des
Gleisoberbaus gebeten.

Planung, Oberbauform

Die Gleisanlagen der Wendeschleife werden bestandsnah saniert und die Haltestelle
barrierefrei ausgebaut. Dabei soll der Umbauaufwand mdglichst gering gehalten werden. Ein
weiteres Ziel der Planung ist eine Verbesserung des Schallschutzes zugunsten der
anliegenden Wohnbebauung. Daher wird in allen Bereichen, die nicht mit Fahrzeugen
befahren werden missen und aufRerhalb von Weichen oder Haltestellen liegen, die
schallharte Betoneindeckung ausgebaut. Die neue Eindeckung kann als Rasen- oder
Schottergleis ausgefihrt werden.
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Option Rasengleis

Rasengleis ist neben seinem asthetischen Mehrwert aufgrund des entsiegelnden Effekts und
der hohen Larmschutzwirkung in Bereichen mit viel Wohnbebauung grundsatzlich
erstrebenswert. Es wird daher fir die Wendeschleife Heideblick von der BSVG und der
Verwaltung als sinnvoll erachtet.

Gegenuber der Schottereindeckung ist ein Rasengleis im Bau teurer. Im vorliegenden
Projekt hat die BSVG fiir ein Rasengleis in einer Ausfiihrung ahnlich der in der Kurt-
Schumacher-Strafle Mehrkosten von ca. 352.000 € ermittelt.

In der Unterhaltung werden Rasen- und Schottereindeckung mittlerweile mit gleichen Kosten
geschatzt, da die Unterhaltung von Schottergleisen aufwendiger geworden ist.

Die Mehrkosten flr Rasengleis kénnen nur finanziert werden, wenn sie durch die LNVG
gefordert wird. Ob diese Férderung im vorliegenden Falle erfolgt, ist zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschatzbar.

Wenn die Variante Rasengleis nicht realisiert werden kann, werden die im Ubersichtsplan
(Anlage 1) grun dargestellten Flachen stattdessen mit einer Schottereindeckung ausgefihrt.

Finanzierung
Die Kosten fir die beschriebene Sanierung der Gleisanlagen tragt die BSVG.

Die BSVG wird bei der LNVG die Férderung der Baumaflinahme mit Rasengleis beantragen.
Sollte die LNVG wider Erwarten ein Rasengleis fordern, wird anstelle des Schottergleises der
Gleisoberbau als Rasengleis realisiert.

Eine Finanzierung der kompletten Mehrkosten flir das Rasengleis ist im stadtischen Haushalt
nicht eingeplant. Im Falle einer Férderung durch die LNVG kann die
Komplementarfinanzierung in Héhe von 10 % der Mehrkosten aus dem Projekt 5S.660017
Stadtbahnbau/Folgemalinahmen finanziert werden.

Realisierung
Die Sanierung der Wendeschleife soll in 2028 erfolgen.

Klimawirkungsprifung
Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der Planung um ein klimaschutzrelevantes Thema.
Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 3 beigefigt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Lageplan (6ffentlich)

2 - Anschreiben BSVG (6ffentlich)

3 - Klimawirkungspriufung (6ffentlich)

2 von 8 in Zusammenstellung



2 g 2 - Z g
g g g g g Legende:
o &5 b = &= L]
[0:0: - Schacht (eckig) © - Fahrleitungmast — - - Gleisanlage (rechnerischer Bestand)
- Schacht (rund © - Festpunkte _— .
32602650 ® ( ) P — === - Gleisanlage Planung
m - Gully 3 - Schaltkasten —_—
“]L © - Schieber Wasser M - Stahlgittermast I:I - Rasengleis I:I - Sicherheifsstreifen
® - Schieber Gas Ed - Verteilerkasten
& - Hydrant % - Ampel
{* - Beleuchtung ® - (Grenzzeichen I:I - Gussasphalt I:I - Gehweg
“]L 8 - Schienenentwasserungskasten ) . .
= I:I - Rinne / Laufer - - Uberweg
¢ EGE - Gleisentwasserungskasten ) N
® I:I - Gleispflaster I:I - Grunflache
Q ffzf% - Verkehrszeichen )
o i I:I - Geh- Radweg I:I - Schottereindeckung
-]L (p/ —e—e—e—<— - [eifplanke
VU\‘ —o——o—o——o— - [elander 03 - Beleuchtung neu
é % - Baum @ - Fahrleitungsmast neu
@ Q " SE
@ r= 6000 m - Ubernahme aus o . o
lta= 3300 m - Schienenentwasserungskasten
8 © as 0001 m Z/Z/Z/Z/Z/Z/Z/ Stadtgrundkarte o
% X 1500 % | 0.:00 % ) ) ‘fé'f - Gleisanschlusskasten
= 15553 m | 32.09% m 2 - Zufahrt, Einfahrt (-befestigt-)
] X — — =z = i i Koordinatensystem :
\ - ~ Zloxr o~ 4 - Zugang, Eingang (-befestigt-)
2 @ = == S i = ¥* LGLN ETRS 89 / UTM Zone : 32 Nordhalbkugel
>5) 0000 1 oA . [ = . — %) = = = = Bz =< i ieiene - Hohensystem : NHN
< = S:0m ) 1800 % | 1500% (/] = - ~ = \ — - — o =¥
®) tta= 32300 \ | —_— ~ = = - -
% " = | S= 2 s 2 = A== s =
<, 1800 % = C‘;‘ L es = = = — 2 = o s — =
S . — = == = = O\ 2 2 Oh =
63 ai— o'ooom : = f:’ “‘ - ™ I;: g vorh. Pflasterflache (Gehweg) '\"2‘ ~ 7 (?" — Ly
. | — . [
r= 2000 m ® 2 2 | = - ?— ‘: N auf 3.20m (Geh- Radweg) verbreiten ! + \ o \; o (7::) | \o,b
lta=  4.800 m 1.700 % | 1.150 % e (=4 oo . =] ~o o X 8 [
a- 0006m 76.095 m | 57.243 m = == | = A . o = ~2 C \ = = v (e 32602854
J— — —_— — —_— —_— —_— — — — — —_ —_— —_ - - \ . - ~ O -+ | —Y
6.500 % | 1.700 % — = I = . - ~ o~ ~ ~~ ~ ~NN N~ Zlox ~ ~ L T e e o = | = e - o -~ N = I
. skn [Fe0mm S S oo = = = = S = = oo = oo o = 833 = = s =2 = L2 = & ' = - - _ = S|S5C ==
_ = Zlox = T == = = = = = < = <<t < << << < nlSS = = - = == “ - . Ve T \ S SR = S| A
= — 8127 — —_— — — - — N— — - = \ I - - = = b v - — | P=) (= [ c’s P=N \ — == olo , = joo =l =
= = 2|Rke — - = = o o o = ) o~ = o =Y = I + 1 \ o |2 . ‘ | = — .
= — ;Eé = S I3 = pi A{: =2 A= AR ~ NS N o | =3 ) =2 =4 ?‘:L,, F - A N i il — ~ 1 % 3 o |= o | ﬁ: N n|—
= = = g = =8 = = = = =S =S . SN S = = i = : SN R '. e |2 e : AN =|a :
= = = o  Lhun — ~ o — o LA o — m~m M - S | ~ =) =) ; e | @ U ) M < \ R Py = |2 ° A .
=S - | S R =-A - ~ S = = AR ol oo e e | - = = 7 TR T, = Colhe =le '. e 207 s - d
- ~ I| + + g = c; c; o; g; Ht r;: l‘: \ Htﬂt H:Q/ Htﬂt Ht ™~~~ : — M~ r~ M~ = | |—o~ p=J S~ [ ~ g D”ﬁ N \ <”E (m=s | VA;
. = © o oo . - P RPN . . . . - - - | = = — X S~ \ -7
o + ! . . . . : E . : A ! = o o= o= - = N [ > ! L.
= e | o o oo =3 = o = RQl o o o oo == oo o o ! = = e § aal P | ‘\,J = ~. \(
lo=4 = ! = P o~ P 1 S |o= =K== P o - | ‘ =2 .
— — ! =212 = % ‘ \/ | % = S O|8|: = a7 = Dlgé : Il =212 g — RS —\2 \ = | %/V SN = i
g g : el S |es : e = = _ = )/ - - — P H\; = L“ 3 I|| [='4 — \\\\ \ l_l Geh- Radweg
fl . | @ | L | g =2 = = // - | tn 2 o " \ Nl
\ S\ e e = | = S S S / = 4% L= = ey | — B ) | \
! r(.l‘ W N = ‘?‘ (?‘ ! T 1 h| 1] / o o= | L | 53 tBqef
! = \= S o o : o (=53 == [a= /,’ ' llj \ °Rasen
I o 1 e pmm ===
: | f | ' s
! | / B SN e
~ | —
: 5 i . : | | % S R
| X Haltestelle Heideblick Bahnsteig C | Haltestelle Heideblick Bahnsteig D ' &4 \ o 5
! 00 4.00 ! S -
¥ L . * * Y == T
|’ : +—4.00——4.00 — ‘ 56.00 4. : é\z// Ab _"_‘:::.-—-‘.—s W3 52 | ‘a
! : : : N 1 e £
! 1 i i \ .
! I \ . . . ! W Asphalt trbiigel versetzen _
! TB1030 | — | Haltestelle Heideblick Bahnsteig A N 81050 | ?\p X\ DS
\ 1 3408 = 7 ormhor: . . I :
. A3 se_1.70] ) / ‘ S ; £
\ s ; ~BE{ 1558977 -1000.000]BA HEC) e o . A S _[U=16.900 NN
z A — ~ 21r=1004.900 | L — e e o —
N 1.0% __,-—"—‘—"’[l‘_l;-"ﬂ = = M =0 TH-T7 759 7=7000.000 T ‘ [g=41.789 1:"'" =q [g=6 nnn_jf_w_iﬂ?_,um.ﬂo_' _s; [g=10.848 RA 1MRL5 Ir=16 900 \!
\ SE ] ] . I 0.LL : 0.36
\ { ‘ 1 032
) — ! 5 o A< &) Stahlfaserbeton
/ 0.70 : 574 - ]:]
N 0.88 ] ! Haltestelle Heideblick Bahnsteig B i N R Cs .
/y 0\\d'lnaith:Ia(n‘grfenigzeitl;:arﬂlsfi.ir 2 ‘ 3 il = °
ie zukiinf. Fzg= 2.65m SE 5 . SE = ° -
K e e g — g —= = — @ - + 1]) T=13.000__ — o - Z-Uberweg y
4=9.625 : 1g=62.833 & i \ sors P=4R=N wird im Rahmen anderer BaumaRnahme ausgebaut.
T 6L | = , BRI N 2|2
_ k , .
\‘=6100 <J — |
| <! b = s Sk
\ ~ RQ1 -,L = = o ol .
1 — - / - LN (=2 =
\ P . AP — =}
| ) +—4.00 — 56.00 =4.00+-4.00—L ; Asphalt - o =
\ g (] / [ - ~— < °
\ —| 8 8|~ / ~ —- - i ~ < 2
| 1" 1l Il 1" /I " Dlé Dlé <|1|: =lox ) N
[y N =
\|‘ T | O (S = ,l E fﬁi o ° : g+ \O
\ — o "~ ~ o = (=3 =g P~ = = =Sm i + & =
\ - . . - . . . . . - . . - . e - /// [ —
\ o m oo ~ o — ] o oo | e~ cort—~o S -7 _ =
T T T 9 1 3 = S = I = = o\ T == == =
4 | a= 2. -
- = . T — y (N . = 0= T K a= 0000w . o ==
(= =3 o =] =1 (=] o N o = =] =) oo oo B3 —
— — — — D) — = e —~ g st
pony pony mm oy ~ ~ ~ - ~ ~r e Mmm // Z Sxe
< < <<t = < < < N <c <t<c I =<C <ttt <= . - Asphalt
—_ — _— — Zlox» -— -— — — ~_—~_:—__| —_ E———— ng // / e \7\\\\\\
o &:‘% // = ’5//7,28 S
~ N Hm - = fe’y\\\\\
3H = OrpT SIS
3 gw // = T3
3| '//. _— - =
- // /// LN | = ‘]L
Lo gogggﬂ E;E — // : = 32602809
AN a= -0.001m o|2r = == —
Bord neu setzen | Bord neu setzen & . Slgw / 0 "
Gleispflaster anpassen A Gleispflaster anpassen . ' - - - ; v E@@ // <& =< | ==
3 | Wendeschleife Heideblick z
b e 78 NG
%;g Achse 1 N YRAE r= 10000 m H - < ==
W\F 08490300 L __A-----777 N T || el lta= 2.000 m P =
W=69.796 m \ % a7 a= 0.000m s o ~o
\ ‘ =l // ~ o
. _ AV 1 ) [ - - . é +
. +80 00 OE_H N N 000 OE_H // : %
v, (Z0WY) 00E068 / a2 ) = - 2z
(A1\\ 0 8+96.833 R 30.000 I/ A .\ q\\' \\\ = ;:; ;1: ((.(\'
\Bauende / AN =N < < o5,
— \ _— —
o W9ELETMN o= WA = . .
> €6896*90 |~ AR N mmmmmmmmmm T NW=69.796 m
pesyy I A\ -\= )
\ |5 A\ o ,
\ 3 ‘q ;\ \\ >
\ AR\ o
\ AL 2
\\ \ \\ ’p o™
\ AR O 5
\ \\ 5 q\ v) 1
\ AL o = T
\ Q) DAL e <
\ /‘ ,p \% \\ o f\,
~ = x
~ o™
/ ° . -— -—
i A / = g Entwurfsplanung
/, 2 Ve
o <
~ . A
o // o -
‘a\’%ﬁﬁl\ = ;
e A ’6(3 — Pyt “£
-+ 3~ N ﬂ
Ab/s ® ‘,_EQ? 53
l/fy % - s\(&“
ersﬂfz
< '/ Z E‘\&ge
. \\=// s Z
~. S \ss _Z
~. // =
\‘\.\‘ Z.\3 — - -
. T Nrp . Art der Anderungen Datum Name
202 Die Urheberrechte fiir die in vorliegender Unferlage dargestellte technische Losung verbleiben bei der  B/M CONSULT GmbH.
73 Weitergabe und Vervielfaltigung iiber den Rahmen der einmaligen, standortbezogenen Nutzungsrechte oﬁne nachweisliche Zustimmung verpflichtet zu Schadenersatz
Auftraggeber:
v + =
o
: - - =
“\ o - = Braunschweiger. Verke H
— W\ ) E_ .
S\ ®/ Am Hauptgiiterbahn
s |
_ o TN ~
— o + - 38126 Bt chw
=\ = g e
= — o e man]
L s - x
< e e =
2\S e o i s . V/\
3 AR R 0& (r)\( g - Entwurfsbearbeitung: Un’rerlage: 5
B N A — N A W — . PP - = I bH
) o . o + = m
o “ < - o Blatt Nr.: 1
© o~ = -~ =
3 : : z 2] S| et o5t MaBstab: 1. 250
§ ﬂ o A/— B P F 55600677 1320 % 059
~ (g~ H .
- = = T (0)521 962968 40 PlangrgBe: "7’ 17
g : < = B/M CONSULT :
s = = Datum Zeichen
£ -
§ = == | Projekt: \; > bearbeitet 02/2026  |Winiecki/Sielaff
$ = -
N — = . . . gezeichnet 02/2026 Winiecki/Sielaff
S = Sanierung desetleife Heideblick -
S gepriift 02/2026 Heck
N @
S = Plotdatum: 13.02.26
~N
< — Projektnummer: 2026-001
S W
% s :?/ s 5/ §/ — | Planack> % Lageplan
3[BLA1_250 g g g 3 von 8in Zusammenstellung g g < | Plaprame - 2026-001-101.PLT

cardl



BSVG U

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig IhriZalchag:
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann 5G - Ulrike Harms
Tel. +49 531 28639 748
Bohlweg 30
38100 Braunschweig ulrike.harms@bsvg.net
Datum:
10.03.2026

InstandsetzungsmaBnahmen an den Gleisanlagen in der Wendeanlage Heideblick
in Braunschweig Wenden in 2028
Kostengegeniiberstellung der Oberbauformen fiir Gremienbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2028 die Gleisanlagen der Wendean-
lage Heideblick in Wenden, bestandsnah zu sanieren und die Haltestelle Heideblick barri-
erefrei auf 24 cm Uber Schienenoberkante auszubauen.

Die Wendeschleife Heideblick liegt in einem durch bestehende Wohnbebauung und Griin-
flachen gepragten Stadtraum. Nordlich der Wendeschleife erstreckt sich der Schulstand-
ort des Lessing-Gymnasiums Wenden,

Westlich der Wendeschleife plant die Stadt weitere Wohnfldchen zu erschlieen, die Ent-
wicklung dieser Flachen befindet sich bereits in der Umsetzungsphase.

Im Rahmen der SanierungsmaBnahme soll die Gleisachse lediglich geringfiigig angepasst
werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Die An-
passung kann auf der bestehenden Betonplatte erfolgen, da diese ausreichend breit ist.
Die Gieise in der gesamten Wendeschleife sind im Bestand als Rillenschienen auf Beton-
platte eingebaut und mit Betonpflaster eingedeckt.

Ziel der BSVG ist es, den Umbauaufwand gering zu halten und das Gleis in diesem Bereich
nicht wie im Bestand mit einer schallharten Betoneindeckung zu versehen, sondern in
den Bereichen, die nicht mit Fahrzeugen befahren werden missen (aulerhalb der
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Bahnsteige und Weichen) streustromisoliert mit Rillenschiene auf Betonplatte herzustel-
len und mit Schotter einzudecken.

Diese Bauform trégt dem Bestreben Rechnung, die Schallbelastungen aus dem Stadt-
bahnbetrieb gegeniiber der vorhandenen und entstehenden Wohnbebauung zu reduzie-
ren.

Eine noch bessere Schallminderung kann durch die Herstellung eines Rasengleises er-
reicht werden. Zudem kénnen durch den Einbau von Rasen bislang befestigte Flachen
entsiegelt und der Aufheizung des Stadtraums im Sommer entgegengewirkt werden.
Inwiefern der Zuschussgeber bereit ist, den Argumenten fiir ein Rasengleis zu folgen und
die Mehrkosten dafir zu férdern, kann nicht abgeschatzt werden,

Far alle Gleissanierungsprojekte hat sich der Rat der Stadt Braunschweig vorbehalten,
eine Entscheidung Gber die zu realisierende Gleisbauform als Rasen- oder Schottergleis
zu treffen.

Beiliegend haben wir eine Kostengegeniiberstellung der beiden Oberbauformen aufbe-
reitet, die den Gremien zur weiteren Entscheidung vorgelegt werden soll.

Die in der Tabelle angefihrten Kosten fir einen Standardgleisbau beinhalten eine be-
standsnahe Sanierung als Rillenschiene auf vorhandener Betonplatte mit Schottereinde-
ckung.

Dem gegenlibergestellt haben wir die Investitionskosten fir die Anlage als Rasengleis auf
Betonlangsbalken.

Die der Kostenermittlung zu Grunde liegende Bauform des Rasengleises wurde so ge-
wahlt, dass sie in Aufbau und Schichtenstérke einem Standard entspricht, der ein zuver-
ldssiges griines Vegetationsbild des Gleises gewahrleistet und zudem die Unterhaltungs-
aufwendungen flr die Verkehrs-GmbH in vertretbarem Rahmen halt.

Diese inzwischen in Braunschweig etablierte Bauform hat sich in vielen Streckenabschnit-
ten z. B. Willi-Brandt-Platz, Kurt-Schumacher-5tralRe, Stobenstralle Georg-Eckert-Straf3e,
Berliner Strae u. a. bewahrt.

In der Wendeschleife Heideblick ergeben sich bei der Bauform Rasengleis gegen(iber
Schottergleis Gesamtmehrkosten (Bau- und Planungskosten) in Hohe von ca. 352.000
Euro netto.

Die Mehrkosten in der Unterhaltung des Rasengleises (Mahen, Diingen etc.) entsprechen
inzwischen denen eines Schottergleises, da die Wildkrautbeseitigung im Schotter durch
Verzicht auf Unkrautvernichtungsmittel aufwendiger geworden ist.
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Wir bitten fiir den anstehenden Planungsprozess méglichst kurzfristig darum, zundchst
eine verwaltungsinterne Abstimmung durchzufiihren und anschlieRend eine Ratsent-
scheidung herbeizufiihren, welche der méoglichen Oberbaueindeckungen zum Einbau
vorgesehen werden soll und die ggf. entstehenden Mehrkosten fiir ein Rasengleis im stid-
tischen Haushalt abzusichern.

Mit freundlichen GriRen

Ihre Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bereich Stadtbahn Gleisanlagen 1

NI

Gunnar Strallburger Ulrike Harms

Anlage
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge

Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

ooogox

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRBhahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Die Planung leifert einen Beitrag fiir die Verbesserung der Rahmenbedingungen des schienen-
und straRengebundenen OPNV in Braunschweig

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den 0 Berlcksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
L1 Bericksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | I CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
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